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Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki Koncepce rozvoje pfeshranicni cykloturistiky
rowerowej na pograniczu polsko-czeskim v polsko-Ceském pfihranici

NOTATKA Z FORUM ADMINISTRACYJNO - POLITYCZNEGO

Kudowa-Zdréj, 14 wrzesnia 2017

14 wrzesnia 2017 r. w Kudowie-Zdroju odbyto sie pierwsze spotkanie cztonkéw Forum Administracyjno-Politycznego
w ramach projektu ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim”,
wspotfinansowanego ze srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego za posrednictwem programu
INTERREG V-A Polska — Republika Czeska.

W pierwszej czesci spotkania zostaty przedstawione informacje dotyczgce projektu. Prezentacje , Wprowadzenie
do Cykloprojektu” przedstawita p. Aleksandra Sieradzka-Stasiak. Kolejna prezentacja dotyczyta ,Zadan Forum
Administracyjno-Politycznego” i zostata przedstawiona przez p. Macieja Zatheya i p. Anne Bocian. Nastepnie
p. Radostaw Lesisz zaprezentowat ,Standardy dtugodystansowej trasy rowerowej”. Ostatnia prezentacja ,,Rower to
tez biznes” zostata wygtoszona przez p. Radka Patrny.

Po prezentacjach z sali padty nastepujace pytania:

1. Jaka jest przyczyna réznego natezenia ruchu rowerowego pomiedzy atrakcyjnymi a monotonnymi odcinkami
Trasy tabskiej?

OdpowiedZz p. Radka Patrny: W dolinach duzych miast (tam gdzie trasa jest najbardziej atrakcyjna)
uzytkowana jest gtdwnie przez jednodniowych rowerzystow. Natomiast uzytkownicy przyjezdzajacy na dtuzej
chca poznac kazdy odcinek trasy.

2. Co zacheca turystéw do korzystania z dtugodystansowych tras rowerowych?

Odpowiedz p. Radka Patrny: Atrakcyjnos¢ i tatwos¢ trasy, co wynika z jej przebiegu wzdtuz koryta rzeki.
Ponadto Trasa tabska prowadzi przez dwa kraje — Czechy i Niemcy, co wptywa pozytywnie na jej
réznorodnosc i walory krajobrazowe.

3. Zczego wynika dysproporcja we wptywach finansowych z Trasy tabskiej na obszarze Czech i Niemiec?

Odpowiedz p. Radka Patrny: Jest to przede wszystkim rdznica w zachowaniu rowerzystow. Turysci z Niemiec
sg bardziej sktonni do korzystania z wiekszej ilosci ustug na wyzszym poziomie podczas pobytu na trasie.
Réwnie istotnym elementem jest wyzszy standard infrastruktury w Niemczach.

Kolejna cze$¢ spotkania miata charakter warsztatowy. Celem byto zdefiniowanie idei, wizji i oczekiwan cztonkéw
Forum na temat projektu dtugodystansowej trasy rowerowej oraz procesu jej wdrazania. Warsztaty odbyly sie
metodg World Cafe. Uczestnicy zostali podzieleni na trzy grupy, ktére musiaty odpowiedzie¢ na postawione pytania.
Do najwazniejszych wnioskdw z warsztatow nalezy zaliczyc:

1. OCZEKIWANIA: Jakie sg Panstwa oczekiwania wobec projektu koncepcyjnego?
o efektem projektu powinna by¢ ugruntowana politycznie koncepcja przebiegu trasy,
e po zakonczeniu projektu musi nastgpic realizacja (wybudowanie) trasy,
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nawigzanie Scistej i dtugoterminowej wspodtpracy pomiedzy partnerami projektu i realizacja
kolejnych wspdlnych przedsiewzie¢,

zgodna praca przedstawicieli catego pogranicza polsko-czeskiego na rzecz rozwoju trasy,

nalezy podpisa¢ porozumienie gmin pogranicza polsko-czeskiego,

wykorzystywanie efektéw pracy ekspertéw projektu i absorbcja ich wiedzy przez przedstawicieli
jednostek samorzgdéw terytorialnych,

akceptacja przebiegu i budowy trasy przez jednostki samorzadéw terytorialnych, przez ktére
bedzie przebiegaé,

jednostki samorzadu terytorialnego oczekujg instrukcji i wskazdwek jak nalezy postepowac
po zakonczeniu projektu i podczas realizacji trasy,

nalezy zaprosi¢ na konferencje zamykajaca projekt witascicieli terendéw, przez ktére bedzie
przebiegad trasa,

okresli¢ sposdb zarzadzania trasg jako rezultat projektu,

koordynacja planowania trasy zgodnie z wyznaczonymi priorytetami,

szanse na uzyskanie finansowania na realizacje trasy,

wykorzystanie dobrych praktyk przy wyznaczaniu trasy,

zachowanie odpowiednich standarddw infrastruktury rowerowej trasy i ustug towarzyszacych,
taras musi by¢ ciggta,

zachowanie bezpieczenstwa trasy,

wyznaczenie najlepszego korytarza trasy dla wszystkich uzytkownikéw i mozliwego do realizacji,
trasa powinna przebiegaé przez najbardziej atrakcyjne tereny pogranicza polsko-czeskiego,
potgczenie projektowanej trasy z istniejgcg infrastrukturg i siecig pozostatych tras rowerowych,
taras powinna przebiegac przez tereny wiekszo$¢ gmin pogranicza polsko-czeskiego,

nalezy zaprojektowac siegacz do Bolestawca.

2. KORZYSCI: Jakie korzysci moga wynikaé z powstania dtugodystansowej trasy rowerowe;j?

wzrost ruchu turystycznego poprzez nowy produkt turystyczny,

wzmocnienie i poszerzenie oferty turystycznej lokalnej i regionalnej,

wzrost dochododw i rozwdj gospodarczy jednostek samorzadéw terytorialnych,
aktywizacja terenéw mniej znanych i atrakcyjnych turystycznie,

korzysci wizerunkowe dla gmin, powiatéw, regionéw i euroregiondéw,

zwiekszenie liczby miejsc pracy, zmniejszenie bezrobocia,

zwiekszenie atrakcyjnosci regionu dla mieszkancow,

popularyzacja istniejgcych atrakcji turystycznych,

wzrost zainteresowania osiedlaniem sie w gminach, przez ktére przebiega trasa,
korzysci estetyczne,

aktywna i zdrowa spotecznosé,

stworzenie osi do wspdtpracy dla catego pogranicza polsko-czeskiego,

wzajemne poznawanie sie mieszkancéw Polski i Czech, przetamywanie barier granicznych,
potaczenie terendw po polskie i czeskiej stronie pogranicza,

rozwoj drég rowerowych i infrastruktury towarzyszacej,

poprawa bezpieczenstwa rowerzystow poprzez separacje od ruchu samochodowego,
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korzysci ekologiczne dla mieszkarncéw, regiondéw i pogranicza,
przenoszenie dobrych praktyk.

3. RYZYKA: Jakie ryzyko jest zwigzane z procesem projektowania i eksploatacji dtugodystansowej trasy

rowerowe;j?

brak finansowania na petng realizacje trasy i pdzniejsze jej utrzymanie,

brak wsparcia i checi wspodtpracy ze strony samorzadéw i lokalnych politykéw do budowy
oraz finansowania trasy,

problemy komunikacyjne i koordynacyjne ze wzgledu na duzg liczbe partneréw,

brak koordynacji trasy na poziomie krajowym,

brak Swiadomosci wspdlnego (pogranicznego) interesu catosci trasy,

partykularne interesy poszczegdlnych grup interesariuszy i partneréw,

mozliwos$é zbyt powaznych rozbieznosci w pojmowaniu trasy jako catosc,

trudnos¢ w wytyczeniu wspdélnego przebiegu trasy,

brak ciggtosci trasy, nie wszystkie jednostki samorzagdéw terytorialnych bedg chetne
do wspdtpracy,

niejednorodna infrastruktura trasy (np. cze$¢ odcinkdw o nawierzchni asfaltowej, a czes¢
o nawierzchni szutrowej),

problemy z wytyczaniem trasy przez tereny chronione — konsultacje z konserwatorem zabytkow,
zarzgdcami drég itp.,

trudnoéci z uzgadnianiem przebiegu trasy z zarzadcami terenéw (RZGW, RDOS, DSDiK, GDDKIA,
Lasy Panstwowe, Parki Krajobrazowe),

problemy wtasnosciowe gruntéw,

problem z wyznaczeniem przebiegu trasy o tagodnym przebiegu przez tereny goérskie.
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