CYKLOPROJEKT

Koncepcja rozwoju
transgranicznej turystyki rowerowej
na pograniczu polsko - czeskim

**

PREKRACUJEME HRANICE R EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
PRZEKRACZAMY GRANICE * EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ

2014—2020 s EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO



PREKRACUJEME HRANICE
PRZEKRACZAMY GRANICE

2014—2020

EVROPSKA: UNIE / UNIA EUROPEJSKA
by EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ
EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO

* K %
*

* Xt

* 4k

CYKLOPROJEKT -

Koncepcja rozwoju transgranicznej
turystyki rowerowej na pograniczu polsko - czeskim

Zespot autorski

Wojewddztwo dolnoslaskie -
INSTYTUT ROZWOJU
TERYTORIALNEGO

Maciej Zahey - Dyrektor IRT

Aleksandra Sieradzka-Stasiak, Robert Skrzypczynski, Radostaw Lesisz, Ewa Skoczen,
Katarzyna Mankowska-Bigus, Konrad Giejsztor, Anna Kierzkowska, Olena Mykhailovska,
Kamila Lesiw — Gtowacka, Michat Browarski

eksperci: Daniel Chojnacki, Radostaw Pietuch

OPOLSKA REGIONALNA ORGANIZACJA
TURYSTYCZNA

Stanistaw Rakoczy, Anatol Bukata, Piotr Mielec, Michat Wieczorek,
Anna Bednarska
ekspert: Piotr Rosciszewski

Kinga Grabowa, Andrzej Rapacz
eksperci: Jarostaw Patron, Maciej Haczkowski

STOWARZYSZENIE ROZWOJU
| WSPOLPRACY REGIONALNEJ, OLZA”

Bogdan Kasperek, Mateusz Waliczek
eksperci: Petr Kol¢arek, Edward Kutyta, Daniel Mourek, Dominika Zareba
oraz Andrzej Nowinski

WROCEAWSKA INICJATYWA
ROWEROWA (WIR)

Cezary Grochowski

Jaroslav Martinek, Jitka Vrtalova
eksperci: Jitka Vrtalova, Martin Krej¢i, Jaroslav Martinek, Petra Skalickd, Politechnika w Brnie,
Wydziat Inzynierii Ladowej, Instytut Konstrukcji Drogowych

autor: Lubos Kala
eksperci: Daniel Mourek, Radek Patrny, Petr Kazda, Juraj Flamik

Petr Hajek — przewodniczacy Zwigzku Gmin Regionu Orlicko - Trebovsko
eksperci: Renata Sedova, Roman Kalabus, Maciej Pajak, Daniel Mourek
Ivana Glattova — menadzer projektu, Kldra Sedova - menadzer finansowy

KRALOVEHRADECKY KRAJ

eksperci: Dominika Mare$ova, Karel Simonek
Jaromir Pirko - kierownik projektu, Renata Pitrmanova - dyrektor finansowy

Projekt pn.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim”
jest wspotfinansowany ze sSrodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego za posrednictwem programu

INTERREG V-A Polska- Republika Czeska.



Wydawca:

Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna
ul. Zeromskiego 3, 45-053 Opole
www.orot.pl; www.visitopolskie.pl

e-mail: info@orot.pl

tel./fax.: +48 77 44 12 521, +48 44 12 522

Opracowanie tekstow i ttumaczenia:

« Instytut Rozwoju Terytorialnego,

- Powiat Zgbkowicki,

- Stowarzyszenie Rozwoju i Wspotpracy Regionalnej,OLZA”
+ Wroctawska Inicjatywa Rowerowa

« Asociace Mést Pro Cyklisty

« Nadace Partnerstvi

+ Region Orlicko- Trebovsko

« Kralovéhradecky Kraj

Grafiki i rysunki:
Partnerzy projektu pn. Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim

Data publikacji: lipiec 2019

ISBN: 978-83-945949-3-0

DTP, projekt oktadki, korekta, druk i oprawa:
&ragpol Agnieszka Blicharz-Krupiriska

ul. Zmudzka 21, 51-354 Wroctaw, tel. 507-096-545
www.argrafpol.pl, mail: argrafpol@argrafpol.pl

Projekt pn.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim”
jest wspoffinansowany ze srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego za posrednictwem programu
INTERREG V-A Polska- Republika Czeska.

PREKRACUJEME HRANICE AT EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
| PRZEKRACZAMY GRANICE S £VROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ
2014—2020 EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO

v M-ge Finansowane
R i _
L% przez Samorzad
f@ VisitOpolskie.pl fQ‘\w\ Wojewodziwa i
Opolskiego -ocgn OPOLSKIE

DOLNY % @ iz nadace S m\‘ ::ﬂmsumucni i
% - () Hpartnersvi (s} @ [
SLASK = > p 8. b l;“:i?:.ko—'li‘ebovsl:o 2 :

ILUDEAPRRODA Tl

.........



Spis tresci - catos¢

I. WPROWADZENIE 5

Il. CZESCI- Koncepcja przebiegu dlugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu
polsko-czeskim wraz z siecig transgranicznych powiazan rowerowych. 11

lll. CZESC Il - Koncepcja rozwoju turystyki MTB na pograniczu polsko - czeskim 53

IV. CZESC lll - Wytyczne dla rozwoju turystyki rolkowej w obszarze pogranicza

polsko-czeskiego. 89

V. CZESC IV - Strategia marketingowa transgranicznej turystyki rowerowej

w polsko-czeskim regionie przygranicznym 124

VI. CZESCV - Strategia wdrozeniowa 161

VII. CZESC VI - Implementacja zatozen koncepcji poprzez dziatania modelowe 177




Spis tresci

WPROWADZENIE. . . . ..ottt ettt et ettt et et et e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e eanes 5
IO ) o 3 o o 1<) U P 5
2. Produkty projektu . ... ..o e 6

Il. CZESCI- Koncepcja przebiegu dlugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-czeskim

wraz z siecig transgranicznych powigzan rowerowych. ... ... ... 11
T SHOWNIK o e e 11
2. Charakterystyka obszaru realizacji projektu. ... ..ot e e e 12
2.1. Obszar wsparcia programu INTERREG V-A Republika Czeska —Polska.................cocoooiiiint. 12
2.2, UKSZtattoOWani@ teIENU . . ... c ettt e ettt e e e e 12
. T =Tl o 17 To | ev.- 13
2.4, Wezly komunikagji ZDIOrOWE] .. ...t e 14
2.5, Walory PrzyrOdniCze. . .. ...ttt e e 16
2.6, Walory KUIUIOWE. . ..ottt ettt ettt e et ettt e et e e e ettt e e e e 16
2.7. Pozostate gldwne atrakcje tUryStYCZNe .. ..o .t e 18
2.8. Istniejgca i planowana infrastruktura rOWEIOWa . ... ...vutu ittt e e eieeanes 18
2.9, USHUGQi tOWAIZYSZACO . . o oottt ettt ettt et e e e et e e e e e e e e e e 22
2.10. Zlikwidowane linie KOIGJOWE . . . . ... e e e 23
3. Podstawy planowania dtugodystansowych tras rowerowych........ .. ... i 24
3.1.  Kryteria CROW - Design Manual for Bicycle Traffic ..o 24
3.2. Europejski Standard Certyfikacji Tras EUrOVEIO . .. ...t e 25
4. Przebieg trasy ifaCznikOW . . ... ... e 29
4.1.  Przebieg trasy QlOWNE . . . ...t 29
B - Yor.d Y| (IR 4 1 V2P P 31
5. Planistyczne i techniczne wytyczne WdroZeniowe. . .. .......ouin ettt 32
5.1, Wytyczne planistyCzne. . . .. ..ottt e e 32
5.2, Wytyczne teChniCzne . .. ...ttt 33
5.3.  Zestawienie potrzeb i kosztdw inwestycyjnych ........ ..o e 34
5.4,  Strategia WArOZENIOWA . .. .v ottt ittt ettt e ettt e et et e e e et e e 37
L 1 o T3 T3 (o [ Ve PP 38
BibliOgrafia. . .. ... .o 39
ZalaCznikKi . . ... e e e e 40
LI 6= 5 V21T | [ T 1P 40
2. Zestawienie kosztow inwestycyjnych dla regiondw czeskich ....... ... 48
4 CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
— C\ PROJEKT  TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



I. WPROWADZENIE

Projekt pt. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim” zostat zreali-
zowany w ramach programu INTERREG V-A Republika Czeska — Polska w osi priorytetowej 4: ,Wspodtpraca instytugji
i spotecznosci’, dziatanie 2: Rozwdj wspotpracy instytucji administracji publicznej”. Obszarem realizacji projektu byt
caty obszar wsparcia programu. W sktad konsorcjum projektowego weszto 9 partneréw, w tym 5 partneréw z Polski
i 3 z Republiki Czeskiej:

«  Wojewddztwo Dolnoslaskie — Instytut Rozwoju Terytorialnego (partner wiodacy);

- Powiat Zabkowicki;

«  Wroctawska Inicjatywa Rowerowa;

« Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna;

« Stowarzyszenie Wspétpracy i Rozwoju Regionalnego,Olza”;

« Kraj Hradecki (Krdlovéhradecky Kraj);

+ Region Orlicko-Trzebowsko (Region Orlicko-Trebovsko);

« Fundacja Partnerstwo (Nadace Partnerstvi);

« Stowarzyszenie Miast dla Rowerzystéw (Asociace Mést pro Cyklisty).

PARTNERZY PROJEKTU
PARTNERIPROJEKTU |
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Okres realizacji projektu objat 30 miesiecy (luty 2017 r. - lipiec 2019 r.). Na realizacje projektu przeznaczonych
zostato tacznie €698 571, w tym €593 785 ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i €104 786 ze
Srodkéw wiasnych partneréw projektu.

Podstawowy cel projektu stanowito wytyczenie przebiegu dlugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu pol-
sko-czeskim oraz zainicjowanie procesu jej wdrazania poprzez zestaw dziatart wdrozeniowych. W szerszym ujeciu rola
projektu byto takze zracjonalizowanie zarzadzania turystyka rowerowga na obszarze pogranicza polsko-czeskiego, do
ktérego doprowadzi¢ miata bliska wspétpraca polskich i czeskich podmiotéw ze sfery samorzadowej i pozarzadowej.
Dzieki temu na obszarze realizacji projektu poprawityby sie warunki rozwijania zréwnowazonej turystyki rowerowe;j
i rolkowej, co w efekcie zaktywizowatoby lokalne gospodarki, przynoszac wymierne zyski mieszkaricom regionu. Po-
nadto wspétpraca polskiej i czeskiej administracji samorzadowej oraz srodowisk pozarzadowych stworzytaby pod-
stawy do dalszej wspdtpracy transgranicznej, ktéra przetozy sie na skuteczniejsze rozwigzywanie innych wspdlnych

probleméw w przysztosci.

2. Produkty projektu

Osiagnieciu celéw projektu stuzyty wymienione ponizej dziatania (produkty projektu - http://cykloprojekt.irt.
wroc.pl/index.php/pl/produkty-projektu/):
A. ANALIZY | OPRACOWANIA

+ Inwentaryzacja tras rowerowych oraz innych obiektéw i obszaréw istotnych dla turystyki rowerowej w obsza-

rze wsparcia programu INTERREG V-A Republika Czeska — Polska

Wykonanie inwentaryzacji wynikato z potrzeby zebrania i ujednolicenia danych, na podstawie ktérych w kolej-
nym kroku wytyczona zostata dtugodystansowa trasa rowerowa. W zakres tematyczny inwentaryzacji weszty
poza istniejgcymi i projektowanymi trasami rowerowymi m.in. ustugi towarzyszace trasom rowerowym (nocle-
gi, gastronomia), atrakcje kulturowe i przyrodnicze, zlikwidowane linie kolejowe czy tez obszary korzystne dla
rozwoju turystyki rowerowej MTB i turystyki rolkowej. Ze wzgledu na zakres przestrzenny zadania inwentary-
zacja byta prowadzona na podstawie juz istniejgcych baz danych dostepnych publicznie lub udostepnionych
przez podmioty nimi dysponujace. Szczegétowe informacje dot. metodologii przeprowadzonej inwentaryzacji
znajduja sie w zataczniku do niniejszego opracowania.

Dostep do produktu: Geoportal projektu (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl)

« Koncepcja przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-czeskim
Koncepcja przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej biegnacej przez pogranicze polsko-czeskie jest podsta-

wowym produktem projektu. Jej rolg jest stworzenie podstawy dla zbudowania produktu turystycznego o zasiegu
miedzynarodowym, ktéry przyczyni sie do zrbwnowazonego rozwoju pogranicza polsko-czeskiego. Z uwagi na dtu-
gosc trasy i jej potozenie w roznych jednostkach administracji inwestycja ta wykracza poza kompetencje pojedyn-
czego podmiotu; z tego powodu rola koncepcji jest przede wszystkim zapewnienie ciggtosci i jednolitego standar-
du trasy oraz koordynacja dziatan tych podmiotow, ktére w ramach swoich kompetencji przystapia do jej budowy.
Dostep do produktu: Cze$¢ | opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pogra-
niczu polsko-czeskim”

Wizualizacja przebiegu trasy: Geoportal projektu (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl)

. Zestawienie potrzeb inwestycyjnych na przebiegu wytyczonej trasy

Ze wzgledu na koncepcyjny charakter projektu, wytyczona trasa biegnie obecnie zaréwno po istniejgcej infrastruk-
turze drogowej, jak i poza nig. Cata trasa powinna spetniac standardy dtugodystansowych tras rowerowych Euro-
Velo. Wobec powyzszego na wielu odcinkach konieczne jest podjecie dziatarh inwestycyjnych, ktére ujeto w niniej-
szym opracowaniu w zestawieniu tabelarycznym i w formie graficznej. Informacje o potrzebach inwestycyjnych
zostaly ponadto uzupetnione o szacunkowe koszty realizacji poszczegolnych rodzajow inwestycji. Informacje te
majg za zadanie wesprze¢ podmioty faktycznie budujace trase w podejmowaniu decyzji i prac inwestycyjnych.
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Dostep do produktu: Czes$¢ | opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pogra-
niczu polsko-czeskim” (Rozdziat 5.3).

«  Wytyczne dla strategicznych i planistycznych dokumentéw szczebla lokalnego i regionalnego
W celu usprawnienia procesu wdrazania ustalen projektu projekt obejmowat takze przygotowanie wytycznych

dla strategicznych i planistycznych dokumentéw szczebla lokalnego i regionalnego. Umieszczenie w dokumen-
tach samorzadowych (zwtaszcza w aktach prawa miejscowego) informacji o przebiegu trasy, jej parametrach oraz
znaczenia dla rozwoju spoteczno-gospodarczego zmaksymalizuja szanse na powstanie trasy w terenie.

Dostep do produktu: Czes¢ | opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pogra-
niczu polsko-czeskim” (Rozdziat 5).

- Wytyczne dla rozwoju gorskiej turystyki rowerowej (MTB) na pograniczu polsko-czeskim

Poza dtugodystansowgq trasg rowerowg - skierowana do szerokiego grona uzytkownikéw - w projekcie
uwzgledniono réwniez mozliwos¢ rozwoju bardziej specjalistycznej, gorskiej turystyki rowerowej MTB. W tym
celu jeden z partneréw projektu (Region Orlicko-Trzebowsko) we wspotpracy z Fundacja POMBA oraz jej cze-
skim odpowiednikiem CeMBA przygotowat wytyczne dla rozwoju gérskiej turystyki rowerowej MTB w obsza-
rze realizacji projektu.

Dostep do produktu: Czes¢ Il opracowania pt. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

Wytyczne dla rozwoju turystyki rolkowej (in-line) na pograniczu polsko-czeskim

W ramach projektu podjeto takze kwestie turystyki rolkowej, ktéra — zwtaszcza w Republice Czeskiej — znacza-
co uzupetnia i rozszerza oferte skierowang do turystéw rowerowych. Rosngca popularnos¢ tej formy aktywno-
$ci nakazuje juz dzi$ bra¢ pod uwage potrzeby rolkarzy przy wytyczaniu i projektowaniu dtugodystansowych
tras rowerowych (ze szczegdélnym uwzglednieniem aspektow bezpieczenstwa réznych grup uzytkownikow),
do czego zachecamy zwtaszcza podmioty z polskiej strony granicy.

Dostep do produktu: Cze$¢ Ill opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

. Strategia marketingowo-promocyjna
Jak w przypadku kazdego produktu turystycznego, planowana trasa wymaga poza dziataniami w zakresie in-

frastruktury takze ,miekkich” dziatari marketingowych i promocyjnych. Dziatania te zostaly wskazane w strate-
gii marketingowo-promocyjnej, ktéra stanowi jedna z czesci niniejszego opracowania.

Dostep do produktu: Czes¢ IV opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

- Strategia wdrozenia projektu

W celu koordynacji dziatan partneréw projektu juz po jego zakornczeniu opracowano takze strategie wdroze-
nia ustalen projektu. W jej zakres wchodza zapisy dot. m.in. harmonogramu dalszych prac, Zrédet finansowania
budowy trasy czy podziatu prac nad przygotowaniem dokumentacji projektowe;j.

Dostep do produktu: Czes¢ V opracowania pt. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

Dziatania modelowe

Dziatania modelowe realizowane przez pojedynczych partneréw projektu maja za zadanie stworzy¢ mode-
lowe przyktady wdrozenia ustaler projektu na poziomie lokalnym. Dzieki ich realizacji pozostate podmioty
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z obszaru wsparcia beda dysponowac wzorem, ktéry po uwzglednieniu lokalnych uwarunkowan beda mogty

przetozy¢ na swoj obszar (np. powiatu). W zakres dziatarh modelowych wchodza nastepujace zadania:
~Modelowa Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego w powiecie zabkowickim” (partner re-
alizujacy: Powiat Zabkowicki);

- ,Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinkéw dtugodystansowej trasy rowerowej w wo-
jewddztwie slaskim” (partner realizujacy: Stowarzyszenie Wspotpracy i Rozwoju Regionalnego,Olza");

- ,Model implementacji zatozer Koncepcji w zakresie wspdlnej promocji i oznakowania na przyktadzie pro-
jektu SINGLETRACK GLACENSIS” (partner realizujacy: Region Orlicko-Trzebowsko);

Dostep do produktu: Czes¢ VI opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-

graniczu polsko-czeskim”

Opracowanie i publikacja ,Standardéw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej woje-

wodztwa opolskiego”

Mimo ze powyzsze zadanie nie jest dziataniem modelowym sensu stricto, to petni ono podobng funkgje, tj.
uszczegotawia ustalenia projektu — w tym przypadku w zakresie wymagan technicznych, jakie musi spetniac
wytyczana trasa rowerowa i jej taczniki. Dokument ten w przystepnej formie wskazuje projektantom, zarzad-
com drdg i zarzadzajacych ruchem rozwigzania poprawiajace bezpieczerstwo i komfort rowerzystow. Za reali-
zacje zadania odpowiadata Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna (OROT).

Dostep do produktu: http://orot.pl/ w zakfadce ,do pobrania’, wersja wydrukowana dostepna w OROT.

B. SPOTKANIA | WYJAZDY

Wizyty studyjne
W ramach projektu odbyty sie dwie wizyty studyjne majace na celu wymiane wiedzy i doswiadczen w zakre-

sie dobrych praktyk zarzadzania rozwojem ruchu rowerowego. Pierwsza z nich - w wojewo6dztwie opolskim
— miafa miejsce w lipcu 2017 r. a druga, w kraju hradeckim, we wrze$niu 2017 r. Podczas wizyt uczestnicy za-
poznawali sie z lokalnymi uwarunkowaniami dla rozwoju turystyki rowerowej, a takze odwiedzali fragmenty
turystycznych tras rowerowych oraz obiekty uwzgledniajace potrzeby rowerzystéw lezace w ich poblizu.
Relacje z wizyt studyjnych:

- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/09/13/wizyta-studyjna-w-kraju-hradeckim/

- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/07/07/study-tour-w-wojewodztwie-opolskim/

Forum Administracyjno-Polityczne

Forum Administracyjno-Polityczne to cykliczne spotkania skupiajace gremia lokalnych i regionalnych polity-
kow oraz aktywistéw zajmujacych sie rozwojem turystyki rowerowej na poziomie lokalnym i regionalnym. Ce-
lem organizacji spotkan jest uzyskanie poparcia cztonkéw Forum dla rezultatéw projektu, zaszczepienie idei
Koncepdji i zachecenie do realizacji jej ustalen, m.in. poprzez wtaczenie ich do dokumentéw strategicznych
i planistycznych oraz programoéw rozwojowych na poziomie regionalnym i lokalnym. W czasie trwania projektu
odbyly sie cztery spotkania Forum - w Kudowie-Zdroj, Cieszynie, Pokrzywnej k. Gtuchotaz oraz w Szklarskiej
Porebie.
Relacje ze spotkari Forum Administracyjno-Politycznego:
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/09/20/forum-administracyjno-polityczne-w-kudowie-
-zdroj-14-09-2017/
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/01/15/ii-forum-administracyjno-polityczne-
-cieszyn-11-01-2018-r/
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/06/15/iii-forum-administracyjno-polityczne-12-06-
2018-r-jarnoltowek/
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+ Mobilny Punkt Doradczy

Rolg spotkan organizowanych pod nazwa Mobilnego Punktu Doradczego byto doradztwo oraz promocja w za-

kresie:

- wdrazania i realizacji konkretnych inwestycji zgodnie z zatozeniami i wytycznymi Koncepgji,

- mozliwosci wykorzystania i implementowania modelowych rozwigzan projektu na innych obszarach po-
granicza polsko-czeskiego,

- opiniowania lokalnych projektéw rowerowych pod katem zgodnosci z wytycznymi Koncepdji,

- implementacji ustalen Koncepcji do dokumentéw planistycznych i strategicznych szczebla regionalnego
i lokalnego,

- pomocy przy sporzadzaniu koncepgji tras rowerowych dla samorzadéw lokalnych.

W okresie realizacji projektu zaplanowanych byto tacznie piec¢ spotkan Mobilnego Punktu Doradczego.

«  Konsultacje przebiegu trasy
Wytyczony w ramach prac projektowych przebieg dlugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-
-czeskim zostat poddany konsultacjom w ukfadzie transgranicznym, tj. jednoczesnie z partnerami z obu stron
danego odcinka granicy polsko-czeskiej. Podziat obszaru realizacji projektu na obszary konsultacji widoczny
jestnaRys. 2.
Raporty z konsultacji: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/12/20/relacja-z-konsultacji-przebiegu-
-trasy/
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Rys. 2. Obszary konsultacji przebiegu trasy (zrédto: opracowanie wiasne).
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C. KOMUNIKACJA | PROMOCJA
+ Strona internetowa projektu
Podstawowym kanatem informacyjnym i promocyjnym projektu jest dwujezyczna strona internetowa projek-
tu (www.cykloprojekt.irt.wroc.pl). Na stronie dostepne sa podstawowe informacje o projekcie i podmiotach
go realizujacych, relacje ze spotkan, aktualnosci, formularz kontaktowy oraz odnosnik do geoportalu projektu.

« Geoportal projektu
Do wizualizacji danych przestrzennych zebranych i wytworzonych w ramach projektu stuzyt interaktywny ge-

oportal (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl). Geoportal projektu umozliwia m.in. dostep do danych ze-
branych w ramach inwentaryzacji oraz wytyczonego przebiegu trasy gtéwnej i tacznikdw.

«  Newsletter
Komunikowaniu aktualnego stanu i wynikéw projektu stuzyt takze dwujezyczny newsletter. Newsletter zostat
opublikowany dwukrotnie (nr 1/2018 i 1/2019) w wersji elektroniczne;j.
Dostep do produktu:
- nr 1/2018: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/01/10/newsletter-012018/
- nr2/2019: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2019/02/07/nowy-newsletter/
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Il. CZESC | - Koncepcja przebiegu
dtugodystansowej trasy rowerowej
na pograniczu polsko-czeskim
wraz z siecig transgranicznych
powiazan rowerowych.

DEUGODYSTANSOWA TRASA ROWEROWA - ponadregionalna, oznakowana trasy, stuzaca gtéwnie turystyce rowero-
wej, ale rowniez na pewnych odcinkach funkcjom komunikacyjnym, o rekomendowanym standardzie tras EUROVE-

LO. Trasa moze by¢ nazwana dtugodystansowg od ok. 100 km dtugosci. Trasy te sg bezpieczne, turystycznie atrakcyjne
i dysponuja dobrym potaczeniem z transportem publicznym oraz ustugami dla rowerzystéw, jak np. obiekty noclego-

we i gastronomiczne.

GREENWAYS' - szlaki komunikacyjne przeznaczone wyfgcznie do podrézy niezmotoryzowanych, rozwijane kom-
pleksowo, aby zapewnic ochrone srodowiska naturalnego oraz podnosic jakos¢ zycia na obszarach wokét nich. Szlaki
te powinny spetnia¢ okreslone standardy dotyczace szerokosci, nachylenia terenu i stanu nawierzchni, tak, aby by¢
przyjaznymi dla uzytkownikéw oraz stworzy¢ warunki do bezpiecznego podrézowania dla 0séb o réznych poziomie
umiejetnosci (wg,Deklaracji z Lille", Europejskie Stowarzyszenie Zielonych Szlakéw ,Greenways’, 12 wrzesnia 2000 r.).

MIEJSCE OBStUGI ROWERZYSTOW (MOR) - element infrastruktury towarzyszacej turystycznym trasom rowerowym
zlokalizowany w jej bezposrednim sasiedztwie. Zazwyczaj na wyposazenie MOR skfadaja sie: wiata, tawki, stoty, tabli-
ca informacyjna, kosze na $mieci oraz stojaki na rowery. W zaleznosci od lokalnych uwarunkowan wyposazenie MOR

NARODOWA STRATEGIA ROZWOJU RUCHU ROWEROWEGO W REPUBLICE CZESKIEJ - jeden z najbardziej komplek-
sowych dokumentéw poruszajacy problematyke ruchu rowerowego w Republice Czeskiej. Zostat przyjety w 2013 r,;
jego celem jest poprawa koordynacji dziatan zwigzanych z ruchem rowerowym podejmowanych przez organy ad-
ministracji panstwowej, miasta i gminy. Gléwnym podmiotem realizujgcym Strategie w zakresie komunikacji rowe-
rowej jest Ministerstwo Infrastruktury Republiki Czeskiej, natomiast w zakresie turystyki rowerowej wdraza jg przede

wszystkim Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Wiecej informacji: www.cyklostrategie.cz.

TRASA ROWEROWA - spéjny ciag komunikacyjny przeznaczony do ruchu roweréw i obejmujacy rézne rozwigzania
techniczne, w szczegdlnosci: drogi dla roweréw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, drogi dla pieszych
i rowerzystow, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe oraz drogi niepubliczne o matym
natezeniu ruchu. Trasa rowerowa nie musi by¢ drogq dla roweréw w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym,

moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.

TURYSTYCZNA TRASA ROWEROWA - trasa rowerowa stuzaca celom innym niz komunikacyjne. Niektore z tras tury-
stycznych moga petnié,przy okazji” rowniez funkcje komunikacyjna. Turystyczne trasy rowerowe dziela sie na jedno-
dniowe (rekreacyjne), wielodniowe (dtugodystansowe) oraz sportowe (np. single track).

! http://www.greenways.by/index.php?content&id=22&lang=pl
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2. Charakterystyka obszaru realizacji projektu
2.1. Obszar wsparcia programu INTERREG V-A Republika Czeska - Polska

Zakres przestrzenny projektu pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-

-czeskim” pokrywa sie z obszarem wsparcia programu INTERREG V-A Republika Czeska — Polska. Obszar ten zamieszki-
wany jest przez ok. 7 mln oséb? a w jego sktad wchodzi 5 krajéw czeskich (liberecki, hradecki, pardubicki, ofomuniecki
i morawsko-$lgski), cate wojewddztwo opolskie oraz — czesciowo — wojewddztwo $laskie i dolnoslaskie. W obszarze
wsparcia znajduja sie 62 powiaty (38 polskich i 24 czeskie). Laczna powierzchnia obszaru to ok. 47 tys. km? a dtugos¢
spajajacej go granicy polsko-czeskiej siega prawie 800 km. Powierzchnie polskiej i czeskiej strony obszaru wsparcia sa
sobie w przyblizeniu réwne - obejmuja, odpowiednio, 23 135 km? i 23 962 km? (Dokument programowy Interreg V-A...
2015). Podobnie liczebnos$¢ populacji po stronie polskiej oraz czeskiej jest do siebie zblizona i wynosi, odpowiednio,
ok.3,7 mIni 3,4 min oséb. Nalezy jednakze zauwazy¢, ze na catym analizowanym obszarze wystepuja procesy wzgled-
nie intensywnej emigracji oraz starzenia sie spoteczenstwa, co przyczynia sie zarbwno do systematycznego spadku
populacji, jak i podnoszenia sie Sredniego wieku mieszkanca.

6“"’ i ,r'JH_L Vymezoni dotaéning Gzomi
£ N oznaczenle obszars wsparcia
{ C Eeski dotadni cblast *
o "‘1 . [ [Pisiriyey e
Poiska dotasni ckiast *
Poiska c2gsd obszary wipantia®
*die & 3ot 1 nafiven (EU)
& 12003013

8013

Rys. 3. Obszar wsparcia programu Interreg V-A Republika Czeska - Polska

(zrodto: http://pl.cz-pl.eu/zakladni-informace-o-programu-pl).

2.2, Uksztattowanie terenu

Charakter obszaru zdeterminowany jest przede wszystkim zréznicowang rzezba terenu. Znaczna czes¢ pograni-
cza stanowig tereny gorskie — gtéwnie Sudety — stanowigce naturalng granice pomiedzy Polska a Republika Czeska
(Rys. 2). Pasmo Sudetéw rozcigga sie na dtugosci ok. 300 km od terytorium Niemiec przez obszar pogranicza pol-
sko-czeskiego az po rejon aglomeracji ostrawskiej. Najwyzsze szczyty pasma to Sniezka (1603 m n.p.m.) i Pradziad
(1491 m n.p.m.).

Dominacja tej formy uksztattowania terenu w obszarze projektu niesie ze sobg wazne implikacje dla mozliwosci
wytyczenia dtugodystansowej trasy rowerowej, ktéra zgodnie ze standardem tras EuroVelo powinna unikac pochylen
wzdtuznych przekraczajacych 6% (ECF 2018). Ponadto usytuowanie granicy polsko-czeskiej wzdtuz pasma Sudetéw

2 Dane na rok 2013 (Dokument programowy Interreg V-A Republika Czeska - Polska 2015).
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sprawia, ze integracja pogranicza polsko-czeskiego poprzez trasy rowerowe jest szczegdlnie trudna. Ze wzgledu na
znaczne nachylenia terenu trasy faczace Czechy i Polske moga przebiegac jedynie wzdtuz dolin rzecznych, a i w tych
miejscach parametry niektérych odcinkéw beda musiaty odbiegac od standardéw dla tras dtugodystansowych.

Zréznicowana rzezba terenu ma takze dalsze konsekwencje dla wytyczania trasy, poniewaz posrednio wptywa na
inne uwarunkowania decydujace o jej przebiegu, takie jak struktura osadnicza, lokalizacja atrakgcji kulturowych, prze-
bieg nieczynnych linii kolejowych adaptowanych na cele prowadzenia trasy rowerowej czy tez warunki klimatyczne.
Nalezy przy tym zauwazy¢, ze bogactwo form uksztattowania terenu jest istotnym elementem atrakcyjnosci tury-
stycznej obszaru, a co za tym idzie tworzy potencjat rozwoju turystyki rowerowej - przy zachowaniu odpowiedniego
kompromisu w zakresie stopnia trudnosci trasy. Turystyczny charakter obszaru znajduje swoje potwierdzenie w do-
minujacych funkcjach wielu miejscowosci lezacych po obu stronach granicy; z wazniejszych kurortéw w obszarze
pogranicza wymieni¢ mozna chocby Janské Lazné, Teplice, Jesenik, Karpacz, Gtuchotazy czy Ustron.

Rzezba terenu [
Profil terénu

Legenda
wysokodd np.m. [

nadmaoisk vika
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miasta wojewddekie | krajskd mista
] granica obszans wsparcia / ranice ablasti podpary programu
e granica paristwa [ stitnl hranice (‘2@(& ¢
D granica wojewddrtwa | krajské hranice 4 I 0 50

Rys. 4. Rzezba terenu obszaru wsparcia

(2r6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych Europejskiej Agencji Srodowiska3).

2.3. Siec¢ osadnicza

Sie¢ osadnicza regionu ma dla wytyczania dtugodystansowej trasy rowerowej dwojakie znaczenie, poniewaz po-
szczegdlne jednostki osadnicze funkcjonujg zazwyczaj zaréwno jako generatory oraz atraktory ruchu rowerowego.
Generatory ruchu to miejsca o wzglednie wysokiej gestosci zaludnienia, w ktérych turysta rozpoczyna podréz (row-
niez posrednio, tj. kiedy turysta przybywa do punktu poczatkowego na trasie za pomoca innych srodkéw transportu).
Z kolei atraktory ruchu to miejsca, ktére stanowia cele podrozy rowerzysty. W kontekscie elementéw sieci osadni-
czej sg to m.in. punkty dostepu do ustug i infrastruktury towarzyszacej trasie dlugodystansowej, ale takze lokalizacje
obiektéw zabytkowych, ktére zazwyczaj zlokalizowane sg w jednostkach osadniczych.

Obszar realizacji projektu jest wyraznie zréznicowany pod wzgledem charakteru sieci osadniczej. O ile wschodnia
cze$¢ obszaru, obejmujaca kraj morawsko-slgski, podregion rybnicki i podregion bielski, cechuje sie wzglednie wy-
soka gestoscia zaludnienia — miejscami powyzej 1000 os./km? — o tyle w niektérych obszarach gérskich wartos¢ ta
spada nawet do 50 os./km? Usredniona wartos¢ gestosci zaludnienia dla catego obszaru systematycznie spada i wy-
nosi obecnie 150 o0s./km?, ale mimo to jest wcigz wyzsza niz analogiczne wartosci dla Republiki Czeskiej, Polski i catej

* Numeryczny model terenu EU-DEM v1.1: https://land.copernicus.eu/imagery-in-situ/eu-dem/eu-dem-v1.1
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Unii Europejskiej. W skali catego obszaru sie¢ osadnicza regionu charakteryzuje sie rozproszeniem oraz dominacja
osadnictwa wiejskiego. Na obszarze wsparcia znajduje sie 11 miast o liczbie ludnosci przekraczajacej 100 tys. miesz-
kancow, sposrod ktérych tylko jedno — Ostrawa — zbliza sie do 300 tys. mieszkarncow (287 261 mieszkarncéw w 2019r.).

Powyzsze dane sugerujg wystepowanie korzystnej dla wytyczania dtugodystansowej trasy rowerowej sytuacji,
w ktorej analizowany obszar posiada wzglednie wysoki, rozproszony potencjat ludnosciowy, ale jednoczes$nie odpo-
wiednio duza jego cze$¢ pozostaje zurbanizowana w nieznacznym stopniu — a zatem jest potencjalnie atrakcyjna pod
katem turystycznego ruchu rowerowego. Zwieksza to prawdopodobienstwo wykreowania popytu na rekreacyjny
i turystyczny ruch rowerowy w regionie, a ponadto umozliwia wytyczenie trasy o bogatych walorach krajobrazowych

przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu do niezbednej infrastruktury i ustug towarzyszacych.

\
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Rys. 5. Sie¢ osadnicza (zrédto: opracowanie wihasne).

2.4, Wezty komunikacji zbiorowej

Zgodnie z zatozeniami projektu trasa powinna funkcjonowac jako produkt turystyczny o znaczeniu miedzynaro-
dowym, a zatem skierowany takze do turystéw spoza obszaru wsparcia. W tym celu niezbedne jest powiazanie trasy
z weztami komunikacji zbiorowej w taki sposéb, by zapewni¢ do niej dostep mozliwie szerokiemu gronu potencjal-
nych uzytkownikéw. W przeciwnym razie czes¢ turystéw bedzie dojezdza¢ do punktu startowego wycieczki na trasie
samochodem, co doprowadzitoby do zwiekszenia natezenia ruchu samochodowego w poblizu trasy (Lumsdon 2000).
Integracja trasy z systemem transportu zbiorowego pozwoli zatem na zminimalizowanie negatywnych efektow zwia-
zanych z dojazdem i powrotem turystéw z miejsc potozonych poza bezposrednim zasiegiem trasy. Powigzanie trasy
z otoczeniem zewnetrznym obszaru realizacji projektu ma ponadto uzasadnienie ekonomiczne, poniewaz uzytkow-
nicy tras rowerowych przyjezdzajacy spoza regionu przeznaczajg w poréwnaniu do mieszkancéw regionu wiecej pie-
niedzy na ustugi, z ktérych korzystaja podczas swojego pobytu na trasie (ITT i CSTT, 2012).

System transportu zbiorowego pefni takze istotng funkcje dla rowerzystéw juz bedacych na trasie, umozliwiajac
im pokonanie trudniejszych odcinkéw trasy za pomoca pociggu lub autobusu. W tym przypadku integracja powinna
by¢ zaprojektowana tak, by rowerzysta mégt omina¢ wybrany odcinek, korzystajac ze srodkéw komunikacji zbioro-
wej umozliwiajacych przewdz roweru.

W swietle powyzszych kryteriow obszar wsparcia spetnia podstawowy wymag, jakim jest dostepnos¢ dla turystow

spoza jego granic. Co prawda jedynym weztem komunikacyjnym sieci TEN-T lezgcym w obszarze jest Ostrawa, ale
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blisko$¢ Katowic, Wroctawia, Pardubic oraz Pragi zapew-
nia dowiazanie obszaru do sieci gtéwnych europejskich
korytarzy transportowych.

W inwentaryzacji wykonanej w ramach projektu na
obszarze wsparcia uwzgledniono lokalizacje czynnych
stacji i przystankéw kolejowych oraz dworcéw autobuso-
wych (w miastach powiatowych). Jej wyniki jasno wska-
zuja na istotnag dysproporcje pomiedzy polska a czeska
czescig obszaru; w tej drugiej wezty komunikacji zbioro-
wej pokrywaja analizowany obszar wzglednie gesto i row-
nomiernie. Wynika to posrednio z bardziej rozbudowanej
po stronie czeskiej sieci czynnych linii kolejowych.

Mniejsza réwnomiernos¢ roztozenia czynnych we-
ztéw komunikacji zbiorowej po stronie polskiej prowadzi
do wystepowania w tej czesci obszaru wsparcia duzych
obszaréw o niskiej dostepnosci komunikacji zbiorowe-
go. Takie ,biate plamy” wystepuja chocby w potudnio-
wej czesci wojewoddztwa opolskiego wraz z przylegtymi

terenami w wojewddztwach dolnoslaskim i slgskim. Co
wiecej, wskazane w inwentaryzacji wezly komunika-
¢ji zbiorowej — przede wszystkim te po stronie polskiej Rys. 6. Powiazania transportowe sieci TEN-T
- wymagaja w wielu przypadkach podjecia inwestycji (zrodto: opracowanie wtasne).
w celu doprowadzenia ich do standardu zintegrowa-
nych weztéw przesiadkowych.

Dostepnos¢ komunikacja zbiorowa jest takze ograniczona w rejonie wiekszych powierzchniowych form ochrony
przyrody — zarbwno w Republice Czeskiej, jak w Polsce (np. w rejonie Gér i Pogérza Kaczawskiego, Borow Dolno-
$laskich lub Jesenikéw), przy czym nierzadko wynika to takze z ich potozenia w obszarach gérskich. Druga cecha
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Rys. 7. Wezty komunikacji zbiorowej (zrédto: opracowanie wtasne).
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wspdlna dla catego obszaru wsparcia jest zwiekszona gestos¢ weztéw komunikacji zbiorowej w obszarach duzych
aglomeracji miejskich, m.in. aglomeracji ostrowsko-karwinskiej, libereckiej, hradeckiej, pardubickiej, ofomunieckiej
po stronie czeskiej oraz opolskiej, watbrzyskiej, bielskiej badz rybnickiej po stronie polskiej. Wystepowanie tego czyn-
nika podkresla koniecznos¢ powigzania wytyczanej trasy z waznymi osrodkami miejskimi w obszarze wsparcia.

2.5. Walory przyrodnicze

Tereny gorskie sg w przypadku omawianego obszaru takze najczestszym miejscem wystepowania powierzchnio-
wych form ochrony przyrody - parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych, obszaréw Natura2000 oraz obszaréw
chronionego krajobrazu. W celu okreslenia miejsc koncentracji waloréw krajobrazowych postuzono sie heat mapq,
ktora obrazuje gestos¢ wystepowania powierzchniowych form ochrony przyrody na obszarze wsparcia (Rys. 8). Lacz-
na powierzchnia obszaréw chronionych jedng z ww. form ochrony przyrody wynosi 13 817 tys. km? a wiec prawie
30% powierzchni catego obszaru wsparcia®.

Ze wzgledu na m.in. walory krajobrazowe obszary chronione stanowia obiekt zainteresowania turystow rowero-
wych, ale powinny by¢ udostepniane w sposdb, ktory nie zagraza obnizeniu ich wartosci przyrodniczej. W zwigzku
ztym w projekcie zatozono takie prowadzenie trasy rowerowej, by biegta w miare mozliwosci przez lub w bezposred-
nim sasiedztwie terenow atrakcyjnych krajobrazowo, przy czym na terenach chronionych trasa powinna ,kanalizo-
wac” ruch rowerowy, ograniczajac jego negatywne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze.

Atrakcje przyrodnicze /
Pfirodni pamatky

Legenda
koncentracja | koncentrace

miska | ik wysoka [ vysokd

miasta wojewddekie | krajskh mista
D granica obszarn wsparcia | hranice oblasti podpory programu
e granica pafistwa | stitni hranice Cee(‘ﬁ "
:l granica wojewdidztwa | krajské hranice ¥ F 1 ] 50 J_100km

Rys. 8. Obszary koncentracji atrakcji przyrodniczych (Zzrédto: opracowanie wtasne).

2.6. Walory kulturowe

W odréznieniu od waloréw przyrodniczych walory kulturowe - zdefiniowane na potrzeby opracowania jako
obiekty wpisane do rejestru zabytkéw nieruchomych — nie koncentruja sie wytacznie w obszarach gorskich, lecz
w miejscowosciach potoznych w obszarze wsparcia. Rowniez w tym przypadku w celu okreslenia potencjatu dla atrak-
cyjnosci trasy postuzono sie heat mapg, na ktérej zobrazowane zostaty miejsca koncentracji zabytkéw nieruchomych
wpisanych do rejestru (Rys. 9). Jak wskazuje ww. mapa, najsilniejszymi atraktorami ruchu (pod wzgledem ilosciowym)
s3 w kontekscie waloréw kulturowych osrodki takie jak Liberec i okolice, Ostrawa, Otomuniec, Jelenia Géra i okolice,

4 Suma wszystkich obszaréw z co najmniej jedng obowiazujacg powierzchniowa forma ochrony przyrody. taczna powierzchnia
1230 obszaréw chronionych zlokalizowanych na obszarze wsparcia wynosi 21 389 km?.
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Watbrzych, Ktodzko, Opole czy Bielsko-Biata. Koncentrowanie sie waloréw kulturowych w miejscowosciach potozo-
nych w pasie przygranicznym - zwifaszcza po stronie polskiej — jest istotnym czynnikiem warunkujagcym przebieg
trasy. W przypadku czeskiej strony pogranicza potaczenie atraktoréw ruchu wymaga oddalenia przebiegu od granicy,
co jest jednak zbiezne z uwarunkowaniami wynikajacymi z uksztattowana terenu w tej czesci obszaru wsparcia (na-
chylenia wzdtuzne mniejsze niz 6%).

Atrakcje kulturowe /
Kulturni pamétky

Legenda

kaneentracja [ kancentrace
niska [ nizka wsoka [ vysekd

‘miasta wojewddzkie | krajskd mista
] granica obszans wsparcia f ranice ablasti podpary programu
i granica paristwa [ stétni hranice
[ granica wojewddrtwa f krajské hranice

Rys. 9. Obszary koncentracji atrakcji kulturowych (zrédto: opracowanie wiasne).

Pozostate atrakcje turystyczne /
Ostatni kulturni pamatky

Legenda

kencentracja | koncentrace
niska | nizkd wysoka [vysoki

‘miasta wojewddzkie | krajskd mista
D granica obszany wsparcia | hranice oblasti podpory programu
e granica paristwa | statni hranice
[ granica wojewddrtwa f krajské hranice

Rys. 10. Obszary koncentracji pozostatych atrakgji turystycznych (Zzrédto: opracowanie wtasne).
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2.7. Pozostate glowne atrakcje turystyczne

W celu uzupetnienia informacji o atrakcyjnosci turystycznej poszczegdlnych czesci obszaru wsparcia - w poprzed-
nich dwoch podrozdziatach bazujace na walorach krajobrazowych i kulturowych - podczas inwentaryzacji przeanali-
zowano lokalizacje pozostatych gtéwnych atrakcji turystycznych. W zakres tej bazy danych weszty wszystkie obiekty,
ktére stanowia atrakcje dla turystéw z przyczyn innych niz w przypadku dwédch wezesniejszych baz atrakgji, tj. obiekty
ustug kultury i rozrywki takie jak kina, baseny, teatry, a takze obiekty o wartosci turystycznej niewpisane do rejestru
zabytkéw. Rozktad gestosci obiektow tego rodzaju wskazany jest na Rys. 10 ponizej.

2.8. Istniejaca i planowana infrastruktura rowerowa

Przebieg diugodystansowej trasy rowerowej bazuje réwniez na sieci istniejacych i planowanych tras rowerowych
oraz innej infrastrukturze rowerowej towarzyszacej tym trasom. Wykorzystanie w mozliwie wysokim stopniu tras,
ktore juz funkcjonuja, jest jednym z zatozen wytyczania trasy zaréwno z uwagi na obnizenie kosztéw inwestycji, jak
i w celu wspierania juz istniejgcych produktéw i ustug turystycznych. Szczegélnie w Republice Czeskiej, ktéra posiada
lepiej rozwiniety system dtugodystansowych tras rowerowych, trase wytyczano po istniejacych elementach sieci tras
regionalnych lub krajowych.

Przygotowana w ramach projektu inwentaryzacja tras rowerowych opierata sie na juz istniejacych zbiorach da-
nych przestrzennych pochodzacych z:

- portalu OpenStreetMap®;

« opracowan analitycznych i koncepcyjnych bedacych w posiadaniu partneréw projektu;

- inwentaryzacji tras rowerowych prowadzonych przez samorzady terytorialne;

« 0golnodostepnych portali, map i przewodnikéw turystycznych.

Korzystajac z powyzszych zrédet, zebrano dane o ponad 2 tys. tras rowerowych o tgcznej dtugosci ponad 23 tys.
km (razem z naktadajacymi sie odcinkami). Co wazne, przedmiotem inwentaryzacji nie byta infrastruktura rowerowa,
lecz trasy rowerowe, ktére zgodnie z definicja obejmuja rézne rozwigzania techniczne stuzace prowadzeniu ruchu
rowerowego. Z tego powodu w inwentaryzacji znajduja sie réwniez odcinki tras rowerowych nie biegnace np. w ciaggu
drég publicznych czy na watach przeciwpowodziowych.

Inwentaryzacje wykonano w dwéch etapach, z ktérych pierwszy obejmowat podstawowe informacje o trasach
z catego obszaru wsparcia, a drugi uszczegétawiat zebrane dane, ale tylko dla tras znajdujacych sie we wstepnie wy-
znaczonym w tym celu korytarzu przebiegu trasy (zob. ). Zakres zbieranych informacji obejmowat parametry takie jak:

« letap:

- nazwa, numer i kolor trasy;

- relacja;

ranga (lokalna / regionalna / krajowa / miedzynarodowa);

stan (planowana / istniejaca),
« lletap:

- funkcja (komunikacyjna / turystyczna / wielofunkcyjna / specjalna)

- prowadzenie ruchu rowerowego (wydzielony z jezdni / niewydzielony z jezdni drogi publicznej / niewy-
dzielony z jezdni drogi wewnetrznej);

- typ nawierzchni (twarda / gruntowa)

Infrastruktura towarzyszqca

Analizie istniejacej i planowanych tras rowerowych towarzyszyta takze inwentaryzacja, infrastruktury i ustug towa-
rzyszacych’, do ktorej zaliczono:

« Miejsca Obstugi Rowerzystow;

« serwisy, wypozyczalnie i sklepy rowerowe;

« punkty informacji turystycznej;

+ liczniki rowerzystow.
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Inwentaryzacja tras

rowerowych [
Inventarizace cyklistickych tras
Legenda

—— trasylistniejace | existujici trasy
----- ~ trasy projektowane | projektovand trasy
D granica abszaru wsprcia | hranice oblasti podpary pragramu
wemss granica paristwa | stitni hranice

granica powiatu | okresni hranice

- granica wojewddztwa | krajské hranice
100 km

Infrastruktura towarzyszaca [
Doprovodna infrastruktura

Legenda

kancentracja [ koncentrace
miskea | nizicd wysoka [ vysaka

miasta wojewddzkie | krajukd mista
D granica obszary wipareia | hranice oblasti podpory pragranu
e granica paristwa | stétnd hranice
[ granica wojewidatwa f krajskoé hranice
100 km

Rys. 12. Obszary koncentracji infrastruktury towarzyszacej (zZrédto: opracowanie wiasne).

Trasy rowerowe poza obszarem wsparcia

Poza trasami w obszarze wsparcia (etap I) oraz wewnatrz korytarza trasy (etap Il) przeanalizowano takze systemy
tras rowerowych w obszarach sasiadujgcych z obszarem wsparcia w celu dowigzania przebiegu trasy gtéwnej do tras
na jego przedtuzeniu w Niemczech, Czechach, Stowacji i wojewddztwie matopolskim, dolnoslgskim i $laskim. Wynika-
jace z tego powigzania wytyczonej trasy z trasami poza obszarem wsparcia wskazano w Rozdziale 4.1.
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Rys. 13. Diugodystansowe trasy rowerowe w Republice Czeskiej
(zrédto: https://www.kr-karlovarsky.cz/cyklo/cyklotrasy/Documents/CR-dalkove_trasy.jpg).

) NorthSeaCosstRoute ) Midland Route ) Pilgrimage Route 1) Elbe Cycle Route
) Baltic Sea Coast Route @ Saar - Moselle - Main ) Rhine Route 0 Baltic Sea - Upper Bavaria
) R1European Cycling Route () Danube Route ) Weser - Romantic Road  (F) Oder-Naisse Cycle Route

Source: ADFC, cwn graph

Rys. 14. Diugodystansowe trasy rowerowe w Niemczech (zrédto: National Cycling Plan 2020, s. 22).
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Rys. 15. Diugodystansowe trasy rowerowe w wojewddztwie matopolskim

(zrodto: https://www.malopolska.pl/narowery/trasyrowerowe/mapy)

Przebieg gtéwny trasy taczy sie z nastepujacymi trasami dtugodystansowymi poza obszarem wsparcia.

Tab. 1. Kierunki powigzan gtéwnego przebiegu trasy w panstwach i regionach poza obszarem wsparcia

Sasiednie panstwo / region

Dowiazana trasa dlugodystansowa

Kierunek potaczenia

Republika Czeska

. o Krajowa trasa rowerowa nr 4 Drezno
Republika Federalna Niemiec -
Krajowa trasa rowerowa nr 12 Frankfurt n. Odra
tabska Trasa Rowerowa Kolin
Krajowa trasa rowerowa nr 15 Décin
Krajowa trasa rowerowa nr 2 Praga

Krajowa trasa rowerowa nr 4

Kromieryz, Hodonin (CZ-SK)

Krajowa trasa rowerowa nr 5

Brno

Wojewddztwo dolnoslaskie

EuroVelo 9 Brno
Greenways Krakéw-Morawy-Wieden Wieden
EuroVelo 9 Wroctaw

ER-3b (,Przygoda z Nys3)

Frankfurt n. Odra

ER-6 (,Trasa Doliny Bobru”)

Bolestawiec, Zielona Géra

Wojewddztwo matopolskie

EuroVelo 4 Pszczyna, Krakéw
Wislana Trasa Rowerowa Krakéow
Greenway Krakéw-Morawy-Wieden Krakow

Potaczenie z terytorium Stowacji zapewnione jest posrednio w postaci powigzanej do przebiegu gtéwnego krajo-
wej trasy rowerowej nr 4 (Moravska Stezka). W przysztosci warto rozwazy¢ takze inne, bezposrednie potgczenia ze Sto-
wacja, ktérych w projekcie nie zaproponowano z uwagi na brak partneréw stowackich w konsorcjum projektowym.
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2.9. Ustugi towarzyszace
Kolejny element inwentaryzacji przeprowadzanej w ramach projektu stanowita lokalizacja obiektéw noclegowych

oraz gastronomicznych w wytyczonym korytarzu trasy rowerowej. Znaczenie obiektéw noclegowych oraz gastro-
nomicznych dla turystéw rowerowych wynika z faktu, iz na pokonanie dlugodystansowej trasy rowerowej potrzeba
zazwyczaj kilku lub kilkunastu dni, podczas ktérych turysci korzystajg z ww. rodzajéw ustug. Dzieki popytowi genero-
wanemu w ten sposéb zwiekszaja sie zyski lokalnych przedsiebiorstw tych sektoréw, co z kolei przektada sie na wzrost
wptywdw do budzetédw samorzaddw lokalnych, a w szerszym kontekscie na lepsza sytuacje spoteczno-gospodarcza
w obszarach, przez ktére przebiega trasa.

W kontekscie wytyczania trasy rowerowej istotne jest, by jej przebieg zapewniat chociaz podstawowy dostep do
ustug juz od poczatku jej funkcjonowania. Przyjecie tego zatozenia w projekcie wynika z modelu stosowanego do
szacowania ilosci turystow na trasach EuroVelo (ITT, CSTT, 2012), ktéry wskazuje na zwiazek ilosci turystdw z gestoscia

miejsc noclegowych w obszarze trasy (Rys. 16).
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Rys. 16. Korelacja liczby turystéw (na 1 km trasy) z ilo$cig dostepnych miejsc noclegowych
(zZrédto: ITT i CSTT 2012, 5. 53).

Podobnie jak atrakcje kulturowe i wezty komunikacji zbiorowej, ustugi gastronomiczne i noclegowe maja ten-
dencje do koncentrowania sie w obszarach miejskich (Rys. 17). Drugim rodzajem obszaréw o wysokiej gestosci ww.
obiektéw sa atrakcyjne turystycznie rejony gérskie — np. Karkonosze, cze$¢ Kotliny Ktodzkiej lub Jeseniki — przy czym
ze wzgledu na uwarunkowania terenowe miejsca te beda miaty mniejszy potencjat do prowadzenia dtugodystanso-

wej trasy rowerowe;j.
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Rys. 17. Obszary koncentracji ustug towarzyszacych trasom rowerowym (zrédto: opracowanie wtasne)

2.10. Zlikwidowane linie kolejowe

Tereny znajdujace sie na przebiegu zlikwidowanych linii kolejowych cechujg sie zazwyczaj parametrami technicz-
nymi, ktére sg bardzo korzystne dla prowadzenia po nich tras rowerowych. Parametry te to przede wszystkim sto-
sunkowo niskie nachylenia podtuzne, duze promienie tukéw oraz odseparowanie od ruchu drogowego. W zwigzku

z powyzszym inwentaryzacja realizowana w ramach projektu objeta takze wykaz zlikwidowanych linii kolejowych na

obszarze wsparcia (Rys. 18).

Zlikwidowane linie kolejowe [
Zrudené zelezniéni traté

Legenda

— inie kolejowe |

& Zeleanién tratd
D granica obszaru wspeeia [ hranice oblasti podpory programu
..... qgranica parstwa | stitni hranice

granica powiaty | okresni heanice

[0 granica wojewddatwa | krajski hranice

4 0 50 } 100 km

Rys. 18. Zlikwidowane linie kolejowe w obszarze wsparcia
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taczna dtugos¢ zlikwidowanych odcinkéw linii kolejowych w obszarze wsparcia wynosi 1358 km, ale wiekszos¢
z nich jest usytuowana potudnikowo, poprzecznie do granicy polsko-czeskiej, a zatem takze do korytarza przebiegu
projektowanej trasy rowerowej. Takie usytuowanie ograniczy mozliwosc¢ ich wykorzystania do prowadzenia gtéwne-
go przebiegu trasy, niemniej jednak stanowi wazne uwarunkowanie dla lokalizacji tagcznikéw trasy.

3. Podstawy planowania dlugodystansowych tras rowerowych

Wytyczanie przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej w projekcie odbywato sie na podstawie dwdch zesta-
wow wytycznych: podrecznika Design Manual for Bicycle Traffic (CROW 2016) oraz Europejskiego Standardu Certyfikacji
Tras EuroVelo (ECF 2018). Szczeg6towos$¢ ww. wytycznych sprawia, ze nie wszystkie z nich mozna uwzgledni¢ przy pla-
nowaniu samego przebiegu trasy. Stad tez na kolejnych etapach realizacji koncepcji - tj. podczas przygotowywania
dokumentacji projektowej i budowy - nalezy réwniez przyjac¢ te wytyczne jako zatozenia prac.

3.1. Kryteria CROW - Design Manual for Bicycle Traffic

CROW to holenderska organizacja pozarzagdowa zajmujaca sie badaniami nad infrastrukturg i ruchem drogowym
oraz wypracowywaniem standardéw i transferem wiedzy pomiedzy réznymi podmiotami funkcjonujacymi w tym
obszarze (https://www.crow.nl/english-summary). CROW regularnie publikuje materiaty wspomagajace proces zarza-
dzania rozwojem ruchu rowerowego, w tym regularnie aktualizowany podrecznik pt. Design Manual for Bicycle Traffic.
Jednym z podstawowych zatozen projektowania tras wskazanych w ww. podreczniku jest tzw.,5 zasad CROW’, ktére
powinien spetnia¢ kazdy system tras rowerowych i wszystkie jego elementy (trasy, odcinki tras, infrastruktura towa-
rzyszaca) Wymania te to: spdjnos¢, bezposrednios¢, bezpieczenstwo, komfort i atrakcyjnos¢ (CROW 2016, ss. 63-70).

Spojnosc
Infrastruktura rowerowa tworzy spéjna catosc i zapewnia tatwy dostep do mozliwie wielu zrodet i celéw podrézy
rowerowych poprzez:

+ laczenie gtéwnych generatoréw i atraktoréw ruchu — w kontekscie turystycznych tras sa to przede wszystkim
wieksze miejscowosci, atrakcje turystyczne, ustugi towarzyszace trasie oraz wezty komunikacji zbiorowej;

« powiazanie z wazniejszymi weztami transportu zbiorowego - integracja z transportem zbiorowym, szczegdl-
nie transportem kolejowym, zwieksza dostepnos¢ i zasieg oddziatywania gtéwnych tras rowerowych;

« ciggtosc przebiegu — zapewnienie kontynuacji i spéjnosci przebiegu gtéwnych tras rowerowych;

« uwzglednienie powigzan zewnetrznych - integracja z systemem gtéwnych tras rowerowych sasiednich regio-
now;

« uwzglednienie powigzanh wewnetrznych, tj. przebiegu lokalnych tras rowerowych.
Bezposrednios¢

Infrastruktura rowerowa oferuje rowerzystom najbardziej bezposrednie potgczenia pod wzgledem odlegtosci
oraz czasu podrézy (brak zbednych objazdéw). W praktyce wymaga to zastosowania tzw. zasady ,kregostupa i osci”.

Rys. 19. Zasada ,kregostupa i osci” (zZrodto: opracowanie wiasne)
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W mysl tej zasady przebieg gtéwny trasy, tj. jej ,kregostup’, powinien taczy¢ w mozliwe bezposredni sposéb gtéwne
generatory i atraktory ruchu (czerwona linia na Rys. 19), a pozostate generatory i atraktory ruchu w jego poblizu nale-
zy dowigzac do trasy tacznikami, ktére odchodza od ,kregostupa” jak,0sci” (szare linie na Rys. 19).

Bezpieczenstwo

Infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego — zaréwno rowerzystéw, jak i innych uzyt-
kownikéw drég poprzez:

+ unikanie skrzyzowan z drogami o wysokim natezeniu ruchu;

« separacje ruchu rowerowego od ruchu zmotoryzowanego tam, gdzie jest to konieczne;

« ograniczanie predkosci pojazdéw samochodowych w miejscach konfliktowych;

+ czytelne oznakowania drogi dla jej uzytkownikow;

« ujednolicanie rozwigzan technicznych i BRD (bezpieczenstwa ruchu drogowego ) stosowanych na trasie.

Wygoda

Infrastruktura rowerowa umozliwia szybkie i wygodne poruszanie sie rowerem dzieki nastepujagcym cechom:

« fatwosc trasy — dostosowanie parametréw technicznych trasy do umiejetnosci jak najwiekszej grupy rowerzy-
stéw, unikanie zbednych nachylen lub propozycje przebiegéw alternatywnych;
minimalizacja dyskomfortu wynikajacego z poruszania sie w ruchu drogowym - unikanie sytuacji, w ktérej
trasa biegnie po drogach o wysokim natezeniu ruchu samochodowego;
czytelnosc trasy — przebieg i jego oznakowanie musi by¢ czytelne dla uzytkownikéw;
gtadkos¢ nawierzchni trasy — preferowane materiaty to asfalt lub ciaggte nawierzchnie z betonu;
minimalizacja ilosci zjazddw i skretéw na trasie.

Kryteria wygody wynikajgce z uksztattowania terenu sg szczegdlnie korzystne w przypadku prowadzenia trasy

wzdtuz korytarzy rzecznych lub po $ladzie zlikwidowanych linii kolejowych:

przebieg wzdtuz korytarzy rzecznych — wykorzystanie zielonych korytarzy rzecznych do wytyczenia gtéwnych
tras rowerowych (atrakcyjnosc rzeki i mate spadki terenu stanowia doskonate warunki dla rowerzystéw);

+ przebieg po terenach zlikwidowanych linii kolejowych — wykorzystanie korytarzy po zlikwidowanych liniach
kolejowych i adaptowanie ich na trasy rowerowe (mate spadki terenu oraz prosty przebieg tworza dogodne
uwarunkowania dla prowadzenia tras rowerowych).

Atrakcyjnos¢

Infrastruktura rowerowa jest zaprojektowana i dopasowana do otoczenia w taki sposéb, ze jazda na rowerze jest
atrakcyjna ze wzgledu na:

« zapewnienie poczucia bezpieczenstwa osobistego (o$wietlenie, widocznosc);

« prowadzenie tras przez tereny atrakcyjne krajobrazowo i bogate w atrakcje turystyczne;

« dojazd do atrakgji turystycznych — mozliwos¢ dojazdu bezposrednio lub za pomoca tacznikéw do obiektéw

i terendw bedacych atrakcjami turystycznymi;
+ dojazd do osrodkoéw turystycznych — przebieg przez wyspecjalizowane osrodki turystyczne o znaczeniu krajo-

wym i regionalnym.

3.2. Europejski Standard Certyfikacji Tras EuroVelo

Europejski Standard Certyfikacji Tras EuroVelo to zestaw warunkow, jakie muszg spehni¢ dtugodystansowe trasy ro-
werowe wchodzgce w sie¢ tras EuroVelo (zob. ECF 2018). Mimo ze wytyczana w ramach projektu trasa nie wchodzi
w sktad tej sieci, to przyjecie za podstawe wymagan EuroVelo uznano za pozadane, poniewaz dzieki spetnieniu tego
standardu trasa ma wiekszg szanse stac sie atrakcyjnym, miedzynarodowym produktem turystycznym. Niewykluczo-
ne takze, ze w przysztosci mozliwe bedzie aplikowanie o wigczenie jej do sieci tras EuroVelo — oczywiscie pod warun-
kiem spetnienia wymogéw uzyskania certyfikatu. Nalezy przy tym podkresli¢, ze przytoczone ponizej kryteria sg do-
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celowymi warunkami, jakie musi spetniac trasa; istniejgca obecnie infrastruktura na wytyczonym przebiegu w wielu
miejscach wymaga réznych inwestycji, by doprowadzi¢ jg do takiego standardu.

Warunki wskazane w standardzie EuroVelo kryteria dzielg sie na trzy rodzaje: zasadnicze, wazne i dodatkowe. Po-
dziat ten odzwierciedla potrzeby réznych grup uzytkownikéw, ktérzy korzystaja z trasy — w tym uzytkownikéw niedo-
Swiadczonych lub ,nietypowych” (np. kolarze szosowi). Tab. 2 wskazuje podziat na rodzaje kryteriéw i odpowiadajace
im grupy uzytkownikéw. Poza powyzszym podziatem, kryteria przypisane sa takze do 3 kategorii: kryteria w zakresie
infrastruktury, ustug oraz promocji. Kategorie i wchodzace w ich zakres kryteria wskazano w Tab. 3-5.

Co istotne, wiele kryteridw EuroVelo odnosi sie do ,dziennego odcinka” trasy (np.,Nie wiecej niz 50% odcinka
dziennego moze prowadzi¢ przez monotonne otoczenie”). Odcinek dzienny to odcinek trasy, ktéry rowerzysta moze
pokona¢ w czasie jednego dnia. W zaleznosci od warunkéw terenowych jego dtugos¢ waha sie od ok. 30 do ok. 90
km. Odcinki dziennie moga zaczyna¢ i konczy¢ sie w réznych miejscach - w zaleznosci od tego, gdzie rowerzysta
rozpocznie swoja podr6z danego dnia. Za poczatek odcinka dziennego zaleca sie jednakze przyjmowac wieksze miej-
scowosci oraz wezty komunikacyjne na lub w poblizu przebiegu trasy, jako ze to tam najwiecej uzytkownikéw moze
rozpoczac¢ podréz.

Tab. 2. Rodzaje kryteriow standardu EuroVelo (zrédto: ECF 2018, s. 4)

rodzaj kryterium spetnia potrzeby: musi by¢ spetnione na:

regularnych turystéw rowerowych, ktérzy korzystajg z roweru | 100% dtugosci trasy
Zasadnicze jako gtéwnego srodka codziennego transportu i/lub czesto w ce-
lach rekreacyjnych i turystycznych.

okazjonalnych turystéw rowerowych z niewielkim doswiadcze- | 70% dtugosci trasy
niem oraz o przecietnym poziomie umiejetnosci i sprawnosci,

Wazne ktdérzy korzystajg z roweru do codziennego transportu i/lub od-

byli juz kilka wycieczek rekreacyjnych.

bardziej ,wymagajacych” i ,niedo$wiadczonych” turystéw rowe- | Opcjonalnie - zalezy od po-
Dodatkowe rowych, w tym uzytkownikéw roweréw nietypowych, np. kolarzy | ziomu aspiracji

szosowych, rowerzystéw z dzie¢mi w przyczepkach, na tande-
mach, na rowerach z napedem recznym itd.

Tab. 3. Kryteria standardu EuroVelo - infrastruktura (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ECF 2018)

Kryterium Kryterium zasadnicze Kryterium wazne Kryterium dodatkowe

ciagtos¢ Trasa nie powinna zawierac Jesli na trasie znajdu- | Trasa powinna by¢ wolna od wszelkich
zadnych fizycznych przeszkéd jasie schody (np.na | zaktécen (np. schody, stopnie, bramy
uniemozliwiajacych podrézowa- | most), musza mie¢ albo szykany), ktére uniemozliwityby
nie po niej. Wszystkie naturalne | tagodne nachylenie | jazde bardziej,wymagajacym” grupom
(rzeka, klif itp.) albo sztuczne i by¢ wyposazone rowerzystow (np. rodzinom z przyczep-
(tory kolejowe, autostrada itp.) w rampy do wprowa- | kami, osobom o ograniczonej sprawno-
bariery powinny by¢ mozliwe do | dzania roweru. $ci ruchowej itp.). Rowerzysci nie powin-
pokonania odpowiednig infra- ni by¢ zmuszani do zsiadania z roweru.

struktura rowerowg (most, prom,
tunel itp.). Ponadto nie powinno
by¢ zadnych przeszkéd prawnych
(tj. odcinkdéw, na ktérych podréz
zrowerem albo ogdlnie wstep

sg wzbronione albo wymagaja
zezwolenia).
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Kryterium Kryterium zasadnicze Kryterium wazne Kryterium dodatkowe
elementy | Trasa nie powinna zawierac zad- | Trasa nie powinna Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych
trasy nych odcinkéw o bardzo duzym | zawiera¢ zadnych odcinkéw o umiarkowanym natezeniu

ruchu. Co najwyzej 50% dtugosci | odcinkéw o duzym ruchu. Co najwyzej 50% dtugosci od-
odcinka dziennego moze zosta¢ | natezeniu ruchu. Co | cinka dziennego moze zostac zaliczone
zaliczone do kategorii duzego najwyzej 50% dtu- do kategorii matego ruchu. Trasa nie
ruchu. gosci odcinka dzien- | powinna zawierac zadnych skrzyzowan
nego moze zostac sklasyfikowanych jako niebezpieczne.
zaliczone do kategorii
umiarkowanego ru-
chu. Trasa nie powin-
na zawierac zadnych
skrzyzowan sklasyfi-
kowanych jako bar-
dzo niebezpieczne.
nawierzch- | Nawierzchnia powinna by¢ Co najmniej 50% Nawierzchnia powinna zapewniac ta-
nia i szero- | odpowiednia dla rowerzystéw kazdego dziennego | kie warunki jazdy, jak wysokiej jakosci
kos¢ poruszajacych sie na dowolnym | odcinka trasy powin- | asfalt. Szerokos¢ trasy powinna umozli-
rowerze trekkingowym albo no zapewniac takie wiac ptynny ruch roweréw wieloslado-
turystycznym w normalnych wa- | warunki jazdy jak wych (roweréw z przyczepkami dwu-
runkach pogodowych podczas dobra nawierzchnia | kotowymi, rowery z napedem recznym
lokalnego sezonu rowerowego. | asfaltowa. itp.) w obu kierunkach.
Powinna by¢ wystarczajgco
gtadka i twarda, aby mozna byto
po niej jechag, dlatego powinna
by¢ asfaltowa, albo utwardzona
innym wytrzymatym materiatem.
W wyjatkowych okolicznosciach
mozna stosowa¢ nawierzchnie
nieutwardzong, ale nalezy ja
ulepszy¢.
nachylenie |taczna suma wzniesien lub spad- | taczna suma wznie- | Laczna zmiana wysokosci (wzniesienia
terenu koéw wysokosci na odcinku dzien- | sien lub spadkéw plus spadki) na jakimkolwiek kilometrze
nym nie przekracza 1000 m. wysokosci na odcinku | trasy nie przekracza 60 m. Nie ma po-
dziennym nie prze- chylen zbyt stromych dla zadnej z grup
kracza 500 m. docelowych.
atrakcyj- Na odcinku dziennym znajduje Nie wiecej niz 25% Nie wiecej niz 50% odcinka dziennego
nos¢ sie co najmniej jedna znaczaca odcinka dziennego moze prowadzi¢ przez monotonne
atrakcja kulturowa albo przyrod- | moze narazac ro- otoczenie. Trasa powinna by¢ wolna od
nicza. Kryterium to moga réw- werzystéw na hatas, | zagrozen spotecznych, (takich jak np.
niez spetniac bardzo atrakcyjne | pyly, nieprzyjemny obawa przed przestepczoscig na ob-
krajobrazy. zapach albo innego | szarach miejskich) albo niebezpieczne
typu uciazliwosci $ro- | sytuacje spowodowane przez zwierzeta.
dowiska. Na odcinku
dziennym znajduje
sie co najmniej jedna
atrakcja zwigzana
z tematem gtéwnym
albo pobocznym
trasy.
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Kryterium

Kryterium zasadnicze

Kryterium wazne

Kryterium dodatkowe

oznakowa- | Trasa powinna by¢ oznakowana | Nie brakuje oznako- | Znaki potwierdzajace pionowe lub po-
nie zgodnie z odpowiednimi norma- | wania na gtéwnych ziome sg dostepne po kazdym skrzyzo-
mi krajowymi (jesli takie istnieja) | skrzyzowaniach. waniu i na dtugich odcinkach bez skrzy-
i wytycznymi EuroVelo (zawsze). | Oznakowanie umozli- | zowan (nie rzadziej niz co 5 km). Znaki
wia poruszanie sie po | zawierajgce nazwe nastepnego gtéw-
trasie noca przy stan- | nego miasta albo miejsca docelowego
dardowym oswietle- | iodlegtos¢ do nich sa rozmieszczone
niu rowerowym (np. | nie rzadziej niz co 15 km.
znaki sa odblaskowe).
transport | Przewd6z roweréw w transporcie | Przew6z roweréw Przewdz specjalnych roweréw (przy-
publiczny | publicznym w celu uzyskania w transporcie pu- czepki, tandemy, rowery z napedem

dostepu do trasy jest prawnie

i fizycznie mozliwy co najmniej
co 150 km. W trakcie lokalnego
sezonu turystyki rowerowej po-
winny by¢ dostepne co najmniej
dwa niezawodne potaczenia
dziennie, z ktérych kazde jest

w stanie przewiez¢ co najmniej
dwa zmontowane rowery tury-
styczne albo trekkingowe.

blicznym w celu
uzyskania dostepu
do trasy jest prawnie
i fizycznie mozliwy co
najmniej co 75 km.
W trakcie lokalnego
sezonu turystyki
rowerowej powin-

ny by¢ dostepnych
€O najmniej szes¢
pofaczen dziennie,

z ktérych kazde jest
w stanie przewiez¢
€O najmniej cztery
zmontowane rowery
turystyczne albo trek-
kingowe.

recznym) w transporcie publicznym

w celu uzyskania dostepu do trasy jest
prawnie i fizycznie mozliwy co najmniej
co 75 km. W trakcie lokalnego sezonu
turystyki rowerowej powinno by¢ do-
stepnych co najmniej szes¢ niezawod-
nych potaczen dziennie, z ktérych kazde
jest w stanie przewiez¢ co najmniej
cztery zmontowane rowery. Mozliwe
jest zarezerwowanie miejsca na rower
z wyprzedzeniem.

Dostepnos¢ przystankéw i dworcéow
transportu publicznego rozpatrywanych
dla powyzszych kryteriéw powinna
spetniac kryterium ciggtosci na odpo-
wiednim poziomie (np. jezeli dworzec
kolejowy jest rozpatrywany dla kryte-
rium dodatkowego, perony powinny
by¢ dostepne za posrednictwem pod-
jazdow albo wind, nie tylko schodéw).

Tab. 4. Kryteria standardu EuroVelo - ustugi (zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ECF 2018)

Kryterium Kryterium zasadnicze Kryterium wazne Kryterium dodatkowe
zakwatero- | Kazdy odcinek dzienny powinien | Zakres standardéw Przynajmniej cze$¢ kwater jest certyfi-
wanie miec¢ zakwaterowanie na podsta- | na odcinku dziennym | kowana jako przyjazna dla rowerzystow.

wowym albo przecietnym pozio- | nie ogranicza sie tyl-
mie (hotel turystyczny, kwatera ko do bardzo podsta-
w domu prywatnym, kemping wowych.
itp.).
strefy Jedzenie (np. sklep, kawiarnia, Ustugi gastronomiczne i miejsca odpo-
gastro- restauracja, automat) czynku dostepne co 15 km. Woda pitna
nomiczne i woda pitna na kazdym odcinku | - dostepna co 15 km.
i odpo- dziennym.
czynku
ustugi ro- | Warsztat naprawy roweréw, sklep | Warsztat naprawy ro- | Warsztat naprawy rowerdw i stacje
werowe rowerowy, automat z czesciami | weréw albo rowero- | tadowania roweréw elektrycznych na
zamiennymi albo stacja samo- wa pomoc drogowa | kazdym odcinku dziennym.
obstugowa na kazdym odcinku na kazdym odcinku
dziennym. dziennym.
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oferty Kazdy odcinek dzien-

turystyki ny jest uwzgledniony

zorganizo- | - w co najmniej jednej | -

wanej ofercie wakacji rowe-
rowych.

Tab. 5. Kryteria standardu EuroVelo — promocja (zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ECF 2018)

Kryterium

informacja
w Internecie

Kryterium zasadnicze

Podanie na stronie EuroVelo.com szcze-
gotowych informacji na temat krajowych
lub regionalnych odcinkéw na poziomie
krajowym lub regionalnym, w potaczeniu
z 0gdlnymi informacjami o catej trasie.
Tre$¢ krajowych / regionalnych stron inter-
netowych powinna zawiera¢ przynajmniej
informacje na temat trasy (w tym szczego6-

Kryterium wazne

Strony krajowe / regio-
nalne powinny zawierac
interaktywne mapy, punk-
ty zainteresowania, bazy
danych noclegdw, zinte-
growane rozktady jazdy
transportu publicznego

i Slady GPS trasy.

Kryterium dodatkowe

towa mape), oznakowania, zakwaterowa-
nia i transportu publicznego.

informacja | Cata trasa powinna by¢ objeta co najmniej
drukowana | jednym przewodnikiem albo mapa trasy
(w jednej lub wiekszej liczbie publikacji).
Mapa powinna by¢ wystarczajaco szcze- i i
gotowa, aby umozliwia¢ orientacje w te-
renie.
informacja Co najmniej 1 tablica
na trasie informacyjna albo punkt

informacyjny na odcinku
dziennym.

4, Przebieg trasy i tacznikow

Wytyczona trasa tworzy petle oplatajaca polsko-czeska granice, tworzac tym samym dwa réwnolegte przebiegi po
stronie polskiej i czeskiej zbiegajace sie na pétnocno-zachodnim i potudniowo-wschodnim krarcu obszaru wsparcia.
Polski i czeski przebieg trasy powigzane sa ze sobg transgranicznymi tgcznikami, dzieki ktérym mozliwe jest przekro-
czenie granicy czesciej niz tylko na koncach petli. taczna dtugos¢ trasy wynosi 1299,85 km (719,21 km po stronie
czeskiej i 580,64 km po stronie polskiej).

Z doktadnym przebiegiem trasy wraz z tagcznikami mozna zapoznac sie za posrednictwem geoportalu, ktéry po-
wstat na potrzeby projektu: https://map.nmaps.pl/irt.dsp1.k2omTO/cykloprojekt

4.1. Przebieg trasy gtéwnej

Od strony zachodniej obszaru wsparcia trasa rozpoczyna sie w Grodku nad Nysa, skad pétnocna, ,polska” nitka
biegnie przez Bogatynie i (powracajac do Czech) Frydlant w kierunku pétnocno-wschodnim, a dalej do Jeleniej Gory
przez Lesna, Gryfow Slaski i Wlen. Nastepnie trasa biegnie przy Rudawskim Parku Krajobrazowym, a w momencie
zbiegniecia sie z trasg krajowg nr 5 konczy sie przebieg w Dolinie Bobru i trasa odbija do Watbrzycha, a nastepnie
na pétnoc do Swidnicy. Stamtad kierunek zmienia sie na potudniowo-wschodni (przez Bielawe i Zgbkowice Slaskie),
a od zmiany wojewoddztwa na opolskie trasa zbliza sie do czeskiej granicy, przechodzac przez Paczkéw, Gtuchotazy
(pod Gtuchotazami trasa lokalnie przekracza granice, zahaczajac o Zlate Hory), Prudnik i Gtubczyce. W wojewddztwie
$laskim kierunek ten jest kontynuowany przez Racibérz do Jastrzebia-Zdroju, w ktérym trasa rozpoczyna wewnetrz-
na petle, umozliwiajaca dotarcie do Cieszyna na dwa sposoby - z kierunku pétnocnego oraz wschodniego - a takze
kontynuacje wycieczki Wislang Trasg Rowerowg na wschdd.
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Przebieg trasy i taczniki/
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Rys. 20. Przebieg trasy gtéwnej i tacznikéw (Zrédto: opracowanie wtasne; Numeryczny Model Terenu na podstawie
danych Europejskiej Agencji Srodowiska®).

Z kolei,czeska” nitka od Grodka n. Nysa zmierza na potudniowy wschéd wzdtuz rzeki Nysy do Liberca, a nastepnie
na potudnie do Turnova. Dalszy przebieg w kraju libereckim ma kierunek wschodni, docierajac do Vrchlabi w kraju
hradeckim, gdzie skreca na potudniowy wschéd i biegnie wzdtuz taby do stolicy regionu, Hradca Kralove. Kontynu-
ujac kierunek potudniowo-wschodni, trasa prowadzi nastepnie przez Usti nad Orlici i Czeska Trzebowa w kraju par-
dubickim, a potem do Otomunca w kraju morawsko-$lagskim. Ze stolicy kraju ofomunieckiego trasa obiera kierunek
wschodni i, po dotarciu do granicy z krajem morawsko-$laskim, gdzie rozwidla sie w dwoch kierunkach:

- na pdétnocny-zachéd do Opavy, Krnova, Osoblahy, aby w Pomorzowiczkach (woj. opolskie) potaczy¢ sie z trasa

gtéwna,

- na potnocny-wschéd, gdzie prowadzac réwnolegle do Odry dociera do najwiekszego miasta na przebiegu, tj.
Ostrawy. Stamtad kontynuuje bieg wzdtuz Odry, a nastepnie wzdtuz granicznej rzeki Olzy, korczac w Czeskim
Cieszynie.

Przebieg gtéwny trasy faczy sie z licznymi trasami dtugodystansowymi poza obszarem wsparcia, ktére wskazano

w Tab. 6. Pogrubionga czcionka zaznaczono ,podstawowe” powigzania przebiegu gtéwnego trasy umozliwiajace kon-
tynuacje jazdy w punktach skrajnych trasy na przedtuzeniu jej osi (tj. na wschod w kierunku wojewddztwa matopol-
skiego i na zachéd w strone Niemiec i kraju usteckiego.

* Numeryczny model terenu EU-DEM v1.1: https://land.copernicus.eu/imagery-in-situ/eu-dem/eu-dem-v1.1

30 & CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNE)J
PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



Tab. 6. Kierunki powigzan gtéwnego przebiegu trasy w panstwach i regionach poza obszarem wsparcia

Sasiednie panstwo /

. Dowigzana trasa dlugodystansowa Kierunek potaczenia
Republika Federalna Krajowa trasa rowerowa nr 4 - Mittelland Route Drezno
Niemiec Krajowa trasa rowerowa nr 12 -- Oder-Neisse Radweg | Frankfurt n. Odra

Krajowa trasa rowerowa nr 2 (CT 2)/ EuroVelo 4 -tabska | Kolin, Praga
Trasa Rowerowa

Krajowa trasa rowerowa nr 15 (CT 15) — Tras rowerowa | Décin (kraj ustecki)
Ploucnice

Krajowa trasa rowerowa nr 4 (CT 4)-Trasa Morawska / | Kroméfiz, Straznice (CZ-SK)
Republika Czeska EuroVelo 4

Krajowa trasa rowerowa nr 5 (CT 5) - Greenways Kra- | Prostéjov, Brno (CZ-AT)
kéw-Morava-Wieden

Europejska Trasa Rowerowa EuroVelo 4 — Trasa Europy | Kroméfiz, Straznice (CZ-SK)

Srodkowe;j

Europejska Trasa Rowerowa EuroVelo 9 Brno, Breclav (CZ-SK-AT)

Europejska Trasa Rowerowa EuroVelo 9 Trzebnica, Wroctaw, Swidnica,
Wojewddztwo Kamieniec Zabkowicki
dolnoslaskie ER-3b (,Przygoda z Nysa) Frankfurt n. Odra

ER-6 (,Trasa Doliny Bobru”) Bolestawiec, Zielona Géra

o EuroVelo 4 Pszczyna, Krakéw

\r;v::z\g(;j;tgvo Wislana Trasa Rowerowa Krakéw

Greenways Krakéw-Morawy-Wieden Krakéw

Potaczenie z terytorium Stowacji zapewnione jest posrednio w postaci powigzanej do przebiegu gtéwnego krajo-
wej trasy rowerowej nr 4 (Moravska Stezka). W przysztosci warto rozwazy¢ takze inne, bezposrednie potgczenia ze Sto-

wacja, ktérych w projekcie nie zaproponowano z uwagi na brak partneréw stowackich w konsorcjum projektowym.

4.2, taczniki trasy

Zgodnie z zasada ,kregostupa i 0sci” opisang w Rozdziale 3 gtéwny przebieg trasy (,kregostup”) jest uzupetniony
facznikami (,05ci”) prowadzacymi do generatoréw i atraktoréw ruchu oddalonych od trasy, ktérymi moga by¢ zaréw-
no miasta, jak i miejsca atrakcyjne turystycznie potozone poza nimi. Punkty dowigzane w ten sposéb do trasy to m.in.
Szklarska Poreba, Pardubice, Opole i Gora $w. Anny.

Wazna funkcja tacznikdw jest takze umozliwienie przekroczenia granicy polsko-czeskiej bez koniecznosci przeje-
chania catej petli, jakg stanowi wytyczona trasa. Mozliwos¢ taka zapewniaja transgraniczne tgczniki przekraczajace
granice m.in. w Nachodzie/Kudowie-Zdroju, Boboszowie/Dolnej Lipce, Mikutowicach/Gtuchotazach, Podlesiu/Za-
wadzie i Wymystowie/Hranicach. Wyznaczenie niewielkiej ilosci tacznikéw transgranicznych wynika z rzezby terenu
uniemozliwiajacej prowadzenie w obszarach goérskich trasy rowerowej skierowanej do szerokiego grona uzytkow-
nikdow. Co wazne, faczniki transgraniczne spetniaja czesto rowniez funkcje zwyktych tacznikéw, dowiazujac do trasy
wazne punkty na ich przebiegu (np. Ktodzko albo Jesenik).

Miejscami faczniki umozliwiajg ponadto wyboér trasy alternatywnej dla przebiegu gtéwnego. Jest tak chocby
w przypadku Szlaku Liczyrzepy prowadzacego przez Karkonosze, ktéry nie moze zostac wigczony do gtéwnego prze-
biegu z uwagi na zbyt duze nachylenia.

Warto podkresli¢, ze taczniki transgranicznej dlugodystansowej trasy rowerowej to czesto odrebne trasy gtéwne,
dla ktérych powinny zosta¢ zidentyfikowane potrzeby inwestycyjne przez samorzady lokalne i regionalne (w ramach
projektu okreslono potrzeby inwestycyjne jedynie dla transgranicznej trasy dlugodystansowej).

CZESC | - Koncepcja przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej 31
na pograniczu polsko-czeskim wraz z sieci transgranicznych powiagzan rowerowych ————



5. Planistyczne i techniczne wytyczne wdrozeniowe

5.1. Wytyczne planistyczne
Osiagniecie zasadniczego celu projektu - realizacji dtugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-cze-

skim — wymaga wpisania ustalen jej dotyczacych do dokumentéw planistycznych i strategicznych réznego szczebla.
W zaleznosci od zakresu przestrzennego i tematycznego dokumentu rézne bedg zapisy, ktére zaleca sie w nim umie-
scic. Istotne jest jednak, by ustalenia, zalecenia lub informacje zwigzane z budowa trasy znalazty sie w dokumentach
réznych szczebli, w tym krajowych i miedzynarodowych, poniewaz dzieki zasadzie nadrzednosci dokumentéw wyz-
szej rangi zapisy te zostang uwzglednione takze w dokumentach lokalnych. Podkresli¢ nalezy, ze Koncepcja przebiegu
dtugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-czeskim powinna zostac¢ takze przytoczona w dokumentach
strategicznych, ktore bedg stanowity podstawe uzyskania finansowania dla budowy trasy. Sugerowane rodzaje za-
pisdbw w poszczegdlnych typach dokumentéw wskazano w Tab. 7 . Nalezy podkresli¢, ze jest to jedynie sugestia,
a zatem wybér konkretnych rodzajéw zapiséw i ich tres¢ powinno sie rozwazy¢ indywidualnie w kazdym przypadku
w zaleznosci od specyfiki dokumentu.

Tab. 7. Sugerowane rodzaje zapiséw dot. Koncepcji przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowe;j

na pograniczu polsko-czeskim w ré6znych dokumentach planistycznych i strategicznych

Wskazanie Integracja Wyznaczenie Zrédta finanso-
priorytetow  ztransportem terenéwustug  wania budowy
inwestycyjnych  zbiorowym  towarzyszacych trasy

Przebieg

trasy

Lokalne dokumenty
planistyczne

Lokalne dokumenty
strategiczne

Regionalne dokumen-
ty planistyczne

Regionalne dokumen-
ty strategiczne

Dokumenty szczebla
krajowego

Transgraniczne doku-
menty planistyczne

Transgraniczne doku-
menty strategiczne

Pozostate opracowa-

nia w zaleznosci od zakresu przestrzennego i tematycznego dokumentu

Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego

Szczegdlnym dokumentem, ktdrego przyjecie usprawni zarzadzanie infrastrukturg i ruchem rowerowym — w tym
w kontekscie wdrazania efektéw projektu - jest Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego. Dokument
taki stuzy w zatozeniu catosciowemu zarzadzaniu infrastruktura i ruchem rowerowym przez samorzady powiatowe
i jako taki jest dobrym narzedziem wspomagajacym budowe tras rowerowych. Szczebel powiatowy jest odpowiedni
zwtaszcza w kontekscie planowania i realizacji tras dtugodystansowych, ze wzgledu na mozliwos$¢ koordynacji dziatan
poszczegolnych gmin wchodzgcych w skfad powiatu.

W konsekwencji jednym z dziatart modelowych projektu jest przygotowanie Koncepcji rozwoju systemu rowerowe-
go w Powiecie Zgbkowickim (zat. V1.4). Dokument ten pokazuje, w jaki sposéb samorzady powiatowe moga wspierac
rozwdj ruchu rowerowego na swoim obszarze. Struktura i zapisy dokumentu moga by¢ z powodzeniem wykorzysta-
ne przez inne powiaty z obszaru wsparcia, ktére zdecyduja sie przystapic¢ do jego opracowania.
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5.2. Wytyczne techniczne

Zgodnie z definicja trasy rowerowej moze ona biec po réznych typach infrastruktury drogowej. Rodzaje infrastruk-
tury i drog dedykowane prowadzeniu dtugodystansowych tras rowerowych to przede wszystkim:

- droga dla roweréw;

« droga dla pieszych i rowerzystow;

« pasruchu dla roweréw;

+ obiekty inzynieryjne — mosty, ktadki i tunele dla pieszych i rowerzystéw,

« drogipolneilesne,

« korony watéw przeciwpowodziowych, nasypy zlikwidowanych linii kolejowych.

W Republice Czeskiej wymagania dotyczace parametréow dtugodystansowych tras kieruja sie normami krajowymi
Republiki Czeskiej i warunkami technicznymi TP 179 (Warunki techniczne nr 179). Z kolei w Polsce kwestie powigzane
z budowa i oznakowaniem infrastruktury rowerowej regulujg przede wszystkim:

+  Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym (Dz.U.2005.108.908 z pdzniejszymi zmianami);

« Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicz-

nych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124).

Rozporzqdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakodw i sygnatéw drogowych (DZ.U.2002.170.1393 z pdzniejszymi zmianami);

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (D.U.2003.220.2181 z pdzniejszymi zmianami);

Podobnie jak w przypadku Republiki Czeskiej, polskie przepisy reguluja tylko podstawowe parametry, jakie musza
spetniac r6zne rodzaje infrastruktury rowerowej, np.:

minimalna szerokos¢ drogi dla roweréw, droga dla pieszych i rowerzystéw i pasa ruchu dla roweréw;
minimalna odlegtos¢ drogi dla roweréw od krawedzi jezdni;
maksymalne pochylnie wzdtuzne i poprzeczne drogi dla roweréw;

« stosowane oznakowanie infrastruktury rowerowe;j.

Wobec braku okresdlenia przez krajowe przepisy wielu istotnych dla uzytkownikéw parametréw infrastruktury ro-
werowej, zwlaszcza w kontekscie tras dtugodystansowych, niektére samorzady gminne i wojewddzkie w Polsce przy-
jely z wiasnej inicjatywy standardy projektowania i budowania infrastruktury rowerowej. Przyktadem takiego opra-
cowania moga by¢ Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej przyjete przez Zarzad Wojewddztwa
Slaskiego w kwietniu 2017 r. lub Standardy wykonawcze i projektowe dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolno-
slgskiego przyjete przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w zaktualizowanej wersji w grudniu 2017 r. W ramach
niniejszego projektu takze Wojewddztwo Opolskie opracowato dokument pt. Standardy projektowe i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej wojewodztwa opolskiego.

Wymienione wyzej opracowania maja wytacznie charakter aktu kierownictwa wewnetrznego, tj. sa obligatoryjne
tylko dla jednostek danego samorzadu. Niemniej moga one z powodzeniem stuzy¢ jako zbiér wytycznych projekto-
wych i wykonawczych dla wszystkich pozostatych interesariuszy zwigzanych z budowa tras rowerowych. Przy opra-
cowywaniu i realizacji projektow dla poszczegdlnych odcinkéw wytyczonej w projekcie trasy zaleca sie korzystanie
z ww. Standarddw jako zbioru konkretnych rozwigzan technicznych uszczegdtowiajacych ogdlne wytyczne CROW
i EuroVelo. Dzieki temu wybudowana infrastruktura pozwoli stworzy¢ produkt turystyczny o odpowiednio wysokiej
jakosci, ktéry stanie sie atrakcyjny dla miedzynarodowego grona uzytkownikéw. Powyzsze dokumenty moga by¢
réwniez pomocne przy pozyskiwaniu zewnetrznych srodkéw finansowych.
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Modelowe parametry trasy

Parametry infrastruktury, po ktérej biegnie trasa, beda réznity sie w zaleznosci od jej rodzaju (droga dla rowerdw,
droga dla pieszych i rowerzystéw, droga lesna) oraz od warunkéw terenowych w danej lokalizacji. Z oczywistych
powoddéw trasa bedzie miata rézne parametry na odcinkach w obszarach zabudowanych i poza nimi. Takze liczne
obszary gorskie w obszarze realizacji projektu miejscami utrudniaja prowadzenie trasy o odpowiednio matym nachy-
leniu wzdtuznym.

Niemniej jednak ponizej podano modelowe parametry trasy, do ktérych kazdorazowo nalezy dazy¢ przy jej pro-
jektowaniu i budowie w terenie, w ktérym nie wystepuja konflikty z innymi formami zagospodarowania przestrzen-
nego. W przypadkach, w ktérych konieczne jest odstapienie od ponizszych parametréw, nalezy szukac takich rozwia-

zan technicznych, ktére zapewnia mozliwe najmniejsze ograniczenie wskazanych parametréw.

Parametry techniczne i organizacyjne modelowego odcinka trasy (bez ruchu rolkowego):

« wydzielona, samodzielna i oznakowana droga dla roweréw;

« predkos¢ projektowa: co najmniej 30 km/h;

+ szerokos¢: 3,50 m;

« nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych (gr. min. 4 cm) na podbudowie z kruszywa tamanego stabi-
lizowanego mechanicznie 0/31 (gr. min. 15 cm);

« minimalny wewnetrzny promien tuku 20 metréw;

+ nachylenie wzdtuzne nieprzekraczajace 5%;

« nachylenie poprzeczne nieprzekraczajace 2%;

« wspotczynnik wydtuzenia: nie wiekszy niz 1,2 (200 m na kazdy 1 km w linii prostej);

« wspotczynnik opdznienia: nie wiecej niz 20 sekund na kazdy kilometr trasy.

5.3. Zestawienie potrzeb i kosztow inwestycyjnych
Jednym z elementéw majacym ufatwié rozpoczecie wdrazania wynikéw projektu jest informacja o inwestycjach
potrzebnych do tego, by zapewnic ciggtosc przebiegu i spéjnosc standardu catej trasy. Rodzaj i zakres inwestycji nie-
zbednych do przygotowania poszczegdlnych odcinkéw trasy zalezy oczywiscie od typu i stanu obecnej infrastruktu-
ry, po ktdrej biegnie trasa, a takze jej docelowego standardu. Inna inwestycja potrzebna bedzie na istniejacej drodze
dla roweréw, ktéra wymaga jedynie remontu, inna na nasypie zlikwidowanej linii kolejowej, a jeszcze inna na ulicy
w centrum miasta, po ktérej ruch rowerowy moze odbywac sie na zasadach ogélnych. Naturalnie posréd odcinkéw
wytyczonej trasy istnieja takze odcinki, ktére nie beda wymagaty zadnych dziatan - sg to odcinki prowadzace po juz
istniejacej infrastrukturze krajowych, regionalnych lub lokalnych tras rowerowych. Odcinki takie takze uwzgledniono
w wykazie potrzeb inwestycyjnych.
W zwiagzku z powyzszym potrzeby inwestycyjne trasy podzielono na nastepujace kategorie:
- brak potrzeb inwestycyjnych (symbol: B)
Istnieje odpowiednia infrastruktura rowerowa lub odcinek prowadzi drogami, ktére nie wymagaja inwestycji
na potrzeby ruchu rowerowego.
- budowa nowej drogi dla roweréw lub ciagu pieszo-rowerowego (symbol: N)
Konieczno$¢ budowy nowej, wydzielonej drogi rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego.
- remont lub modernizacja istniejacej infrastruktury rowerowej/drogowej (symbol: R)
Konieczno$¢ remontu lub modernizacji nawierzchni na istniejgcej infrastrukturze, czyli np. potozenie asfaltu,
zafatanie dziur na jezdni, drodze gruntowej, drodze rowerowej czy ciggu pieszo-rowerowym.
Uwaga: trasa rowerowa moze biec takze przez obszary o ruchu uspokojonym. W takich obszarach nie tworzy
sie z zasady wydzielonej infrastruktury dla roweréw. Stad tez mozliwe sa wskazania remontu lub modernizacji
nawierzchni jezdni, czy np. posadzki w strefie pieszej z dopuszczonym ruchem rowerowym, nawet jesli nie ma
tam wydzielonej infrastruktury rowerowej.
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+  budowa obiektu inzynieryjnego (symbol: I)

Konieczno$¢ budowy mostéw, ktadek, ramp, czy innych obiektéw inzynieryjnych.

« uspokojenie ruchu (symbol: U)

Konieczno$¢ uspokojenia ruchu za pomoca urzadzen BRD (np. progi zwalniajace, szykany itp.) bez wydzielania
osobnej infrastruktury rowerowe;j.

« zmiany w organizacji ruchu drogowego (symbol: O)

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu poprzez modyfikacje oznakowania (np. dopuszczenie ruchu rowe-
rowego pod prad na ulicach o ruchu uspokojonym). Mimo iz nie jest to dziatanie stricte inwestycyjne, jest ono
wazne dla ciggtosci trasy — zwtaszcza w obszarach miejskich.

- wydzielenie pasa ruchu dla roweréw w jezdni istniejgcej drogi (symbol: P)

Szczegdlny przypadek zmian w organizacji ruchu, ktéry jednakze mozna potaczyc z remontem lub moderniza-
cja nawierzchni pasa ruchu dla roweréw podczas jego wyznaczania.

Nastepnie zatrudnieni w projekcie eksperci terytorialni podzielili trase biegnaca przez dany kraj (w Czechach) lub
wojewddztwo (w Polsce) na odcinki o potrzebach inwestycyjnych przynalezacych do jednej z powyzszej kategorii.
W niektérych przypadkach przewidziano mozliwos¢ podjecia dziatania w dwoch etapach - pierwsze, biezace dziata-
nie, ktére pozwoli tymczasowo uzyskaé podstawowe parametry trasy (np. remont istniejgcej infrastruktury) oraz dru-
gie, dzieki ktéremu w dalszej perspektywie osiggniety zostanie stan docelowy (np. budowa nowej drogi dla rowerow).

Zestawienie potrzeb inwestycyjnych wytyczonej trasy zostato zobrazowane na Rys. 21. W celu zapewnienia czytel-
nosci mapy, niektére kategorie potrzeb inwestycyjnych zostaty zagregowane w nastepujace grupy:

Inwestycje budowlane (kategorie o symbolach N, R, i l)
Dziatania organizacyjne (kategorie o symbolach U, O i P)
Brak potrzeb inwestycyjnych (kategoria B)

Brak danych (kategoria X)

Potrzeby inwestycyjne |
Investiéni potfeby

Legenda

- budcna nowej drogi da rowerdw
B ciggu paszo-EaRrawege
- budewa obiekty nzyrenyegs,
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Rys. 21. Zestawienie potrzeb inwestycyjnych na przebiegu trasy (zrédto: opracowanie wiasne)
Oczywiscie z uwagi na zakres opracowania dane te s w pewnym stopniu uproszczone, w zwigzku z czym kazdo-

razowo przed podjeciem inwestycji nalezy je zweryfikowac w terenie.
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Tab. 8. Potrzeby inwestycyjne w podziale na kraje i wojewddztwa wedtug zagregowanych kategorii

Kraj lub

potrzeb (Zzrédto: opracowanie wtasne)

Dlugosc odcinkéw wg zagregowanych kategorii potrzeb [km]

ewodzt Suma [km]
WojJewodziwo  grak potrzeb (B) N/R/I (“budowa”) U/O/P (“organizacja”) Brak danych
dolnoslaskie 131,01 81,69 34,12 0,0 246,82
opolskie 70,93 68,26 4,57 0,0 143,76
Slaskie 116,32 27,21 0,0 46,53 190,06
liberecki 30,72 63,17 50,16 0,0 144,05
hradecki 0,0 233 7241 51,85 147,56
pardubicki 0,0 12,36 54,83 0,0 67,19
ofomuniecki 0,0 0,43 6,69 134,1 141,22
morawskoslaski 5,68 40,04 0,99 172,48 219,19
SUMA 354,66 316,46 223,77 404,96 1299,85
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Rys 22. Dtugos¢ odcinkéw dla poszczegdlnych potrzeb inwestycyjnych w podziale na kraje i wojewédztwa wedtug

zagregowanych kategorii potrzeb (zrédto: opracowanie wiasne)

W ramach projektu podjeto probe oszacowania kosztéow dziatar inwestycyjnych, zaréwno dla czeskich jak i dla
polskich regionow.

Wycena potrzeb inwestycyjnych dla polskich regionéw zostata wykonana w sposéb wskaznikowy w oparciu
o cennik SEKOCENBUD z grudnia 2018 roku. Przeprowadzone wyliczenia majg charakter orientacyjny, a przedsta-
wione wartosci zawierajg maksymalnie koszty jednostkowe. Wynika to z faktu, iz na obecnym etapie zaawansowania
projektu, wykonanie doktadnej ewaluacji nie jest mozliwe. Zwigzane jest to z faktem, iz do stworzenia rzetelnego
kosztorysu niezbedne jest okreslenie konkretnych prac budowlanych, niezbednych do zrealizowania danego przy-
padku oraz uzycie aktualnych cennikéw robot budowlanych.

Orientacyjna wycena potrzeb inwestycyjnych dla regionéw czeskich byta w wiekszosci przeprowadzona na pod-
stawie istniejgcych badan i dokumentacji oraz na podstawie wskaznikowego oszacowania, dla tras, ktére takiej doku-
mentacji nie posiadaja.
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W rozdziale IV - Zatgczniki, przedstawiono:
podziat kosztéw na poszczegdlne grupy dziatan inwestycyjnych w ujeciu regionalnym, (zat. nr 1),
.« zestawienia tabelaryczne kosztéw dla poszczegdlnych regionéw czeskich (zat. nr 2)

Szacunkowe koszty realizacji projektu w poszczegélnych regionach [€]

Kralovéhradecky kraj | 19828 800,00 ‘
Liberecky kraj | 36346 600,00

Moravskoslezsky kraj | 2‘6356 800,00
Olomoucky kraj | 23282 3‘00,00
Pardubicky kraj | 2‘6266200,00

Wojewddztwo Slaskie 1961253,58
Wojewddztwo Opolskie 23890491,21
Wojewddédztwo Dolnoslaskie j 21180032,716

Rys 23. Szacunkowe koszty realizacji projektu w poszczegdlnych regionach

(zrédto: opracowanie wiasne)

5.4. Strategia wdrozeniowa

Z praktyki dobrze wiemy, ze wiele dobrych projektéw skoriczyto sie tylko na papierze i w szufladach. Dlatego w ra-
mach projektu zostata opracowana ,Strategia wdrozeniowa” (cze$¢ V), ktéra ma pomédc w utworzeniu optymalnych
warunkéw dla realizacji zaplanowanych potrzeb inwestycyjnych (pat. rozdziat 5.3). Cze$¢ strategiczna ksztattuje wizje
i gtdwne cele strategiczne rozwoju infrastruktury i turystyki rowerowej w polsko-czeskim pograniczu. Réwnoczesnie
wskazuje priorytety i dziatania prowadzace do osiagniecia i realizacji najwazniejszych celdw strategii.

Koncepcja opiera sie o zasade, ze za rozwdj infrastruktury rowerowej, a takze za jej budowe i utrzymywanie po-
nosza gtéwna odpowiedzialnos¢ samorzady (w wypadku infrastruktury towarzyszacej odpowiedzialno$¢ ponosza
ewentualne podmioty dziatajgce na danym terytorium). Zadaniem czeskich krajéow i polskich wojewédztw jest
wyznaczenie kierunku rozwoju infrastruktury rowerowej w ramach wiasnego terytorium, przeprowadzenie ewiden-
cji, opracowanie danych o infrastrukturze rowerowej i w ostatecznosci wsparcie finansowe oraz koordynacyjna
dziatah w ramach infrastruktury i turystyki rowerowej.

Czeskie kraje i polskie wojew6dztwa maja petni¢ swe zadania koordynacyjne o ile to jest mozliwe za posred-
nictwem krajského/wojewddzkiego koordynatora o odpowiednich kompetencjach lub krajského/wojewddzkiego
pracownika grupy rowerowej zwtaszcza w kontekscie dlugodystansowych tras rowerowych wchodzacych w sktad
tzw. ,kregostupa” (europejskie, panstwowe i ponadregionalne trasy), ktére przechodza przez ich obszary.

W okreslonych specyficznych przypadkach koordynator powinien sporzadza¢ réwniez analizy techniczne, na
podstawie ktorych bytoby mozliwe przygotowanie dokumentacji projektowej i realizowanie konkretnych inwestycji.
Z wtasnej inicjatywy powinien podejmowac wspodtprace i decydowac o konkretnych przebiegach i projektach tras
rowerowych biegnacych na waznych odcinkach regionalnych, zwtaszcza w przypadkach, gdzie wtadze samorzadowe
poszczegolnych gmin nie s w stanie rozwigzac problemoéw zwigzanych z tematyka rowerowa.

W zwiazku z tym, zeby i ta strategia nie skonczyla sie tylko na papierze to w ramach projektu za posrednictwem
obrad w ramach etapu wdrozeniowego zostaty zaproponowane nastepujace zadania:

Dla Republiki Czeskiej:

W Republice Czeskiej zostanie przygotowana Koncepcja rzagdowa miejskiej mobilnosci, ktérej czescig bedzie
wsparcie dla infrastruktury i turystyki rowerowej. Tym samym powstanie miejsce dla utworzenia dobrej polityki dla
dofinansowania budowy kolejnych $ciezek rowerowych np. tych podanych w rozdziale 5.3. Lista potrzeb inwesty-
cyjnych. Rozdziat ten przedstawia duze projekty zwigzane z infrastrukturg rowerowa np. Moravské stezky, ktérych
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budowa czesto przekracza koszt 100 mil CZK. W tym kontekscie jest niezbedne przenegocjowac by dla przysztych lat
zostat juz przygotowany budzet na wybrane projekty i to nie tylko na poziomie wojewddztwa, ale réwniez na pozio-
mie ogdlnokrajowym.

W niektoérych przypadkach nie chodzi tylko o zapewnienie dofinansowania, ale i ustawienie organizacyjnego i le-
gislacyjnego srodowiska przyjaznego dla wsparcia budowy tras rowerowych.

Dla Polski:

W ramach czynnosci modelowych Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w Powiecie zabkowickim (pat.
Rozdziat 5.1) czeska strona dostarczyta samorzadowi powiatowemu informacje w jaki sposéb nalezy komunikowac
sie z wojewddztwem i polskimi ministerstwami w celu utworzenia warunkéw finansowych dla wsparcia budowy tras

rowerowych. Jako wzér zostato podane postepowanie strony czeskiej (pat. wyzej).

6. Monitoring

Aby zweryfikowac osiggniecie efektu projektu niezbedne jest state monitorowanie wskaznikdw. W niniejszym pro-
jekcie monitoring dzieli sie na trzy gtdwne obszary:

« mierzenie efektéw samego projektu, ktérego bezposrednim celem bylo doprowadzenie do zaciesnienia

wspétpracy transgranicznej polskich i czeskich instytucji i spotecznosci (wskazniki produktu);
« mierzenie rezultatu projekty, tj. wybudowania zaplanowanej trasy (wskazniki rezultatu);

+ mierzenie efektéw budowy trasy juz po realizacji poszczegdlnych jej odcinkéw, na ktére sktada sie m.in. liczba

rowerzystow na trasie i rozwdj spoteczno-gospodarczy obszaréw, przez ktére przebiega trasa (wskazniki od-
dziatywania).
Wskazniki produktu byty na biezagco monitorowane w ciggu realizacji projektu i przekazywane instytucji zarzadza-
jacej programem INTERREG V-A Republika Czeska - Polska. Natomiast wskazniki rezultatu i oddziatywania projektu
powinny by¢ mierzone po zakornczeniu projektu nie rzadziej niz w cyklu rocznym.

Tab. 9. Wskazniki oceny efektéw budowy trasy rowerowej (Zrédto: opracowanie wiasne)

Wskazniki rezultatu Jednostka Zakres przestrzenny Zrédto danych
. - o P
D{rugosc wybudowanych odcin- | [km], [%] gmlr.1a - jednostki realizujace inwe-
kow trasy (w tym % catego prze- - powiat stycie
biegu w JST) - wojewddztwo yd
Bariery wystepujace na przebie- [] - gmina Zespot ds. ruchu rowerowego
gu trasy, w tym brak ciggtosci - powiat
Wskazniki oddziatywania Jednostka Zakres przestrzenny Zrédto danych
Liczba turystéw na danym od- [0s./rok] - odcinki pomiedzy waznymi | - automatyczny pomiar rowe-
cinku trasy [0s./km/rok] punktami na trasie rzystow (petle indukcyjne)
Liczba odwiedzin a.trakql tury- [0./rok] - gmina , ' - zarzadcy obiektéw
stycznych przy trasie - poszczegolne atrakcje
Liczba noclegéw w obiektach [0s./rok] - amina - Urzad Statystyczny
przy trasie [os./km/rok] 9 - zarzadcy obiektéw
. - Urzad Statystyczny
Wptywy z podatku CIT [EUR/rok] gmina - Urzad Gminy
Liczba nowych obiektéw nocle- . - Urzad Statystyczny
. [-] -gmina .
gowych przy trasie - Urzad Gminy
Liczba miejsc noclegowych [ _amina - Urzad Statystyczny
w nowych obiektach 9 - Urzad Gminy
Liczba nowych obiektéw gastro- . - Urzad Statystyczny
. [-] -gmina )
nomicznych - Urzad Gminy
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Zaleca sie, by samorzady przez ktére przebiega trasa wyznaczyty w swoich strukturach zespé6t koordynujacy za-
rzagdzaniem ruchu rowerowego. Jednym z zadan takiego zespotu — ktérego pracami powinien kierowac specjalista ds.
rozwoju ruchu rowerowego — powinna by¢ koordynacja dziatan jednostek organizacyjnych samorzadu, ktére dotycza
infrastruktury i ruchu rowerowego, w tym tych dotyczacych dtugodystansowej trasy przebiegajacej przez obszar da-
nego samorzadu. Przyktad zadan i kompetencji specjalisty ds. rozwoju ruchu rowerowego wskazano w opracowaniu
Dolnoslaska Polityka Rowerowa (IRT 2017).

W celu mierzenia postepu i efektéw budowy trasy proponuje sie uzy¢ wskaznikéw rezultatu i oddziatywania wy-
szczegdlnionych w Tab.9. Z uwagi na nieréwne roztozenie intensywnosci ruchu turystycznego w skali roku zaleca sie
kazdorazowo analizowa¢ pozyskane dane takze w doktadniejszej skali czasowej, np. w kwartatach lub miesigcach.
Pozwoli to wychwyci¢ zjawiska, ktére w usrednieniu rocznym moga zosta¢ pominiete.

Podstawowg informacja pozwalajacg ocenic¢ efektywnos¢ inwestycji jest natezenie ruchu rowerowego. Monito-
ring ruchu rowerowego na trasie proponuje sie wykonywac za pomoca instalacji automatycznych urzadzen zliczaja-
cych przejezdzajacych w danym miejscu rowerzystéw. Urzadzenia do zliczania przemieszczajacych sie rowerzystow
sg w ofercie wielu firm, rozwigzania techniczne nalezy wiec dobraé w oparciu o wymagania i mozliwosci wtasne.

Najczesciej spotykanym sposobem zliczania rowerzystow jest instalacja petli indukcyjnych w nawierzchni trasy.
Liczniki winny by¢ montowane w miejscach weztowych (przed, na i za), co pozwoli na zbadanie potokéw ruchu rowe-
rowego (natezenia w réznych kierunkach, na réznych odcinkach trasy).

Ponadto w celach marketingowych i promocyjnych zaleca sie zbiera¢ dane charakteryzujace turystéw odwiedza-
jacych trase. Informacje te moga obejmowac dane takie jak wiek, czas podrézy, ocena atrakcyjnosci trasy czy prefe-
rencje dot. wyposazenia trasy w infrastrukture i ustugi towarzyszace. Podstawowym zrédtem powyzszych danych
powinny by¢ informacje pozyskane od turystow np. za pomoca kwestionariuszy ankietowych lub poprzez aplikacje
mobilna. Zaleca sie potaczenie metod ilosciowych i jakosciowych przy zbieraniu ww. danych.
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2, Zestawienie kosztow inwestycyjnych dla regionow czeskich

ZALACZNIKNR 2

Zestawienie kosztéw inwestycyjnych dla regionéw czeskich

PARDUBICKY KRAJ
Sopotnice budowa nowej ddr 0,8 276,9
Cyktorasa — trasa gléwna Svopotnlce, Ceské Libchavy budowa nowej ddr 1,4 484.,6
(dtugodystansowa trasa Ceska Trebovd, Rybnik budowa nowej ddr 0,9 311,5
rowerowa nr 14 Ceska ko- | Tiebovice, Damnikov, Rudoltice | budowa nowej ddr 41| 141922
runa) Lanskroun, Zichlinek budowa nowej ddr 1,1 380,8
Tatenice budowa nowej ddr 1,1 380,8
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 16,0 | 5538,5
lacznik (dlugodystansowa | Letohrad budowa nowej ddr 1,9 657,7
trasa rowerowa nr 18 Orlic- | Orlické Podhaii, Sudiskav n.O.,
ké cyklo&in-line kralovstvi) | Brandys n.O. budowa nowej ddr 1,6 553,8
tacznik (dtugodystansowa
trasa rowerowanr 14i18
Zamberk - Potstejn) Zachlumi, Potstejn remont 2,1 96,9
tacznik (dtugodystanso-
wa trasa rowerowa nr 22
Sudetskad) Mladkov, Lichkov, Kréliky budowa nowej ddr 106 | 36692
tacznik (dtugodystansowa Letohrad, Vermérovice, Bystrec,
trasa rowerowanr 18i¢.22 | Jablonné nad Orlici, Jamné nad
Letohrad - Mladkov) Orlici, Téchonin, Mladkov budowa nowej ddr 19,2 6 646,2
SUMA - gtéwne taczniki 35,4 |11623,8
Zamberk - Neko¥ budowa nowej ddr 55| 19038
Lisnice budowa nowej ddr 2,6 900,0
Letohrad - Lisnice budowa nowej ddr 35| 12115
. o Hnatnice( Valdstejn)- Pisecna
Wazne laczniki lokaine (Susek) budowa nowej ddr 2,3 796,2
Hradek - Retlvka budowa nowej ddr 14 484,6
Retlvka - Litomysl budowa nowej ddr 11| 38077
Vysoké Myto - Litomysl budowa nowej ddr
SUMA - Wazne taczniki lokalne 26,3| 9103,8
SUMA Pardubicky kraj 77,7 | 26 266,2
48 ) CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
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OLOMOUCKY KRAJ

Zabrieh - Lupéné budowa nowej ddr 2,18 754,6
Stavenice - Moravi¢any remont 5,5 1903,8
Trestina - Stavenice budowa nowej ddr 2,28 789,2
Cyktorasa - trasa gtéwna Moravi¢any - Doubravice budowa nowej ddr 1,38 477,7
(dtugodystansowa trasa Doubravice - Rimice budowa nowej ddr 1,97 681,9
rowerowa nr 14, nr 4 - Mo- — . A -
ravska a trasa rowerowa Lipnik nad Bec¢vou - Dolni Ujezd | budowa nowej ddr 1,75 605,8
nr5) Dolni Ujezd - Velky Ujezd budowa nowej ddr 5,31 1838,1
Lipnik nad Becvou - Jezernice budowa nowej ddr 1,35 467,3
Jezernice - Hranice budowa nowej ddr 2,21 765,0
Velkd u Hranic - Bélotin budowa nowej ddr 4,79 1658,1
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 35,3 | 17 141,5
Lesnice - Lestina budowa nowej ddr 04 138,5
Chromec - Olsany nad Moravou | budowa nowej ddr 0,6 218,1
Bohdikov - Raskov budowa nowej ddr 4,8 96,9
Bohdikov - Hanusovice budowa nowej ddr 4,7 1640,8
tacznik (dtugodystansowa Hanusovice budowa nowej ddr 1,8 623,1
trasa rowerowa nr 4 Mo- — — -
ravska stezka) Hanusovice - Jindfichov budowa nowej ddr 0,9 304,6
Ostruzna - Horni Lipova budowa nowej ddr 7.7 2 665,4
Lipova Lazné budowa nowej ddr 0,3 114,2
Jesenik budowa nowej ddr 0,5 169,6
Pise¢na - Ceska Ves budowa nowej ddr 0,5 169,6
SUMA - gtéwne faczniki 22,3| 6140,8
SUMA Olomoucky kraj 57,6 | 23 282,3
MORAVSKOSLEZSKY KRAJ
Hranice MSK - Hrabétice remont 2,9 1044,0
Mankovice (silo) - Suchdol nad
Odrou remont 1,7 612,0
Suchdol nad Odrou, u muzea
Moravskych bratfi remont 0,05 4,8
Suchdol nad Odrou - hranice
Hladkych Zivotic remont 1,8 648,0
hranice Suchdola n.O. - silnice lll. | budowa nowej ddr + re-
Cyktorasa - trasa gtéwna tfidy v Hladkych Zivoticich mont 1,6 576,0
(trasa dlugodystansowa silnice Ill. tfidy v Hladkych Zi- | budowa nowej ddr + re-
nr 5 - Eurovélo nr 4) voticich - Zel. stanice mont 2,2 792,0
silnice Ill. tfidy v Pustéjové -mlyn | budowa nowej ddr 0,8 192,0
budowa nowej ddr + re-
Pustéjov, ZD - Studénka (Butovice) | mont 3,6 1296,0
Studénka (Butovice) - Studénka | remont 1,6 576,0
Studénka  (remont  MK/UK
zacatek zastavby - zamek) remont 1 360,0
Studénka (konec zastavby) - |budowa nowejddr + re-
Jistebnik mont 4.8 1728,0
CZESC | - Koncepcja przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej 49
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Jistebnik (Zel. prejezd) - Kosatka

budowa nowej ddr + re-

Cyktorasa - trasa gléwna (hranice Ostravy) mont 48| 17280
(trasa dlugo’dystansowa Ostrava (lavka pres Zabrezku) budowa nowej ddr 0,07 25,2
nr 5 - Eurovélo nr 4)
Ostrava (Odra-Pod Landekem) remont 0,15 36,0
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna KTR 5/Eurovélo 4 33,7 | 16818,0
Ostrava, Hostalkovice remont 1,0 360,0
Ostrava, Martinov remont 0,3 108,0
budowa nowej ddr +
Déhylov, hraz Opavy remont 3,6 1296,0
Cyktorasa - trasa gtéwna budowa nowej ddr +
(Ostrava-Rusin - trasa 55 (8) | Déhylov - Dolni Benesov remont 5,6 2016,0
- Slezska magistrala) Dolni Bene3ov, podél silnice III.
tridy budowa nowej ddr 1,2 432,0
Dolni Benesov, priichod stérkov-
nou remont 2,1 756,0
Slezské Rudoltice - statni hranice | remont 6,1 2196,0
SUMA trasa 55 (8) - Slezska magistrala 1,0 7164,0
Stary Bohumin - §unych| budowa nowej ddr 1,9 456,0
Cervin - Véinovice remont 1,3 468,0
Cyktorasa - trasa gtéwna Chotébuz (podél silnice 1/67) remont 0,3 108,0
(Bohumin - Cesky Tésin - tra- | Chotébuz (Zel. stanice - COV) remont 1,5 540,0
sa10) Chotébuz (COV) - ¢. Tégin remont 1,4 504,0
C.Tésin (podél silnice 1/67) budowa nowej ddr 0,8 288,0
C.Té$in (u statni hranice) remont 0,03 10,8
SUMA trasa 10 72| 2374,8
SUMA Moravskoslezsky kraj 41,9 | 26 356,8
LIBERECKY KRAJ
Vychova nad Jizerou - Dolni Sy-
tova budowa nowej ddr 5,6 1938,5
Dolni Sytova - Loukov budowa nowej ddr 3,9 700,0
Cyktorasa - trasa gtéwna Louk Semil bud dd 91 16500
(dlugodystansowa trasa oukov - >emily udowa nowe) ddr ! ’
rowerowa nr 17 - GW Jizera, | Semily - Lisny budowa nowej ddr 11,9 4119,2
4, nr 20 - Cyklostezka Odra | Liberec budowa nowej ddr 37| 19220
Nisa) Liberec - Chrastava budowa nowej ddr 2,4 540,0
Chrastava - Bily Kostel budowa nowej ddr 3 1038,5
Bily Kostel - Hradek nad Nisou budowa nowej ddr 2,1 726,9
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 41,7 | 12635,1
tacznik (dtugodystansowa
trasa rowerowanr 17 - GW
Jizera) Turnov - Svijany budowa nowej ddr 6,8 2353,8
tacznik (Trasa rowerowa
sw. Zdislavy) Bily Kostel - Svor budowa nowej ddr 18,0 6230,8
tacznik (Trasa rowerowa
Ploucnice) Bohdikov - Raskov budowa nowej ddr 43,7 | 151269
SUMA gtéwne taczniki 68,5 | 23711,5
SUMA Liberecky kraj 110,2 | 36 346,6

CYKLO
PROJEKT

(G

CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM




KRALOVEHRADECKY KRAJ

Stanovice-Zire¢ budowa nowej ddr 1,9 443,7
Dvir Kralové budowa nowej ddr 1,84 272,6
Verdek -most Labe budowa nowej ddr 0,67 99,3
Filitovice budowa nowej ddr 0,62 74,1
Dolni Nemojov/Souvrat budowa nowej ddr 0,45 396,3
o ] Debrné budowa nowej ddr 0,55 417,0
Pa’nternl cyklotrasa (dalko: Chotévice budowa nowej ddr 0,9 133,3
va cyklotrasa ¢€. 2 - Labska
stezka) Vestiev - Chotévice budowa nowej ddr 1,83 3252
Hostinné budowa nowej ddr 2,44 361,5
Klastérska Lhota budowa nowej ddr 1,07 320,7
Kuncice n.L. budowa nowej ddr 1,92 284,4
Vrchlabi budowa nowej ddr 1,84 470,7
Remont, organizacja
Kuks - Labska Bouda ruchu 34,73 7441
Hradec Kralové budowa nowej ddr 0,55 81,5
Patefni cyklotrasa (dalkova | Trebechovice p.O. budowa nowej ddr 0,96 481,5
cyklotrasa ¢. 14) Remont, organizacja
Hradec Kralové - Sopotnice ruchu 51,91 66,7
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 104,2 4972,6
Pleskotsky mlyn - Hradec Kralo-
) ) . vé budowa nowej ddr 6,39 1267,0
dalkova cyklotrasa ¢. 14 — - —
Pleskotsky mlyn - Hradec Krélo- | Remont, organizacja
vé ruchu 67,14 1420,4
3 3 . Horni Branna - BartoSovice v O.h. | budowa nowej ddr 16,5 3063,3
dalkova cyklotrasa ¢. 22 - —
pfl'hranifnl' Remont, organizacja
ruchu 138,7 3188,2
3 i . Jaroméf - Nachod budowa nowej ddr 6,27 15004
dalkova cyklotrasa ¢. 27 - —
Kladska Remont, organizacja
ruchu 22,15 1007,4
SUMA - dltugodystansowe trasy rowerowe 361,3 | 11446,7
Petle i faczniki
Ceska Skalice -Ratibofice-napo-
I jeninalll/30418 budowa nowej ddr 1,5 281,5
Okruh Ratibofice —
Remont, organizacja
ruchu 8,2 13,3
. 3 3 Les Kralovstvi - Hofice - Liskovice | budowa nowej ddr
spojka Les Kralovstvi-Oh- —
nistany Remont, organizacja
ruchu 29,1 261,2
Ohnistany - Chlumec - Kladruby
. . n.L. budowa nowej ddr 11,9 604,4
spojka Ohnistany-Kladruby —
Remont, organizacja
ruchu 24,3 4477
. 3 Jestice - Dobruska - Vrchoviny budowa nowej ddr 54 4044
spojka Rychnov-Nové —
mésto-Provodov Remont, organizacja
ruchu 22,5 1397,0
SUMA petle i taczniki 103,0 3409,5
SUMA Kralovéhradecky kraj 568,5| 19828,8
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I11.CZESC Il - Koncepcja rozwoju
turystyki MTB na pograniczu
polsko - czeskim

1. Charakterystyka regionu pod wzgledem potencjatu dla rozwoju MTB

1.1. Charakterystyka obszaru w Republice Czeskiej
Projekt obejmuje teren catej pdtnocnej granicy Republiki Czeskiej z Polska. Obejmuje wiec nastepujace kraje ze stro-

ny czeskiej: Morawsko-$laski, Otomuniecki, Pardubicki, Hradecki i Liberecki.

Cata Republika Czeska ma 10 610 055 mieszkancow (zrédto: CSU). Z powyzszego wynika, ze grupa mieszkancow
bezposrednio objetych naszym projektem jest 3 350 768, co stanowi 32 % catej czeskiej populacji. Uwzgledniona w pro-
jekcie infrastruktura MTB obejmie wszystkie wspomniane regiony, majace podobnie jak reszta Republiki Czeskiej duzy
potencjat rozwojowy w zakresie inwestycji MTB. Najwyzsze czeskie gory znajdujg sie wiasnie na granicy z Rzeczpospolita
Polska. Gory sa rowniez miejscem budowy infrastruktury MTB. W pofgczeniu z rejonem pogranicza czynnik ten odgrywa
bardzo wazna role réwniez w tworzeniu szans dla rozwoju turystyki oraz likwidacji bezrobocia, zarazem chodzi o projekt
w duzej mierze odgrywajacy swoja role przy wspieraniu zdrowego stylu zycia mieszkancéw.

Wspomniane géry po stronie czeskiej to: Gory Izerskie, Karkonosze, Géry Orlickie, Snieznik, Géry Rychlebskie, Je-
sionki, Beskid Morawsko-Slaski i wiele mniejszych pasm gérskich. Obejmuje duzy obszar ochrony przyrody, co nalezy
przestrzegac przy planowaniu inwestycji.

W zakresie infrastruktury MTB w zwigzku z ofertg produktowa turystki w regionie znajduje sie 6 dziatajacych cen-
trow trailowych i 7 parkéw rowerowych (szczegdty patrz rozdziat 10), ktére w ramach komunikacji marketingowej
promuje zaréwno Czeski Zwigzek Kolarstwa Gérskiego, z.s., jak rowniez Czeska Centrala Turystyki - Czechtourism.

Na okreslonych obszarach wyliczeniowych znajduja sie dwa z trzech najwiekszych czeskich projektéw MTB, ktérymi
sg Singltrek pod Smrkem oraz Rychlebskie Sciezki, trzecim z nich jest Bike resort Vala3sko w kraju Zlinskim, ktéry nie jest
przedmiotem projektu badawczego. Z powyzszego wynika, ze 24 projekty rekomendowane przez CeMBA lub Czecto-
urismem znajduja sie w 13 krajach, ktére uwzglednilismy w naszym projekcie, a zatem sg w odniesieniu do Republiki
Czeskiej bardzo wazne dla rozwoju turystyki.

Jesli chodzi o potencjat dla przysztego rozwoju, w fazie przygotowania projektowego i realizacji sa kolejne lokalizacje
singletrail jak np. Bike resort Peklak Ceska Trebova oraz Singletracki Bukova hora — Suchy vrch i inne (szczegéty patrz
rozdziat 10). Inne projekty sg na etapie planéw. Gorzysty charakter obszaru przygranicznego oferuje ogromny potencjat
rozwoju kolarstwa goérskiego. W rejonie Ktodzka, wokot Euroregionu Glacensis, powstajgca infrastruktura bedzie promo-
wana pod jedna marka Singletrack Glacensis. Rozwdj gorskiej turystyki rowerowej jest jednym z priorytetéw turystycz-

nych wspomnianych regionéw.

1.2. Charakterystyka obszaru w Polsce

Region Polski, ktérego dotyczy ponizsze opracowanie obejmuje powiaty graniczace lub potozone niedaleko Czech,
w tym czes¢ potudniowg wojewddztwa dolnoslaskiego i Slaskiego oraz cate wojewddztwo opolskie. Obszar ten jest nie-
zwykle zréznicowany pod wzgledem uksztattowania terenu oraz charakteru krajobrazu. Jego wiekszo$¢, stanowi czesé
pasma gorskiego Sudetéw, dopetniong przez kawatek Beskidow oraz nizinami pétnocnej czesci wojewddztwa opol-
skiego. Przez to prawie caly obszar jest pofalowany, z najwyzszymi pasmami gorskimi na jego potudniu oraz najbardziej
pfaska czescig na potnocy. Juz same réznice w uksztattowaniu terenu wptywaja na zréznicowanie krajobrazu regionu,
ale jest to dodatkowo potegowane przez zupetnie odmienny charakter kazdego z pasm goérskich i przedgérza Sudetow.
Czes¢ z nich ma tagodne zbocza, cze$¢ strome, jedne wydaja sie niedostepne, inne bardzo przystepne, czesc jest petna
kamieni, cze$¢ laséw i fak, niektdre maja dziki, surowy charakter, inne kusza malowniczoscia. Dlatego w catym regionie
znajdzie sie cos$ dla kazdego mitosnika dwoch kotek - zardbwno poczatkujacego jak i zaawansowanego, tego o stabej
kondycji i mocnej. Krajobraz zdecydowanie sprzyja uprawianiu MTB.
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Bogactwo naturalne regionu sprawia, ze wiekszos$¢ jego obszaru jest w pewnym stopniu chroniona, co trzeba
uwzgledni¢ podczas planowania inwestycji rowerowych. Obszary ochrony Scistej wystepuja w parkach narodowych
(Karkonoski Park Narodowy, Park Narodowy G6r Stotowych) oraz rezerwatach. Tam dostepnos¢ tras dla rowerzystow jest
ograniczona do odpowiednio oznaczonych szlakéw. Jednak powierzchnia tych obszaréw jest znikoma w skali regionu,
nie wptywa wiec na jego atrakcyjnos¢ pod katem turystyki rowerowej. Wiekszo$¢ regionu zajmuja z kolei Obszary Natura
2000, gdzie kazda nowa inwestycja musi by¢ konsultowana pod katem wptywu na Srodowisko z Regionalng Dyrekcja
Ochrony Srodowiska. Niemniej jednak wiekszos¢ projektéw rowerowych ma oceny pozytywne ze wzgledu znikomy
wptyw na srodowisko.

Dodatkowym ufatwieniem dla inwestycji rowerowych w Polsce, na tym obszarze jest to, ze wiekszos¢ laséw jest cze-
$cig Lasow Panstwowych, a wiec wtasnoscia publiczna. Utatwia to formalnosci przy budowie tras.

Zainteresowanie MTB w regionie rosnie wraz ze wzrostem ilosci inwestycji w infrastrukture rowerowa. Widac wiecej
rowerzystow zaréwno wsréd mieszkancéw jak i turystow odwiedzajgcych region zinnych rejonéw Polski czy zza granicy.
Czes¢ z nich jezdzi od dawna i po prostu chca pojezdzi¢ po nowych trasach, czes¢ z nich styszata, ze jazda na rowerze
gorskim jest przyjemna, chce sprobowac i korzysta z lokalnych wypozyczalni i kurséw techniki jazdy. To z kolei pokazuje
lokalnym przedsiebiorcom i sasiadujagcym gminom, ze warto inwestowac w infrastrukture rowerowa, bo to napedza
lokalng gospodarke. Dlatego zainteresowanie MTB w regionie rosnie nie tylko wsrdd rowerzystow, ale takze gmin, nad-
lesnictw, innych inwestoréw i przedsiebiorcow.

Dojrzatos¢ infrastruktury MTB jest r6zna w catym regionie i zalezy od tego, z czego dany obszar sie utrzymuje. Sa-
mych szlakéw oznaczonych jako rowerowe jest wszedzie dos¢ duzo kilometréw, jednak wiekszos¢ z nich to drogi asfal-
towe badz szutrowe albo waskie szlaki piesze, ktére nie zostaty wytyczone z mysla o MTB. Siec¢ szlakdw jest gestsza przy
obszarach utrzymujacych sie z turystyki, a trasy zaprojektowane z myslg o rowerzystach goérskich istniejg tylko w paru
regionach, ktére skupiaja sie na turystyce rowerowej (m.in. Swieradéw-Zdroj, Gtuchotazy, Srebrna Géra). W roku 2019
do tego grona dotaczyly realizacje duzych projektéw zréwnowazonych tras rowerowych na terenie Karkonoszy i Gor
Kaczawskich. W niedtugiej przysztosci oczekiwane jest takze zakonczenie prac w Szklarskiej Porebie oraz na terenie Ko-
tliny Ktodzkiej, wiec ilos¢ tych osrodkdéw sie zmieni. W catym regionie istnieje tez duzo szlakéw pieszych i waskich $ciezek
wykorzystywanych przez rowerzystéw, ale nieoznaczonych jako rowerowe. Jesli chodzi o infrastrukture towarzyszaca
trasom, w wiekszosci regionu jest ona niewystarczajaca. Na obszarach utrzymujacych sie z przemystu i rolnictwa nie
ma jej prawie wcale, poniewaz wszystko jest nastawione jedynie na mieszkaricédw. W miejscowosciach turystycznych
jest zdecydowanie lepiej, poniewaz sa tam miejsca noclegowe, punkty gastronomiczne i podstawowe wypozyczalnie.
Jednak jedynie osrodki skupiajace sie na turystyce rowerowej (wymienione wyzej) oferuja podstawowe serwisy rowero-
we i inne ustugi zwigzane z rowerem (przewodnik, instruktor MTB). Sklepy i petne serwisy rowerowe znajduja sie tylko
w wiekszych miastach, zazwyczaj oddalonych od gér i wiekszosci szlakéw MTB. Ale w ramach wspominanych juz projek-
téw sieci zréwnowazonych tras rowerowych jest planowana infrastruktura rowerowa, wiec sytuacja moze sie poprawic

w najblizszym czasie.

2. Definicja podstawowych pojec i terminologii turystyki MTB

Trasy
enduro - przyjemnos¢ Celem nadrzednym trasy jest stworzenie pozytywnego doswiadczenia z jazdy na rowe-
z zjazdy po trasie rze. Sama trasa jest atrakcja dla rowerzysty. Trasy o réznym stopniu trudnosci technicz-

nej od tras dla poczatkujacych po trasy dla zaawansowanych rowerzystéw. W zaleznosci
od zatozen projektowych mogg by¢ to trasy zaprojektowane i wybudowane z myslg
o rowerzystach (singletracki) lub poprowadzone istniejgcymi gorskimi szlakami.

all mountain - walory kra- | Celem trasy jest pokazanie rowerzystom waloréw turystycznych, widokéw. Dla uzyt-
joznawcze kownikéw nadrzedna jest przyjemnos¢ ze zwiedzania regionu i podziwiania atrakgji
turystycznych, a nie sama trasa.
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Podstawowy opis tras dla roweréw gorskich wedtug potrzeb

Cross Country - wysitek Celem trasy jest zaspokojenie potrzeby wysitku fizycznego. Na atrakcyjnosc trasy
fizyczny wptywaja gtéwnie elementy pozwalajace na wykonanie ciezkiego wysitku fizyczne-
go/treningu wydolnosciowego np. strome podjazdy. Na dalszy plan schodzi atrakcyj-
nosc¢ samej trasy, walory przyrodnicze, atrakcje turystyczne czy widoki.

trasy zjazdowe - przy wy- | Trasy przy wciggach. Trasy dla rowerzystow szukajacych przyjemnosci jazdy gtéwnie
ciagach w zjazdach. Moga by¢ to trasy o réoznym stopniu trudnosci technicznej. Od tras dla
poczatkujacych po trasy dla zaawansowanych rowerzystow.

trasy MTB wedtug zasiegu regionalnego

dtugodystansowa trasa Trasa dla roweréw gorskich, poprowadzona przez wiekszg ilo$¢ obszaréw, dtugoscia

MTB i poziomem trudnosci zaprojektowana dla wielodniowych wycieczek, w ramach ru-
chu turystycznego moze wystepowac jako samodzielny produkt.

regionalna trasa MTB Trasa dla roweréw gorskich, majaca regionalny charakter.

lokalna trasa MTB Trasa usytuowana bezposrednio w jednym miejscu, wigzana produktowo z wybrana

miejscowoscia.

Trasy specjalne

pumptrack Specjalnie zaprojektowany tor sktadajacym sie z garbéw i zakretéw profilowanych
utozonych w takiej kolejnosci i odlegtosci od siebie, by mozliwe byto rozpedzanie sie
i utrzymywanie predkosci bez koniecznosci pedatowania. W zaleznosci od nawierzch-
ni moze stuzy¢ jedynie rowerzystom, ale takze jezdzacym na rolkach, wrotkach, de-
skorolkach i hulajnogach.

plac treningowy Przygotowany dla rowerzystéw obiekt na niewielkiej powierzchni (np. powierzchnia
boiska) z licznymi przeszkodami terenowymi. Moga by¢ to przeszkody do ¢wiczenia
umiejetnosci skakania, zjezdzania, skrecania, pompowania na rowerze, réwnowagi,
jazdy po nierébwnosciach itp.

Osrodki:

Szczegdtowa definicja podana jest w 2 rozdziale (produkty)
+ bike osrodki

« obszary dla singletrail — centra singletrail

« trail obszary

+ bikeparki

Typy gorskich rowerow:

- MTB

«  XCbike

« Trail bike

«  Enduro bike
Gravel bike
Road bike

MTB wspomagane elektrycznie
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Obiekty, ustugi towarzyszace:

« centra informacyjne

+ centra serwisowe

- samoobstugowe centra serwisowe

« myjki dla roweréow

« restauracje

+ stojaki na rowery

+ mapy orientacyjne

« zadaszone wiaty

+ schroniska

« depozyty roweréw

+ stacje zasilania dla rowerdéw elektrycznych
.+ ratownicze punkty informacyjne na trasie

+ pierwsza pomoc

Miejsca uprawiania rowerowej turystyki MTB
mozna podzieli¢ na:

+ bike osrodki

+ obszary singletrail - centra singletrail

« trail obszary

- bikepark

« dtugodystansowe trasy MTB.

Bike osrodki

Osrodki kompleksowe skupiajace wszystkie formy kolarstwa (gérskie i szosowe). Wiekszos$¢ z nich jest potozo-
na w obszarach gérskich. Dysponuja kompleksowa oferta zaréwno infrastruktury, jak i innych ustug towarzyszacym.
Bike osrodki zawieraja: min. 20 km tras singletrail, bike park, oznakowane trasy MTB prowadzace po juz istniejgcych
lesnych, gérskich sciezkach i drogach, trasy dla roweréw szosowych, wydzielone, utwardzone sciezki rowerowe. Row-
noczesnie mozna tutaj znalez¢ bogata oferte ustug dla przyjezdzajacych turystow rowerowych jak np.: zaplecze ser-
wisowe, zakwaterowanie, ustugi gastronomiczne, autobusy i pociggi dostosowane do przewozu roweréw. We wszyst-
kich uwzglednionych rodzajach obszaréw moga dziata¢ ustugi przewodnickie i instruktorskie.

Obszary singletrail - centra singletrail

Szeroki obszar o charakterze gérskim, oferujgcy ponad 20 km sztucznie wybudowanych lub oznakowanych,
w wiekszosci wypadkéw, jednokierunkowych $ciezek rowerowych w kombinacji z przejazdami pomiedzy poszcze-
goInymi singletrailami po utwardzonych i nieutwardzonych nawierzchniach. W obszarze tym znajduje sie wszelkie
potrzebne zaplecze dla rowerzystow goérskich (serwis, zakwaterowanie i inne), oferowana diugos¢ wszystkich tras
zapewnia dwa lub wiecej dni bezustannego jezdzenia. Singletrail centra skupiajg sie przede wszystkim na segmen-
cie kolarstwa gorskiego. Przy dobudowaniu kolejnej infrastruktury rowerowej (klasycznych regionalnych tras asfalto-
wych), naniesienie nowych tras dla kolarstwa szosowego i wykorzystaniu juz istniejgcych jak i nowych oznakowanych
tras MTB, centra singletrail moga zakwalifikowac sie do kategorii bike osrodki. Obszary singletraili s3 samowystarczal-
nymi turystyczno-rowerowymi produktami, a ich filozofia oparta jest przede wszystkim na jezdzeniu rowerzystow po
trasach singletrail.
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Trail obszary

Mniejsze obszary — poszczegdlne lokalne Singletraile np.: podmiejskie o$rodki, jezdzenie do 20 km. Jeden dzien
bezustannego jezdzenia, w wiekszosci wypadkdéw nie istnieje zaplecze w formie centrum serwisowego i zakwatero-
wania. Przy dtugotrwatej wizji moga przetransformowac sie na obszary singletrail.

Bike parki

Specyficzna infrastruktura przeznaczona dla rowerzystéw. Bike parki tworzone sg z myslg o trasach zjazdowych
o réznych poziomach trudnosci, w wiekszosci projektowane sa w oparciu istniejace wyciagi i osrodki narciarskie. Trasy
zjazdowe s w wiekszosci wypadkdéw zaprojektowane i wybudowane, jako trasy tylko dla rowerzystéw. Uzytkownicy
wybierajacy bike parki, s3 w stanie spedzi¢ tutaj wiecej niz dwa dni bezustannego jezdzenia.

Dlugodystansowe trasy MTB

Trasy dla roweréw gorskich, prowadzace przez wiekszy obszar np. wojewddztwo lub kilka wojewddztw. Dtugosciag
i poziomem trudnosci zaprojektowane do wielodniowych wycieczek. Moga sie réwniez taczy¢ z regionalnymi trasami
MTB.

3. Rozwigzanie techniczne infrastruktury MTB

3.1. Glowne zasady budowy singletrackéw
Singletrack nalezy do tzw. Sciezek rekreacyjnych. S to sciezki zintegrowane z lokalnym krajobrazem, zréwno-

wazone, oferujgce doswiadczanie zréznicowanej i emocjonujacej jazdy na rowerze gorskim. Singletracki to waskie
$ciezki zaprojektowane i wybudowane wedtug specjalnej, sprawdzonej przez lata metodologii, dzieki ktérej trasa
staje sama w sobie atrakcja stuzaca rekreacji, jest zintegrowana z krajobrazem i ma minimalny wptyw na ekosystem.

Singletrack wije sie pomiedzy drzewami, nieprzerwanie zmienia kierunek, wznosi sie i opada. Szanuje srodowisko
lesne i robi wszystko, aby szerokie rzesze odwiedzajacych skorzystaty z jazdy na tonie natury. To, co odréznia single-
track od pozostatych sciezek i pieszych szlakéw to doktadny, zweryfikowany w wyniku doswiadczen sposéb budowy,
uwzgledniajacy nie tylko przyjemnos¢ z jazdy, ale takze srodowisko naturalne i innych uzytkownikéw lasu.

Singletrackami nie sa szerokie drogi lesnej sieci komunikacyjnej, sciezki zabytkowe, piesze lub wydeptane przez
ludzi ani amatorskie trasy freeride. Chociaz Singletrack czesto wyglada jak wtasnie omawiane sciezki i chodniki, co
réwniez estetycznie jest jego celem, odréznia go specjalna metodologia, ktéra umozliwia efektywne i zréwnowazone
zarzadzanie siecia lesnych Sciezek, zarzadzania korzystaniem ze $ciezek oraz maksymalnie zorientowana na przyjem-
ne doznania uzytkownika.

Zalecenia techniczne nie sg w Republice Czeskiej uwzglednione w wiazacej Czeskiej Normie Panstwowej ani
innych dokumentach o kontekscie krajowym. W trakcie realizacji korzysta sie z metodologii IMBA oraz z metodologii
IMBA uwzglednionych w zaleceniach CeMBA z.s.

Z technicznych zalecen budowy singletracka nalezy wspomnie¢ przede wszystkim podstawowe zasady budowy
i planowania niniejszych $ciezek. Rozumiemy przez to przestrzeganie ponizszych zalecen:

« prowadzenie szlaku po warstwicy (zachowanie odpowiednich nachylen),

« zasada potowy - Srednie nachylenie sciezki nie powinno przekroczy¢ wartosci potowy nachylenia stoku po

ktérym prowadzona jest sciezka,

« zasada 10 % - srednie nachylenie $ciezki powinno wynosi¢ do 10%,

« nachylenie poprzeczne Sciezki powinno wynosi¢ 5%

Konkretne rozwigzania techniczne oraz szczegétowe wytyczne opisane sa w metodologiach IMBA, CeMBA i POM-
BA Nalezy pamietac, ze kazda trasa musi zosta¢ zaprojektowana biorgc pod uwage lokalne uwarunkowania jednak za
punkt wyjsciowy nalezy bra¢ pod uwage wytyczne zawarte w niniejszych opracowaniach.
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3.2. Sprzetizaplecze dla turystyki MTB

Kompleksowe wyposazenie zaplecza Bike osrodkéw - z gléwnym punktem wejscia (startowym):

« parking z wystarczajaca iloscig miejsc postojowych (zwirowa nawierzchnia), pojemnos¢ 50 - 1000 miejsc par-
kingowych wtacznie z droga dojazdowa dla samochodéw osobowych,

« zaplecze socjalne (minimum toalety, idealnie prysznic i przebieralnie),

« myjka dla rowerdw,

- restauracja (minimum bufet, idealnie ciepta kuchnia),

« punkty postojowo-wypoczynkowe, stojaki na rowery,

+ tablica informacyjna (z turystyczno-rowerowa mapga i mapa orientacyjng singletrackéw i MTB tras),

« centrum informacyjne (czesto razem z bufetem) z dystrybucjg materiatéw promocyjnych (minimalnie plan
orientacyjny tras),

- zakwaterowanie, bezposrednio w miejscu lub dostepne (mniej wiecej w okolicach 10 km samochodem) za-
kwaterowanie turystyczne, a dla bardziej wymagajacych (hotel, pensjonat, apartamenty),

- profesjonalnie wyposazony samoobstugowy warsztat, albo obstuga serwisowa jako rodzaj ustugi,

« wypozyczalnia rowerdw, punkt sprzedazy akcesoriéw rowerowych,

- depozyt roweréw i wyposazenia,

- atrakcje dla rodzin: boisko dzieciece, sitownia pod gotym niebem, plac zabaw, mata scianka alpinistyczna itd.

Mniejsze osrodki i pozostate punkty dostepowe do tras powinny zawsze posiadac:
« wydzielone miejsce parkingowe,
- miejsce informacyjne (mapa z przebiegiem tras i informacje dotyczace dostepnych ustug),

+ punkt postojowo-wypoczynkowy.

Dlugodystansowym trasom MTB powinna towarzyszy¢ infrastruktura towarzyszaca analogicznie jak przy dtugo-

dystansowych trasach rowerowych.

4, Trudnosci i oznakowanie infrastruktury MTB

4.1. System czeski
Ustanowieniem kryteriéw trudnosci tras zajmuje sie organizacja IMBA, CeMBA i POMBA. W Republice Czeskiej sto-

pien trudnosci tras zostat podzielony podobnie jak stopien trudnosci stokédw narciarskich. W ramach ich rozréznienia
wykorzystuje sie nastepujace kryteria:

+ nachylenie trasy (przewyzszenie czesciowe i catkowite),

« dlugosc trasy,

+ trudnosc¢ techniczna jazdy i zdolnosci uzytkownika,

« trudnos¢ techniczno-budowlana i jej realizacja nie ma wptyw na okreslenie stopnia trudnosci trasy.

Podziat wtasny singletraili we wspdtpracy z Czechtourismem i CeMBA.

Trzystopniowy podziat trudnosci trasy:

Trasy niebieskie: trasy z lekkim nachyleniem do 4% sredniego nachylenia na catej dtugosci trasy. Chwilowe na-
chylenie moze by¢ wyjatkowo wieksze, ale tylko w wypadku, kiedy nachylenie to jest bezpieczne i trasa ma wystarcza-
jaco dtugi tor hamowania. W wiekszosci wypadkdéw wieksze nachylenie chwilowe zabezpieczone jest odwréceniem
nachylenia. Na trasie réwniez nie ma zadnych skokéw i innych skomplikowanych przeszkdd, ktére przy mniejszym
doswiadczeniu uzytkownika mogg okazac sie niebezpieczne. Skoki i inne elementy na trasie moga sie jednak po-
jawig¢, ale tylko pod warunkiem, ze minimalna wysokos$¢ progu znajduje sie nad podtuzna linig trailu, czyli maks. do
20 cm progu pionowego z wystarczajaca dtugg i szeroka powierzchnia ladowania. Wskazane jest wyznaczenie objaz-
du, ktéry umozliwi objazd przeszkod terenowych.
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Trasy czerwone: trasy o srednim nachyleniu od 5 do 10 procent catej trasy. Nachylenie chwilowe moze by¢ wiek-
sze, ale wtedy wymagane jest dobre techniczne rozwigzanie, w celu zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystéw. Poje-
cie bezpieczenstwa w tym wypadku trzeba rozumiec tak, ze uzytkownik czerwonych tras juz bardzo dobrze pokonuje
ciezka trase w terenie i posiada wystarczajace umiejetnosci do jazdy w skomplikowanym terenie. Potrafi stosunkowo
szybko reagowac na techniczne przeszkody znajdujace sie na trasie. W wypadku czerwonych tras, prég moze przekro-
czy¢ 20 cm wysokosci. Na trasach czerwonych pojawiaja sie tez inne przeszkody.

Trasy czarne: trasy o $rednim nachyleniu przekraczajacym 10 procent. Trasy te znajduja sie przede wszystkim
w bike parkach, ale moga sie tez i pojawi¢ w innych miejscach. Rdwnoczesénie ich budowlane i techniczne rozwiaza-
nie jest dla uzytkownikéw trasy trudne do zjezdzania, co w kombinacji z szybsza jazda sprawia, ze trasa dla poczat-
kujacych jest bardzo trudna i niebezpieczna, trasa skierowana jest do bardziej zaawansowanych uzytkownikéw. Na
trasie moga pojawiac sie skoki z koniecznoscia przeskoczenia przeszkody. Na wiekszosci tras nie istnieje mozliwos¢
objechania przeszkody.

Wskazane jest, aby w wypadku, gdy np. na niebieskiej trasie znajduje sie odcinek, ktory bardziej odpowiada trasie
czerwonej lub wyzszemu poziomowi trudnosci, obowigzkowo na poczatku tej trasy nalezy zawsze poinformowac
o zaistniatej sytuacji bgdz nawet podwyzszy¢ o jeden stopien jej poziom trudnosci.

Stopien trudnosci nie jest uwzgledniony tylko nachyleniem trasy i jej trudnoscig techniczna. Wazna role petni
takze dtugos¢ trasy. Nawet i niebieski pozornie lekki trail moze przy znacznej dtugosci okazac sie trudnym i wymaga-
jacym. Stopien trudnosci okresla sie w trakcie trwania gléwnego sezonu letniego.

Oznakowanie MTB tras nie jest w catej UE ujednolicone. Duza liczba tras rowerowych budowana jest przez regio-
nalne podmioty lub osrodki turystyczne. W zwigzku z tym w oznakowaniu pojawia sie lokalna lub prywatna marka
(logo).

Ujednolicenie wystepuje tylko w stopniach trudnosci tras, ktére okreslaja kolory (niebieski, czerwony,
czarny). Nie jest ujednolicony system informacji (oznakowania), przyznawania pozioméw trudnosci tras, a w niekto-
rych przypadkach takze kolory.

Zgodnos¢ powinna panowac w informacjach zawartych na znakach ostrzegawczych, dotyczacych trudnych tech-
nicznych odcinkéw, miejsc ze stromym nachyleniem i miejsc zinnym mozliwym niebezpieczerstwem (zamkniecia,

zwalone drzewa, polowania mysliwskie itp.)

U liniowych tras MTB istnieje mozliwo$¢ systemowego terenowego oznakowania (turystyczno-rowerowe) KCT:

CYKLOTRASA KET ¢.1046

VOLYNE 20
BAVOROV 6 s

p I

Po liniowych trasach MTB mozna jezdzi¢ wedtug GPS. Takze za granicg przebiegi tras nie sg catkowicie oznaczone.
Wykorzystanie GPS ma tendencje wzrastajaca.
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4.2, Polskisystem

Aby oznakowanie tras MTB funkcjonowato prawidtowo, powinno spetniac nastepujace cele:

- Ulatwia¢ nawigacje uzytkownikowi oraz stuzbom ratowniczym.

Uzytkownik tras musi mie¢ oznaczony dojazd do tras (do punktéw startowych). Na trasach musza znajdowac sie
oznaczenia, ktére umozliwiaja rozréznienie poszczegdlnych tras, identyfikacje tras na rozjazdach oraz okreslenie kie-
runku jazdy po trasie. Stuzby ratownicze musza méc okresli¢ gdzie doktadnie na trasie miat miejsce ewentualny wy-
padek i w jaki sposéb najszybciej moga do niego dojechad.

« Umozliwia¢ uzytkownikowi dobdr trasy wedtug umiejetnosci.

Kazda z tras powinna mie¢ okreslone wymagania kondycyjne i poziom trudnosci technicznej, co pozwala wybraé
uzytkownikowi opcje odpowiednig do swoich umiejetnosci technicznych i stanu kondycji.

- Umozliwiac¢ uzytkownikowi dobor trasy wedtug preferencji.

Na poczatku trasy powinna znalez¢ sie informacja, jakiego rodzaju sekcje techniczne mogg sie na niej pojawic (np.
strome odcinki, sekcje z koniecznoscia zjazdu z progu/uskoku, sekcje z koniecznoscig przeskoczenia danego odcinka)
oraz czy trasa biegnie przez stoki o duzej ekspozycji (wazne dla oséb z agorafobia).

- Informowac uzytkownika o sytuacjach wymagajacych specjalnego przygotowania.

Na poczatku trasy powinno by¢ ostrzezenie, jesli przebiega ona przez obszary, ktére wymagaja od uzytkownika
specjalnego przygotowania do wycieczki. Chodzi tu o brak wody pitnej na trasie (trzeba jg miec¢ ze sobg), brak moz-
liwosci zaopatrzenia na trasie (miasta, wioski, punktéw ustugowych - trzeba mie¢ wszystkie rzeczy potrzebne na wy-
cieczce ze sobg), oraz brak zasiegu sieci GSM (nie mozna polegac na telefonach w razie potrzeby ewakuacji).

- Ostrzega¢ uzytkownika przed niebezpiecznymi miejscami.

Miejsca na trasie, ktére wymagaja wzmozonej czujnosci, powinny by¢ oznaczone symbolem wykrzyknika (sam
wykrzyknik, bez zadnych dodatkowych oznaczen, ktére zmniejszatyby czytelnos¢ oznaczenia). To oznaczenie powin-
no byc¢ stosowane oszczednie, tylko w szczegdlnych sytuacjach (np. skrzyzowania z drogami, zmiana poziomu trud-
nosci trasy), a nie na kazdej sekgji technicznej. Rodzaje sekgji na trasie sa okreslone na jej poczatku i uzytkownik tam
podejmuje decyzje, czy trasa odpowiada jego umiejetnosciom i preferencjom. Oznaczanie wykrzyknikiem kazdego
miejsca takiego jak kamien, drop, gap, wybicie czy tez stromy odcinek zmniejszatoby 0gdlng czujnos¢ uzytkownika
na trasie — uzytkownicy skupialiby sie tylko na wykrzyknikach, przez co zwiekszatoby sie ryzyko wypadku w miejscach
bez nich.

- Wyjasniac¢ uzytkownikowi tras oraz innym uzytkownikom lasu zasady panujace na trasach.

Na trasach rowerowych obowigzuje szereg zasad, o ktérych trzeba poinformowac rowerzystéw oraz innych uzyt-
kownikéw lasu w punkcie startowym trasy oraz na jej przebiegu. Do tych zasad naleza m.in.;, dla kogo dostepne sa
trasy (czy tylko dla roweréw, czy moga sie na niej pojawiac np. piesi i biegacze), jak nalezy na nich wyprzedza¢/mija¢
innych rowerzystéw/uzytkownikéw, w ktérg strone mozna sie poruszac po trasie (trasa jedno- lub dwukierunkowa),
kiedy mozna korzystac z tras (czy przez caty rok, czy np. od wiosny do jesieni). Ponadto oznaczenia powinny jedno-
znacznie okresla¢, ze jest to trasa rowerowa oraz informowac o ewentualnych objazdach (zamkniecia jakiegos odcin-
ka z powodu np. wiatrotoméw).

Zeby dana sie¢ tras MTB byta dobrze oznaczona, musi uwzglednia¢ trzy poziomy oznaczenia. Kazdy z nich mainng
funkcje i zakres danych.

- Drogowskazy na dojezdzie do tras - znaki drogowe na drogach publicznych, ktére wskazujg droge do punk-

tow startowych tras z okolicznych miejscowosci;

« Oznaczenia w punkcie startowym/dostepowym do tras - tablice informacyjne z mapa sieci tras, regulami-
nem korzystania ze Sciezek i innymi cennymi informacjami, ktére pomagaja w zaplanowaniu wycieczki;

« Oznaczenia na trasie - tabliczki informacyjne na stupkach/deskach; na poczatku trasy pozwalaja zidentyfiko-
wag, ktdra to trasa i czego mozna na niej sie spodziewad, na skrzyzowaniach pokazuja kierunki poszczegdlnych
tras, na trasie potwierdzaja kierunek jazdy, informuja o miejscach niebezpiecznych (skrzyzowaniach z drogami,
zmianie poziomu trudnosci trasy); na wszystkich jest numer do stuzb ratunkowych oraz doktadna lokalizacja,

aby utatwic¢ ewentualng akcje ratownicza.

60 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
C PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



Wykonanie takiego oznaczenia wymaga od zarzadzajacego trasami odpowiedniego przygotowania i naktadéw fi-
nansowych. W przeciwnym razie oznaczenia moga by¢ nieczytelne dla uzytkownikéw, co moze prowadzi¢ do niebez-
piecznych sytuacji, konfliktéw z innymi uzytkownikamilasu, czy ogdlnej niecheci korzystania z infrastruktury. Dlatego
najlepiej wykonac¢ wszystkie z nastepujacych krokéw:

«  zleci¢ ocene poziomu trudnosci i wymagan kondycyjnych tras certyfikowanym budowniczym tras MTB,

. Zleci¢ zaprojektowanie systemu oznaczen w profesjonalnym biurze graficznym,

- zapewni¢, by system oznaczen byt ujednolicony na jak najwiekszym obszarze (tak samo okreslat poziomy trud-

nosci technicznej i wymagania kondycyjne),

« zleci¢ ocene ilosci i rodzaju oznaczen, jakie beda potrzebne na danych trasach,

« Zzleci¢ wykonanie oznaczen z takich materiatéw, ktére s odpowiednio wytrzymate na warunki atmosferyczne

panujace w danej lokalizacji,

« zleci¢ zamontowanie oznaczeh w odpowiednich miejscach,

« po zamontowaniu oznaczen monitorowac ich stan celem jak najszybszego ich uzupetnienia w przypadku

zniszczenia lub kradziezy.

Z wyzej wymienionych krokéw najwiecej czasu zajmuje zaprojektowanie systemu oznaczen. Aby oszczedzi¢ czas
oraz fundusze, mozna skorzystac¢ z otwartego systemu oznaczen tras MTB przygotowanego przez POMBA. Wybra-
nie tego rozwigzania pozwoli dazy¢ do jednolitego systemu oznakowania tras MTB w Polsce, okre$lajagcego w jeden
sposéb poziom trudnosci technicznej oraz wymagania kondycyjne tras, co zwiekszy bezpieczenstwo rowerzystéw.
Wiecej informacji o otwartym systemie oznaczen tras MTB POMBA mozna znalez¢ pod adresem: www.pomba.pl.

5. Status MTB w systemie prawnym

5.1. System czeski:

W Republice Czeskiej nie zdefiniowano doktadnie prawnej pozycji infrastruktury MTB. W Zadnym przepisie praw-
nym ani rozporzadzeniu. Oficjalne rozporzadzenie mozna otrzymac wytgcznie za posrednictwem Czeskiej Centrali
Turystyki oraz Ministerstwa Rozwoju Lokalnego Republiki Czeskiej. Niniejsze organy oficjalnie uznajg i uznaty histo-
rycznie infrastrukture MTB za jeden z gtéwnych produktéw turystyki w Republice Czeskiej. Zaréwno wskazane mini-
sterstwo oraz organy odpowiedzialne za dotacje na poziomie krajowym, jak réwniez projekty finansowe ze srodkéw
UE umozliwiaja wsparcie budowy infrastruktury w postaci singletraili, bikeparkéw i ustug towarzyszacych. Obecnie za
posrednictwem CeMBA z.s. rozmawiamy z ustawodawca o problemach czastkowych podczas budowy tras z punktu
widzenia definicji wytgczenia terendéw pod budowe ze srodkdw i gruntdw funduszu lesnego i rolniczego. Kiedy to
wytaczenie jest niezbedne oraz gdzie jest granica pomiedzy koniecznoscia wylaczenia, a kiedy nie jest to naprawde
potrzebne?

Obecnie nie ma nawet definicji ani metodologii dotyczacej ustawy Prawo Budowlane 2018 - aktualnie petne
brzmienie (ustawa nr 183/2006 Dz. U., o planowaniu zagospodarowania przestrzennego oraz postepowaniu doty-
czacym budowy) o jakiejkolwiek czynnosci moéwi sie, jako o ,budowie”’, co w tym przypadku jest jedynie pojeciem
nadrzednym obejmujacym np. zmiany terenu, co dla wiekszosci wtasciwych urzedéw budowlanych stanowi definicje
budowy singletraili. Mozna je scharakteryzowac réwniez, jako tzw. ,liniowe konstrukcje infrastruktury rekreacyjnej
i turystycznej” Klasyfikacja na podstawie ustawy prawo budowlane okresla obowigzki, kiedy nalezy juz ubiegac sie
o decyzje dot. zagospodarowania przestrzennego lub pozwolenie na budowe.

Jednak poszczegdlne urzedy budowlane réznia sie rowniez w okresleniu, jakie pozwolenia sa niezbedne. W przy-
padkach spornych lub podczas oceny, kiedy urzad budowlany nie jest w stanie podja¢ decyzji lub jego decyzja stoi
catkowicie w sprzecznosci z definicjg singletrail, poradnictwo zapewnia CeMBA z.s.

Stosunkowo duzym problemem od roku 2017 staje sie wymdg organéw administracji paristwowej na wykonanie
wytgczenia terendw pod budowe z Funduszu Lesnego (wytgczenie z produkgji lesnej) oraz Funduszu Rolnego. Tutaj
CeMBA z.s. stoi na stanowisku, ze $éciezka w wiekszym oraz mniejszym obszarze catkowicie nie zagraza funkcji gospo-
darczej lasu i nie miatby podlegad ptatnemu wytgczeniu z funduszy gruntéw. Jednak nawet ten fakt administracja
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panstwowa ocenia réznie. Jesli nie ma innego sposobu i organ administracji paristwowej obstaje przy decyzji o wy-
taczeniu, zaleca sie tymczasowe wytaczenie. Singletrail mozna tatwo usunac i w prosty sposéb potaczy sie z przyroda.
Trasy o mniejszej gestosci nie zagrazajg ekonomicznej funkgji lasu, co wida¢ w pracach nad projektami MTB w Repu-
blice Czeskiej. W przypadku gestszych sieci jest to zalezne od indywidualnej oceny. Na przykfad, jesli trasy przebiegaja
przez niewielki obszar w bliskim sasiedztwie lub nawet sam szlak jest bardzo krety w liniach utozonych pod soba,
funkcja powierzchni moze by¢ w jakis sposob zaktdcona. W takich przypadkach zaleca sie od poczatku realizacji tras
zdefiniowac to, zeby inwestor uwzglednit ewentualne wylgczenie w budzecie realizacji. Ustalenia, w jakim przypadku
gestos¢ szlakdw juz ograniczajacych funkcje dziatek jest taka, aby doszto do wytaczenia - nie okreslono w Republice
Czeskiej.

Istnieja jednak wyraznie okreslone przypadki, w ktérych musi nastapic proces uruchamiania réznych form poste-
powan budowlanych. Sa to przypadki, w ktérych na przyktad budujemy w ramach budynku, np. obiekty mostowe
(ktadki dla pieszych itd.). Sa to przypadki, w ktérych potrzebne sg rozwigzania statyczne i specyficzna sektorowa do-
kumentacja budowlana.

Pod wzgledem podstawy prawnej, w Republice Czeskiej obowigzuja niniejsze normy ustawowe, ktére inwestor
musi rozwigzac:

1. Ustawa nr 183/2006 Dz. U. 0 zagospodarowaniu przestrzennym oraz postepowaniu budowlanym w obowiagzu-
jacym brzmieniu
Ustawa nr 289/1995 Dz.U. o lasach oraz o zmianie i uzupetnieniu niektérych ustaw
Ustawa nr 114/1992 Dz. U. o ochronie przyrody i krajobrazu
Ustawa nr 254/2001 Dz. U. o wodach oraz o zmianie niektérych ustaw
Ustawa nr 334/1992 Dz. U. o ochronie Rolniczego Funduszu Gruntéw

A

Ustawa nr 13/1997 Dz. U. O drogach naziemnych

Porada prawna w zakresie niezbednych regulacji specyficznych dla MTB jest podana na oficjalnej stronie Cze-
skiego Stowarzyszenia Mountainbike z.s. www.cemba.eu, a takze w pracy Stworzenie i obstuga szlakow rowerowych
gorskich z punktu widzenia prawa (K. Hunes 2015)

Ze wskazanego wynika, wiec, ze jesli budowa singletrackédw wydaje sie by¢ prosta i niekonfliktowa, w realizacji jest
to bardzo ztozony proces ingerujacy w wiele sfer i tak nalezy do niego podejs¢.

5.2. Polski system:

W polskim systemie prawnym nie ma zadnej definicji infrastruktury MTB, co z jednej strony powoduje, ze nie ma
jasno okreslonych procedur jej powstawania, z drugiej strony nie zakazuje tworzenia takich inwestyciji.

Przede wszystkim rowerzysta moze dosy¢ swobodnie poruszac sie po wiekszosci laséw w Polsce. W ustawie o la-
sach nie ma zadnej wzmianki o rowerzystach, przez co sa oni traktowani jak kazdy inny niezmotoryzowany uzytkow-
nik lasu (pieszy), a wiec moga poruszac sie po catym lesie za wyjatkiem obszaréw chronionych tj. Parkéw Narodowych
i Rezerwatéw (Dz.U. 1991 Nr 101 poz. 444 Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach; rozdziat nr 5 Zasady udostep-
niania lasow).

Ustawa o ochronie przyrody dopuszcza jazde na rowerze na terenach chronionych tylko po specjalnie wyznaczo-
nych szlakach. W przypadku Parkdw Narodowych szlaki te wyznacza dyrektor danego parku, a w przypadku Rezerwa-
téw Przyrody Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 880 Ustawa z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody; artykut 12).

W polskim prawie nie ma réwniez definicji zrbwnowazonej trasy rowerowej, a tym samym brak norm budowlanych
dotyczacych tego typu infrastruktury. W zwiazku z tym, jesli inwestorowi zalezy na wysokiej, jakosci produktu, musi
wymagac od projektantéw doswiadczenia w podobnych inwestycjach oraz certyfikatéw zaswiadczajacych o jego
zdolnosci do projektowania zréwnowazonych tras rowerowych. Analogicznie pdzniej z realizacjg projektu i ekipami
budowlanymi - doswiadczenie w budowie tego typu tras jest bardzo przydatne. Do tego w trakcie budowy trzeba
wymagac przestrzegania wszystkich zatozen projektowych i koncepcyjnych, bo nawet niewielkie odstepstwa moga
diametralnie obnizy¢, jakos¢ trasy. Dlatego zalecane jest, aby projektanci brali czynny udziat w budowie, jako nadzér.

62 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
— C PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



Trasy MTB w Polsce najczesciej powstaja na terenach nalezacych do Skarbu Panstwa - samorzadéw lub Laséw
Panstwowych. Budowe na gruntach prywatnych odradza sie ze wzgledu na przedtuzanie procesu powstawania tras
(dziatki prywatne sa najczesciej mate, przez co trzeba zatatwia¢ udostepnienie terenu z duzg iloscig oséb) oraz koszty
(koszty udostepniania terenéw publicznych jest zazwyczaj znikomy, bo w projekt jest zazwyczaj zaangazowana jaka$
instytucja publiczna - czy to Lasy Panstwowe czy samorzad).

Dodatkowo polskie Lasy Panstwowe przychylnie patrza na inwestycje MTB, poniewaz ich misja jest ochrona przy-
rody, udostepnienie lasu spoteczeristwu oraz gospodarka lesna. Zgoda na tworzenie tras typu singletrack pozwala im
spetniac ta misje - $ciaga do lasu rowerzystow na trasy, ktére maja minimalny wptyw na srodowisko oraz nie ingeruja
znaczaco w proces pozyskiwania drewna z lasu.

Aby uzyska¢ zgode na udostepnienie terenu pod budowe tras MTB na terenie Laséw Panstwowych nalezy sie
zgtosi¢ do nadlesniczego danego obszaru le$nego. Ten z kolei moze za zgoda dyrektora regionalnego Laséw Pan-
stwowych wydzierzawi¢ pas terenu potrzebny do budowy np. trasy rowerowej typu singletrack, przy zatozeniu, ze
zostang zachowane cele i zadania gospodarki lesnej okreslone w planie urzadzania lasu (zgodnie z artykutem 39
Ustawy o lasach). Umozliwia to inwestorom zewnetrznym budowe tras rowerowych na terenach zarzadzanych przez
nadlesnictwa. Przyjeto sie, ze szeroko$¢ dzierzawionego pasa pod budowe, niewymagajaca wytaczenia gruntu z pro-
dukgcji lesnej, to 2 m.

Budowanie tras MTB na obszarach chronionych nie jest niemozliwe, wymaga jednak dodatkowych pozwolen. Tra-
sy nie moga przebiegac przez strefe ochrony $cistej oraz wptywac znaczaco na srodowisko. Pod tym katem przebieg
na obszarach Natura 2000 ocenia Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, a w przypadku Parkéw Narodowych dy-
rektor danego parku. Na wszystkich obszarach chronionych budowa jest prowadzona pod nadzorem przyrodnikoéw,
najczesciej specjalistbw ornitologéw oraz botanikéw. Dodatkowo, aby trasa powstata na terenie Parku Narodowego
jego dyrektor musi uzyska¢ zgode Ministerstwa Ochrony Srodowiska na odstepstwa od zakazéw obowigzujacych
na terenie parku narodowego. Tak sie stato np. w przypadku Karkonoskiego Parku Narodowego, by mégt umozliwi¢
budowe zréwnowazonej trasy rowerowej na terenach parku oraz udostepni¢ rowerzystom czes¢ istniejacych drog
lesnych do jazdy na rowerze.

Podsumowujac polski system prawny w zaden sposéb nie reguluje powstawania infrastruktury rowerowej MTB, ale
przez to, ze nie zakazuje jej tworzenia sprzyja jej rozwojowi. Budowa tras na obszarach chronionych jest jak najbardziej
mozliwa, wymaga jedynie zdobycia wiekszej ilosci pozwolen i przestrzegania zasad obowigzujacych na ich obszarze.

Przyktad przebiegu realizacji projektu zréwnowazonych tras rowerowych

W wiekszosci miejsc gdzie powstaty lub powstaja tego typu trasy, procedura powstawania tras przebiegata w spo-
séb nastepujacy:

Wykonanie koncepcji przebiegu tras - zawierajaca analize dostepnego terenu oraz opracowana propozycje
przebiegu (korytarz szerokosci 50 metréw), ktéra pozwala oszacowac ilos¢ kilometréw tras oraz koszty inwestycji.

Przygotowanie Karty Informacji Przedsiewziecia (KIP) - dokumentu opisujacy inwestycje i jej wplyw na sro-
dowisko na etapie budowy i uzytkowania. Zawiera on opis rodzaju i skali przedsiewziecia, zajmowanej powierzchni,
wstepna analize istniejacej szaty roslinnej znajdujacej sie na obszarze gdzie ma powstac inwestycja, przewidywanga
ilo$¢ wykorzystanych surowcow, wody, materiatdéw paliwa i energii, opis planowanych rozwigzan chronigcych srodo-
wisko oraz analize miejsc wrazliwych przyrodniczo. Opracowanie stuzy dyrektorowi RDOS do zapoznania sie z ideg
projektu i wydaniem opinii dotyczacej wptywu na srodowisko.

Zatwierdzenie przebiegu przez Regionalng Dyrekcja Ochrony Srodowiska (RDOS) - na podstawie wykonanej
koncepgji i KIP RDOS wystawia opinie, czy dana inwestycja nie jest znaczaco oddziatujaca na $rodowisko, ani poten-
cjalnie oddziatujaca na srodowisko. Pozyskanie opinii roboczej RDOS przyspiesza i utatwia procedure podejmowania
decyzji w Starostwie Powiatowym (zgtoszenie robét). Trzeba jednak liczy¢ sie z koniecznoscig prowadzenia nadzoru
przyrodniczego podczas budowy tras.

Przygotowanie projektu wykonawczego i budowlanego tras - na tym etapie wyznacza doktadny przebieg tras

oraz wykonuje dokumentacje niezbedng do poprawnego wykonania projektu.
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Zgtoszenie robot budowlanych - wiekszos¢ projektow zréwnowazonych tras rowerowych zostata zbudowana
w procedurze uproszczonej - zgtoszenie robot budowlanych. Decyzja jest podejmowana w Starostwie Powiatowym
na podstawie projektu wykonawczego i budowlanego oraz opinii RDOS.

Pozyskanie finansowania na realizacje inwestycji - wiekszos$¢ inwestycji powstata dzieki pozyskaniu zewnetrz-
nego dofinansowania (zazwyczaj z UE).

Budowa - odbywa sie najczesciej pod nadzorem inwestora oraz nadzoru przyrodniczego.

Najczestsze problemy przy realizacji:

+ Realizacja budowy tras niezgodnie z zatozeniami koncepcyjnymi i dokumentacja projektowa, w tym nie trzy-
manie sie zaprojektowanego przebiegu (zte odtworzenie lub nie przejmowanie sie nim), nie wykonywanie
elementéw wskazanych w projekcie, nie trzymanie sie nachylen.

«  Kroétkie terminy realizacji inwestycji, przez co wykonawcy obnizajg jakos¢ wykonania tras, aby zdazy¢ z odda-
niem budowy na czas.

«  Wykonywanie robét budowlanych sprzetem niezgodnym z zatozeniami projektowymi, w tym uzywanie zbyt
szerokich koparek (co przektada sie na wykonanie za szerokich tras) oraz brak obrotowych gtowic w koparkach
(ktore pozwalatyby na odpowiednie profilowanie podtoza).

Odpowiedzialno$¢ prawna w trakcie uzytkowania infrastruktury

Odpowiedzialnos¢ prawna za bezpieczenstwo uzytkownikéw tras spoczywa na zarzadcy terenu, na ktérym jest
ona zbudowana. Jezeli teren pod $ciezke jest wydzierzawiony inwestorowi to za bezpieczenstwo odpowiada dzier-
Zawca gruntu a nie wydzierzawiajacy.

Nawet zapis w regulaminie o korzystaniu z tras na odpowiedzialnos¢ rowerzysty nie zwalnia zarzadcy z utrzymy-
wania odpowiedniego stanu technicznego tras. Dlatego powinien on by¢ regularnie sprawdzany, ewentualne usterki
naprawiane, a przy wiekszych pracach wytyczone tymczasowe objazdy. W trakcie sprawdzania powinny by¢ tworzo-
ne raporty, co utatwi udowodnienie stanu faktycznego tras na dany dziert w przypadku ewentualnych roszczen.

6. Budowa infrastruktury MTB

6.1. Techniczne i organizacyjne przygotowania do realizacji infrastruktury MTB

Inwestorem infrastruktury lokalizacji singletraili oraz bike resort z podstawowym zapleczem (parking, ewentualnie
podstawowy obiekt obstugi z centrem informacyjnym) sa gtéwnie podmioty publiczne (gminy, zwiazki gminy, lasy
panstwowe). Czasami podmioty prywatne s3 inwestorem i operatorem bike parkéw powigzanych z kolejkami linio-
wymi w obiektach narciarskich, ewentualnie lokalizacji trailowych (Rychlebské Stezky).

Singletraile sg bardzo wymagajace w przygotowaniu i realizacji. W fazie przygotowawczej znaczaca role odgrywa
wiasciwe wytyczenie tras przez doswiadczonego projektanta, ktéry czesto w idealnym wytyczaniu trasy ograniczony
jest przez mozliwo$¢ uzyskania praw wtasnosci do gruntéw oraz warunkami organéw ochrony przyrody i admini-
stracji panstwowej. Dla wiasnej realizacji niezmiernie wazne jest wiasciwe zlecenie prac budowlanych (np. doktadne
okreslenie maszyn oraz niezbednych prac recznych, wymagane referencje, doktadnie okreslony budzet pozycji) oraz
dobrej jakosci realizacja prac zgodnie z dokumentacja projektowa pod nadzorem autorskim i doswiadczonego obec-
nego stale nadzoru technicznego.

6.2. Koszty i finansowanie

Cena za prace przygotowawcze i projektowe tras typu singletrail zalezy od diugosci projektowanych tras, czasu
realizacji, ilosci niezbednych uzgodnien z inwestorem, administracja lokalng i panstwowa. Moze wynosi¢ od 5 do 10%
z kosztéw budowlanych. Przygotowawcze prace projektowe obejmuja:

+ badania poszukiwawcze wraz z pracami geodezyjnymi

- dokumentacja projektowa prac budowlanych (jednostopniowa dla wtasnych singletraili)
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dokumentacja projektowa dla postepowania dot. zagospodarowania przestrzennego oraz pozwolenia bu-
dowlanego (dla obiektéw o charakterze konstrukcji)

« dziatalnos¢ inzynieryjna (negocjacje z wtascicielami, z organami administracji paristwowej, zapewnienie wia-

sciwych decyzji, pozwolen i zgéd)

Koszty budowlane dot. realizacji tras singletrail zalezy w duzym stopniu od warunkéw lokalnych, trudnosci trasy
i umieszczonych elementéw. Srednia cena budowy 1 km singletrackéw waha sie od 10000 do 40000 €/km bez VAT.
Zaktada sig, ze im drozsze dzieto, tym wyzszej jakosci bardziej trwate konstrukcje oraz tym nizsze koszty eksploatacyj-
ne i wieksze bezpieczenstwo. Chodzi o koszty netto budowy bez prac inzynieryjnych, wytaczenie z funduszu lesnego,
wynajmu oraz pomijajac prace geodezyjne. Nastepnie na cene ma zasadniczy wptyw mozliwosc ilos¢ stosowanych
rozwigzan specjalnych takich jak: ktadki, brody, zakrety profilowane. Wielka role odgrywa réwniez nachylenie terenu,
gdzie ma by¢ wybudowana $ciezka jak réwniez istotny jest wptyw geologii obszaru oraz srodowiska hydrogeologicz-
nego. Sg one pdzniej doliczane wedtug ilosci prac. Cena moze wynosi¢ wiec az do 120 €/m bez VAT. Cena za zaplecze
i powigzane ustugi (parking, centrum informacyjne itp.) jest specyficzna i nie mozna jej zryczattowac.

Dziatalno$¢ inzynieryjna podczas realizacji (nadzér autorski, nadzér techniczny inwestora) moze wynosic ok. 3%
z kosztow budowlanych i nie mozna jej bagatelizowac. Wrecz przeciwnie, dobrej jakosci nadzér autorski i budowlany
gwarantuje jakos¢ realizacji i zmniejsza przyszte reklamacje oraz problemy z obstugg tras. Dalszy koszt stanowia opta-
ty z tymczasowe wytgczenie z funduszu lesnego. Pozostate koszty na prace geodezyjne, ewentualnie najmy dziatek sg
bardzo specyficzne i nie mozna ich obliczy¢ ryczattowo.

Jesli chodzi o zrédta finansowania, w polsko-czeskim pograniczu korzystano i korzysta sie z dotacji UE z Progra-
mu Operacyjnego Wspotpracy Transgranicznej Czechy-Polska, INTERREG V-A Republika Czeska-Polska, RPO WD 2014-
2020. Kolejnym zZrédtem sa srodki wiasne administracji publicznej, zwtaszcza gmin lub krajow.

Koszty i finansowanie bike parkéw jest bardzo specyficzne w zaleznosci od konkretnej lokalizacji i nie mozna ich
podac¢ w formie ryczattu. Zrédtem finansowania s3 w wiekszosci zrédta prywatnych inwestoréw.

7. Eksploatacja infrastruktury MTB

7.1. Rozwigzania organizacyjne i techniczne utrzymania i eksploatacji
Operatorem infrastruktury obszaréw singletrail (trasy, parking, znaki, ewentualnie centrum informacyjne) jest
podmiot publiczny (gmina, zwigzek gmin, organizacja pozytku publicznego) we wspétpracy z miejscowa spoteczno-
$cig rowerowa. Ta jednak nie zawsze i nie wszedzie istnieje i jest jedynie kwestig uzupetniajaca, nie mozna polegac na
jej wiaczeniu. Ustugi powiazane (nocleg, gastronomia oraz specjalny serwis - wypozyczalnia i serwis rowerowy) pro-
wadza gtéwnie podmioty prywatne. Operatorem bike parkéw ze wszystkimi ustugami (np. wypozyczalnia roweréw
zjazdowych itp.) jest gtéwnie podmiot prywatny, operator obiektu narciarskiego, z ktérym powiazany jest bike park.
Obstuga obiektéow podlega regulaminowi, ktéry jednoznacznie okresla zachowanie w obszarze. Zajmuje sie
zwlaszcza okresleniem zasad poruszana sie po trasie na wiasne ryzyko, wyznacza jazde jednokierunkowa, zasady
wyprzedzania, zasade wzajemnego poszanowania, okres eksploatacji obiektu oraz sezonowos¢, zamkniecie tras na
czas ich konserwacji lub prac w lesie, mozliwosci dobrowolnych wptat na utrzymanie toru, okresla ewentualne limity
dla poruszania sie rowerdéw elektrycznych itp.
Regularna konserwacja eksploatacyjna tras singletrail obejmuje:
- regularne inspekcje oraz kontrole stanu technicznego; nastepnie kontrole nadzwyczajne (po ostrzezeniu, po
wypadkach itp.),
« zapewnienie statej dobrej przejezdnosci szlaku, koszenie traw, przycinanie roslinnosci zarastajacej trase, zbie-
ranie gatezi,
sprzatanie Smieci,
usuwanie drobnych ubytkéw nawierzchni trasy, uzupetnianie kruszywa na trasie, kontrola i usuwanie usterek
elementéw drewnianych,
usuwanie skutkéw wiekszych opadéw deszczu oraz wykonywanie napraw po zimie,
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- dokonywanie kontroli obiektéw, w przypadku ktérych jest to okreslone w pozwoleniu na uzytkowanie oraz
protokole zdawczo-odbiorczym od dostawcy,

« utrzymywanie aktualnosci i czytelnosci oznakowania,

« stworzenie system powiadamiania o zamknieciu, czasowym wytaczeniu ktérejkolwiek z tras (aplikacja, www,
informacja na bramie wjazdowej).

7.2. Monitoring

Na trasach bike resortéw nalezy koniecznie dokonywa¢ monitoringu liczby odwiedzajacych oraz ich zadowolenia,
potrzeb i zapotrzebowania na konkretne ustugi. Dane bardzo przydadza sie do monitorowania optacalnosci inwesty-
¢ji, marketingu oraz skutecznych planéw rozwoju bike resortéw. Niniejszy monitoring zapewniajg operatorzy obiektu
we witasnym zakresie. W celu monitoringu liczby odwiedzajacych mozna wykorzystac liczniki elektroniczne przy wjez-
dzie na sciezki. Centralnie jednak na zgdanie udostepniane sa dane oraz informacji o liczbie odwiedzajacych przez
organizacje CeMBA. Dane ogdlnokrajowe s3 bardzo wazne dla aktywnego, pozytywnego lobbingu w zakresie moz-

liwosci finansowania, zaréwno ze srodkéw panstwowych, wojewodzkich, powiatowych, gminnych, jak i prywatnych.

7.3. Dochody i koszty eksploatacji, finansowanie

Wykwalifikowane oszacowanie kosztéw eksploatacji oraz regularnej konserwacji technicznej jednego obiektu
o dtugosci ok. 30 km singletraili wynosi od 6 000 do 20 000 € rocznie. Jest to zalezne od rodzaju szlakéw, jakosci ich
budowy, projektu przebiegu tras, warunkéw atmosferycznych, liczby odwiedzajacych oraz jakosci regularnej konser-
wagji. Niniejsze koszty mozna ewentualnie zredukowa¢ przy odpowiednim wiaczeniu operatora obiektéw wejscio-
wych oraz przy witgczeniu miejskiej spotecznosci rowerzystow. Kwota moze by¢ rowniez wyzsza w przypadku, jesli
moze dojs¢ do dtugoterminowego pogorszenia warunkéw klimatycznych oraz zwigzang z tym bardziej skomplikowa-
na konserwacja oraz duzym zainteresowaniem uzytkownikéw.

Przychodem operacyjnym sa:

- dobrowolne wptaty na eksploatacje i konserwacje tras z wyrazng informacja, ze optata stuzy wytgcznie do kon-
serwagji singletraili, ktére sg od niej uzaleznione,

« dochody z zaplecza ustugowego (restauracje, noclegi, prysznice, transport rowerzystéw, ustugi instruktora,
optata za skorzystanie z myjni roweréw, serwis rowerdw i in., w przypadku najemcy w formie czynszu). Tutaj
jednak przychody operacyjne czesto moga by¢ przychodem organizacji, ktéra nie bierze udziatu w budowie
i konserwacji szlakoéw, udziela jednak ustugi, ktérej nie oferuje inwestor.

Tymczasem obecnie w Republice Czeskiej oraz w Polsce (zrodto CEMBA i POMBA) do$wiadczenia ze wspétfinanso-
waniem kosztéw utrzymania z sektora prywatnego sa zte. Nie odczuwa on potrzeby wspierania ze zrédet prywatnych
utrzymania i dalszego rozwoju singletraili w sytuacji, gdy realizacja projektu nie odbywa sie na jego dziatkach. W przy-
padku wszystkich sieci tras oraz obiektéw prywatnych w Republice Czeskiej i Polsce nie istnieje na razie zdolnos¢ do
samofinansowania. Przyczyng jest przede wszystkim koncepcja sieci tras, ktorych funkcjg jest aktywnosc rekreacyjna
na obszarach niebedacych w wiekszosci wtasnoscig inwestora ani operatora i niebedacych celem biznesowym. Nawet
prywatne Bike parki funkcjonujace przy wyciggach narciarskich nie zarobig z dziatalnosci rowerowej na eksploatacje
i konserwacje infrastruktury. Poki co, wynika to z faktu, ze przy zadnym wyciggu nie sa budowane trasy dla szerokiego
grona odbiorcow (trasy fatwe i srednio trudne). Wyciggi maja najczesciej stabg infrastrukture, buduja trudne trasy
rowerowe i przez to ograniczaja sobie zaséb potencjalnych klientéw.

8. Ustugi dla MTB

8.1. Transport, parking, transport rowerow i bagazy, depozyty

Dla dobrej dostepnosci do bike osrodkéw i do tras MTB potrzebne jest opracowanie i przekazanie rowerzystom
mozliwosci transportu do tych miejsc pociagiem, autobusem, prywatnym samochodem. Miejsca startowe bike
osrodkéw potrzebuja pojemnos¢ 100 i wiecej miejsc, pozostate punkty dostepowe do tras od 10 do 30 miejsc.
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Dla dtugodystansowej trasy moze by¢ interesujaca ustuga przewozenia bagazy z jednego miejsca zakwaterowa-
nia do drugiego i rowerzystéw ze sprzetem z puntu koricowego na miejsce startu.

Idealnym rozwigzaniem do przewozenia rowerdéw okazuje sie by¢ transport kolejowy. Dtugodystansowi rowerzy-
$ci uzywaja transportu kolejowego do przedostania sie do miejsc startowych trasy i dla wyjazdu z miejsca docelowe-
go bez koniecznosci zaparkowania auta w jednym z o$rodkéw.

Zabezpieczenie i depozyty rowerdw s3 niezbedne dla rowerzystéw, ktérzy chca zjes¢ w restauracji, zwtaszcza
przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych i zima, kiedy zamkniete sg letnie ogrody. Bezpieczny depozyt dla
roweréw oznacza aktualnie jedng z najstabiej rozwinietych ustug. Zamieszczone na zewnatrz stojaki nie sg rozwigza-

niem dla bezpiecznego przechowania roweru.

8.2. Gastronomia

Dostepnosc i whasciwa forma dobrego wyzywienia jest niezbednym warunkiem dla zaspokojenia potrzeb uzyt-
kownikéw. Bardzo chetnie odwiedzane s3 letnie stoiska, stoiska sezonowe, restauracje z ogrédkami, w przypadku
niekorzystnej pogody zadaszone miejsce do przechowania roweréw. Restauracje powinny byc¢ otwarte na brudnych
i spoconych rowerzystow, powinny posiada¢ odpowiednig obstuge, ktéra bedzie zachowywac sie z szacunkiem wo-
bec tych klientéw i na odwrét. Rowerzysta musi zna¢ swoj aktualny stan i dotrzymywac regulaminu obowigzujacego
w restauracji. W obu przypadkach do dzi$ panuja ogromne rezerwy.

8.3. Zakwaterowanie

Zakwaterowanie powinno by¢ zaoferowane na wszystkich poziomach od poszukiwanego campingu przez tury-
styczne pensjonaty i hotele o réznej ilosci gwiazdek. Grupa docelowa bikeréw jest bardzo urozmaicona i ich wymaga-
nia zalezne s od wysokosci ich dochodéw. Duze bike osrodki okreslane jako produkty powinny zaoferowac w okolicy
co najmniej 10 km wszystkie rodzaje zakwaterowan. Warunkiem jest tutaj dostepne wyposazenie dla rowerzystow
tj. depozyt dla roweréw, myjnia rowerdw, pralka do prania ubran, (wiecej ponizej certyfikacja). Podobnie jak wsréd
restauracji i tutaj obstuga powinna wykazywac sie pewng dawkg tolerancji wobec specyficznej grupy, jaka tworza

rowerzysci.

8.4. Myjnia rowerow

Myjnie roweréw stanowiag niezbedne wyposazenie w miejscach startowych bike osrodkéw. Bikerzy sa w stanie
zaptacic¢ za umycie roweru mniej wiecej 50 K¢. Forma myjni moze by¢ rézna, pomieszczenie z mozliwoscia sptukania
roweru woda z weza.

8.5. Wypozyczalnie i serwisy

Za zupetna podstawe ustug serwisowych uwazane sg samoobstugowe miejsca naprawiania roweru w miejscach
startowych bike osrodkéw. Duze osrodki powinny zaoferowac¢ mozliwos¢ serwisu, jako oddzielnej ustugi. Wypozy-
czalnia jest pozadana zwtaszcza dla tych uzytkownikéw, ktérzy nie posiadaja roweru i chcg spréobowaé MTB, albo
ze wzgledu na rzadki kontakt z tym rodzajem sportu lub nie posiadaja odpowiednich srodkéw umozliwiajacych im
zakup sprzetu. Bardzo modne okazujqg sie by¢ ostatnio rowery elektryczne, ktére i wsréd MTB sg coraz to bardziej po-
pularne, aczkolwiek ich wstep na niektére z tras jest ograniczany

8.6. Ustugi przewodnickie, instruktorskie i szkoty jazdy

Ustugi przewodnickie s3 jak dotad stabo rozwiniete. Pojawiaja sie raczej w wiekszych miastach i regionach
ze skomplikowang orientacja przestrzenna i organizowane sg dla grup o sporej liczebnosci. Ustugi przewodnickie
mozna idealnie wykorzysta¢ w ramach dtuzszych wycieczek rowerowych. Ustugi instruktorskie (szkota jazdy) polegaja
na towarzyszeniu doswiadczonej osoby, ktéra uczy techniki jazdy. Mozna skorzysta¢ z jednorazowej lekcji nauczania
lub catej serii godzin. Popyt rosnie, co wida¢ réwniez w przypadku obozéw tematycznych, ktére skierowane sg zwtasz-
cza dla dzieci uczacych sie MTB.
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8.7. Zawody i imprezy

Bardzo popularnym ostatnio okazuje sie organizowanie zawodéw MTB i nawigzujacych imprez sportowych i spo-
tecznych. Chodzi o imprezy typu: otwarcie lub zakonczenie sezonu, ktére bardzo pomagaja w promocji produktu
i w utworzeniu oraz utrzymaniu podstawowej spotecznosci powiazanej z produktem. Imprezy maja charakter darmo-
wy i s3 sponsorowane przez firmy, gminy, kraje itp.

Ustugi biur podroézy i agencji turystycznych - najbardziej interesujace produkty majg szanse by¢ oferowane za
posrednictwem biur podrézy i agencji turystycznych tzn. przez prywatne podmioty. W RCz taki zabieg nie jest czesto
spotykany.

8.8. Certyfikacja

W celu zapewnienia jakosci wszystkich ustug bardzo skutecznym narzedziem sg certyfikaty jakosci, ktére prowadzi
certyfikowany podmiot w celu zapewnienia odpowiednich warunkéw dla rowerzystéw. W Republice Czeskiej jest
to certyfikat Cyklisté vitani, ktory w Republice Czeskiej wzorem innych panstw juz od kilku lat zapewnia Fundacja
Partnerstwo za posrednictwem wyszkolonych certyfikujacych. Certyfikat moga uzyskac obiekty réznego typu oraz
réznego stopnia (wedtug zakresu zapewnianych ustug stuzacych cyklistom). Wiasna klasyfikacja trail centréw przygo-
towana we wspdtpracy z Czechtourism CeMBA. Szczegdty dotyczace juz certyfikowanych obiektéw oraz wymogow
certyfikacji w Republice Czeskiej znajduja sie na stronie: www.cyklistevitani.cz

8.9. Zrédta finansowania ustug towarzyszacych
Chodzi tu przede wszystkim o zrédta prywatne operatoréw ustug towarzyszacych turystyce MTB. Niektére regiony
maja wiasne programy dofinansowania rozwoju tras MTB. Cze$ciowe dziatania w Republice Czeskiej mozna dofinan-

sowac z programu krajowego.

9. Promocja i marketing

9.1. Narzedzia promocji i marketingu produktow MTB
Pod pojeciem marketingu mozna rozumie¢ caty szereg czynnosci, ktéry trzeba rozwija¢ w celu efektywnej pro-
mocji produktu. Dotyczy to zwtaszcza tych dziatan, ktére sg uporzadkowane wedtug stopnia waznosci i efektywnosci:
« prezentacja na stronach internetowych, w Internecie i w mediach spotecznosciowych (podstawe stanowi
wiasna prezentacja produktu w Internecie i jego powigzanie z kolejnymi stronami internetowymi, podobnie
w przypadku mediéw spotecznosciowych), utworzenie lokalnej spotecznosci i spotecznosci statych klientow,
kreowanie dobrego wizerunku i jego popularyzacji za posrednictwem mediéw spotecznosciowych i zaanga-
zowanych uzytkownikéw tych mediéw,
« komunikacja PR (komunikacja ze spotecznoscia lokalna i spotecznoscia statych klientéw, przesytania newslet-
teru, komunikacja publiczna za posrednictwem mediéw branzowych - czasopism, blogéw, viogéw),
» produkcja i dystrybucja drukowanych materiatéw promocyjnych,
« prezentacja na targach turystycznych i na akcjach promocyjnych,
« komunikacja z biurami podrézy, agencjami turystycznymi i podréznikami dotyczaca oferty sprzedazy pro-
duktu.

9.2. Poziomy promoc;ji i marketingu

Poziom lokalny

Gltéwne narzedzie stanowi strona internetowa bike osrodkéw zawierajgca przejrzysta oferte tras i ustug produktu.
Nastepnie przez Facebook, na ktérym zachodzi intensywna komunikacja uzytkownikéw. Dzielenie sie informacja-
mi wewnatrz spotecznosci jest najefektywniejszym narzedziem promocyjnym. Administratorem jest operator bike
osrodkow, w wiekszosci - podmiot prywatny. Bikeparki s3 promowane w ramach kompleksowej promocji catego
(w wiekszosci narciarskiego) osrodka przez jego prywatnego wiasciciela.
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Poziom regionalny - turystyczne obszary/miejsca docelowe

Obszary turystyczne i miejsca docelowe (np. Krkonose, Orlické Hory, Ktodzko...) w sposdb kompleksowy promo-
wane sg przez poszczegdlne spoétki, ktére sg w wiekszosci wypadkdw zarzadzane poprzez podmioty publiczno-praw-
ne. W ramach ich stron internetowych i kampanii promujacych powinny by¢ oferowane produkty dla rowerzystow
wraz z ich miejscami docelowymi - bike osrodki, oraz w szczegélnosci, dtugodystansowe trasy MTB.

Poziom ogdlnokrajowy

Sposéb propagowania, zarzadzanej przez panstwo, organizacji Czechtourism, ktéra wspiera czeski ruch turystycz-
ny. CeMBA w 2017r. przedstawita oficjalne strony internetowe o trasach MTB: www.mtb-czech.cz, gdzie mozna zna-
lez¢ najbardziej znane trasy w catej RCz. Jest to takze miejsce do promocji dtugodystansowych tras MTB.

W Polsce nie istnieje jedna wspdlna strona internetowa, na ktérej przedstawione sg wszystkie trasy MTB. Nie ma
tez organizacji, ktorej celem jest promowanie wszystkich tras. Tg funkcje spetnia ustuga internetowa https://www.tra-
ilforks.com, w ktérej uzytkownicy dodajg trasy w swojej okolicy oraz administratorzy, ktdrzy dodajg tam swoje trasy.
Kolejnym sposobem na promocje tras i pokazanie ich przysztym uzytkownikom jest organizowanie ogdlnopolskich
zawodow rowerowych. Administratorzy tras zapraszajg takze ogoélnopolskie media rowerowe w celu przygotowania

publikacji o trasach.

Podsumowanie
Republika Czeska - przede wszystkim trzeba liczy¢ na promocje lokalna i coraz to wazniejszg staje sie promocja

ogolnokrajowa www.mtb-czech.cz, z ktérej to spoteczenstwo bikerow bedzie wyraznie czerpato w ramach wizyt na
wszystkich trasach MTB.

Polska - administratorzy tras niezaleznie czy s to samorzady czy prywatni inwestorzy promuja swoje trasy gtéwnie
za pomoca swoich stron internetowych oraz mediéw spotecznosciowych. Widac spora réznice w jakosci komunikacji
z uzytkownikami pomiedzy samorzadami, a prywatnymi inwestorami, na korzys¢ tych drugich. Jednym z najczesciej
stosowanych sposobdéw promocji tras jest organizowanie na nich réznego rodzaju imprez i zawodéw rowerowych
takich jak Maratony MTB czy zawody Enduro MTB.

9.3. Zrédta finansowe marketingu

Zrédta finansowania s opisane w wyzej podanych poziomach realizacji promocji. Poziom lokalny jest finansowa-
ny z wtasnych Zrédet operatora, regionalny poziom w ramach budzetu podmiotéw regionalnych. Ogélnokrajowy po-
ziom jest finansowany z budzetu organizacji panstwowej Czechtourism. W ramach regionalnego i ogélnokrajowego
finansowania wystepuje czasami mozliwos¢ udzielenia grantu.

W Polsce ponadregionalny poziom promocji wspieraja takie instytucje jak Urzad Marszatkowski, Urzad Wojewo6dz-
ki, Starostwo Powiatowe. Realizuja to poprzez organizacje tragdw turystycznych oraz wystawiania stoisk promocyj-
nych na miedzynarodowych targach turystycznych. Finansujg takze produkcje filméw reklamowych catych regio-

now, w ktorych promuja trasy rowerowe.

10. Istniejaca infrastruktura MTB

10.1. Republika Czeska
OBSZAR OBJETY PROJEKTEM W KONTEKSCIE REPUBLIKI CZESKIE)

Republika Czeska jest obszarem z duzym potencjatem w obszarze turystyki oraz aktywnosci czasu wolnego zo-
rientowanych na obszar turystyki rowerowej Na catym terytorium Republiki Czeskiej znajduja sie tacznie 24 obszary
singletrail lub bikeparki, gdzie uzytkownik moze spedzi¢ wiecej czasu niz jeden dzien pobytu. Nastepny rozdziat zaj-
muje sie infrastrukturg MTB w obszarze projektu (Kraj Liberecki, Hradecki, Pardubicki, Morawsko-Slaski i Otomuniecki).

Na potrzeby analizy nalezy podzieli¢ istniejaca i planowang infrastrukture wedtug charakteru miejsca, gdzie uzyt-
kownik chce sie porusza¢ i w jakim celu przyjechat do lokalizacji jezdzi¢ na rowerze. Segmentacja jest nastawiona na
Bikeparki lub obszary singletrail.
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W dalszym tekscie wskazano zestawienie dla wszystkich krajéw na terytorium Republiki Czeskiej i nastepnie dla
poszczegdlnych krajow. Podstawa dla ustalonych okolicznosci jest baza danych Czeskiego Zwigzku Kolarstwa Gor-
skiego, z.s. oraz badanie w terenie, ewentualnie dostarczenie materiatéw przez poszczegdlnych ekspertéw planowa-
nia zagospodarowania przestrzennego z krajéw. Przedmiotem analizy sa obiekty, ktére na dzier 31.8.2018 miaty, co
najmniej 5. kilometréw tras trailowych lub w aktualnej, krétkiej perspektywie osiagna ten cel.

OBSZAR OBJETY PROJEKTEM - CHARAKTERYSTYKA

Analiza rozwigzuje kwestie mapowania istniejacej infrastruktury MTB z punktu widzenia mozliwosci wykorzysta-
nia jej potencjatu w obiektach, ktére w najblizszym horyzoncie czasowym osiggna, co najmniej 5 km wybudowanych
tras - traili i sq atrakcyjne dla odwiedzajacych. W rozdziale 10.1 przedstawiona jest kwestia istniejgcej infrastruktury
MTB, a w rozdziale 11.1. przedstawia sie planowang infrastrukture MTB. Analizowane byly miejsca z duzym potencja-
tem turystycznym oraz o duzym znaczeniu dla tworzenia kolejnych produktéw, np. marketingowych, w turystyce ro-
werowej na czesko-polskim pograniczu. Nie analizuje sie tu lokalizacji znajdujacych sie blizej wewnetrznego obszaru
Republiki Czeskiej.

Obszar objety projektem:

- Kraj Liberecki

- Kraj Hradecki

- Kraj Pardubicki

- Kraj Otomuniecki

— Kraj Morawsko-Slaski

KRAJ LIBERECKI

Kraj Liberecki od dtugiego czasu jest numerem jeden w kwestii infrastruktury dla roweréw goérskich. Singletrek pod
Smrkem to jeden z najwazniejszych obiektéw MTB w Republice Czeskiej, a pozostate Istniejace lokalizacje maja
potencjat dalszego rozwoju. Realizowane ustugi towarzyszace znajduja sie na wysokim poziomie, z kolei najwiekszy
rozwoj zanotowano w obiekcie Tanvaldsky Spicak.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 3163 km?
tacznie: 105 km
Liczba mieszkancow: 440436 Trasy singletraili: 81 km
Pogérze: Gory Izerskie | Bikeparki: 24 km
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugos¢ tras Opis

Trasy o tacznej dtugosci ponad 80 kilometréw podzielone s3 na czte-
ry stopnie trudnosci i maja 2 miejsca startowe. Znalez¢ tu mozna tez
zaplecze ,Singletrek Centrum” z mata gastronomig, restauracjg i skle-
Singletrail 78 km pem z artykutami rowerowymi i odziezg. Mozna tu réwniez znalez¢
Centrum Testowe roweréw AGang, myjnie rowerowa, WC, prysznice,
szatnie, miejsca odpoczynku, plac zabaw dla dzieci, pumptrack oraz
kemping.

Singletrek
pod Smrkem

Jednokierunkowe trasy terenowe w lasach na zboczach gérskich. Swoj
poczatek maja na szczycie gory Tanvaldsky Spi¢ak, a koniec zlokalizo-
wany jest na parkingu przy stacji kolejki. Trzy trasy o szerokosci T m
Bikepark 8 km - niebieska, czerwona i techniczna czarna - o catkowitej dtugosci ok.
8 km. W celu dostania sie na gére mozna skorzystac z kolejki linowej
lub podjechac¢ droga prowadzaca przez Albrechtice az na sam szczyt
Tanvaldskiego Spicaka.

Spicak

Bikepark Tanvaldsky
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KRAJ LIBERECKI

4 trasy o ré6znym stopniu trudnosci (B1a, B1b, B2 i B3) mieszczace sie
w bezposrednim sasiedztwie siodetkowej kolejki linowej Skalka, ofe-
Bikepark 5km rujgcej darmowy transport roweréw przez caty sezon letni. Znalez¢ tu
tez mozna wypozyczalnie rowerdw i hulajnég gorskich, mata gastro-
nomig, parking i miejsca noclegowe.

Bikepark
Jestéd

~ 9 W obiekcie Horni Domky w Rokytnici nad Jizerou, znalezé mozna 3
g 'c . trasy o catkowitej dtugosci 5 kilometréw, czescig bikeparku jest wy-
o 5 | Bikepark 5km . . . . . M
x X pozyczalnia rowerdw, serwis i sklep rowerowy w zapleczu hali kolejki
o linowej.

_E 2 Obiekt oferuje trasy typu: BMX, dirty, trail, pumptrack, rockgarden, skill
&% | Bikepark 2 km centrum.

v S

= O

© Latwiejszy singletrek o dtugosci 3 km w podmiejskim lesie na gdrze
x 2 Spicak obok miejscowosci Ceska Lipa.

530 | Singletrail 3 km

SN

cwn

s

Nowy Bikepark Polevsko oferuje 4 szlaki: czerwony i trzy niebieskie
(Skikros, Blottendorfska i Szlak Naturalny), biegnace wzdtuz lokalnych
Bikepark 4 km tras zjazdowych. Sztucznie wybudowane traile uzupetnione sa o le-
$ne przyrodnicze trasy enduro. Uruchomiono takze miejscowy wyciag
umozliwiajacy dostanie sie na start. Catkowita dtugos¢ wynosi 4 km.

Bikepark
Polevsko

KRAJ HRADECKI

Kraj Hradecki nie wyczerpuje catkowicie drzemigcego w nim potencjatu rozwojowego dla infrastruktury MTB. Po-
wodem jest fakt, ze wieksza cze$¢ obszaréw atrakcyjnych dla inwestycji rowerowych znajduje sie w strefach ze
zwiekszong ochrong srodowiska naturalnego (KRNAP), co uniemozliwia i ogranicza mozliwos¢ tworzenia nowych
tras i budowe obiektéw. Jednak istniejaca juz na tym terenie infrastruktura MTB reprezentuje wysoki poziom zaréw-
no, pod wzgledem atrakcyjnosci tras, jak i ustug towarzyszacych, zwigzanych gtéwnie z dobrze rozwinietg siecig
obiektéw turystycznych. Najwiekszy rozwéj zanotowat projekt Trutnov Trails.
ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 4759 km?
tacznie: 36 km
Liczba mieszkancow: 551689 Trasy singletraili: 20,0 km
, Karkonosze, . .
Pogorze: géry Orlickie Bikeparki: 16 km
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugosc tras Opis
Jest to jeden z najwiekszych czeskich bikeparkéw. Dysponuje sio-
detkowa kolejka liniowa, zapleczem serwisowym w Spindler(iv Mlyn,
‘;U w okolicy znajduje sie wiele obiektéw noclegowych o réznych stan-
§' dardach. Bike park dysponuje skills center, pumptrackiem, ktérego
o czescia jest tor typu Slopestyle o dtugosci 250 metréw. Bikepark jest
g Bikepark 13 km jednym z najbardz.iej wymagajacych, dysponujejedr.wak réwniez, przy-
2 stosowang dla kazdego, prowadzaca po drogach widokowsq trasa tu-
£ rystyczna o dtugosci 7 km. Pozostate trasy sg juz typowo bikeparkowe
A - trasa o dtugosci 2,5 km przeznaczona jest dla rowerzystéw preferu-
jacych freeride, a trasy o dtugosciach 2,1 1,4 km - maja charakter do-
wnhillowy.
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KRAJ HRADECKI

Na chwile obecna oferuje ok. 20 km przyrodniczych tras singletrail
o réznym poziomie trudnosci w lokalizacji Cizkové kamienie i Gory
Jastrzebie. Miejsce kusi zmiennoscig pagoérkowatego krajobrazu, pet-
nego piaskowcowych gtazéw, skat, laséw, tak i pastwisk, czynigcego go
idealnym miejscem do jazdy na rowerze gérskim. Punktem wyjscio-
wym jest Trailcentrum w gminie Lhota u Trutnova, drugim miejscem
startowym jest parking Pod Sedmidomim. Lacznie mozna znalez¢ tu 8
tras wraz z obiektem ,Bikepark VIcka".

Singletrail 20 km

Trutnov Trails

Jedna czysto zjazdowa trasa o dtugosci ok. 1000 m, przeznaczona dla
bardzo zaawansowanych rowerzystow Uwazana za jedng z najbardziej
znanych tras downhillowych w Republice Czeskiej. Na start na szczycie
Hnédy Vrch mozna wjechac siodetkowa kolejka linowa. Nocleg, serwis
Bikepark 1 km i wypozyczalnia znajduja sie na miejscu lub w najblizszej okolicy.
Uwaga: pomimo niewielkiej dtugosci, trasa ta wystepuje na liscie zna-
czacych lokalizacji, poniewaz znajduje sie przy preznie dziatajacym
obiekcie turystycznym i ma duzy potencjat na dalszy rozwdj (patrz
rozdziat 11.1)

Czes¢ obszaru zjazdowego Ritky v Orlickych horach, $redni poziom
trudnosci

Bikepark Bramberk Pec
pod Snézkou

Bikepark Ricky

bikepark 2

w Gérach
Orlickich

KRAJ PARDUBICKI

Kraj Pardubicki jest terytorium o stosunkowo niewielkiej dtugosci tras do kolarstwa gdérskiego oraz nieduzg ilosciag
obiektéw MTB takich jak singletrail lub bikepark. Jednak potencjat regionu jest znacznie wiekszy, Swiadczy¢ moga
liczne projekty i realizowane prace zwigzane z tworzeniem infrastruktury MTB. Pod wzgledem planéw i koncepgji
jest to jeden z najlepiej przygotowanych regionéw w Czechach i w niedalekiej przysztosci moze stac sie najbardziej
rozwinietym obszarem ze wszystkich objetych programem krajéw. Jednakze by osiggna¢ ten putap, konieczne
dziatania nalezy podja¢ juz dzi$, gdyz niezbedne do tego jest nawigzanie wspdtpracy wtadz regionu z operatorami
i zarzadcami juz istniejacych obiektéw zwigzanych z turystyka rowerowa.
ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
) ) KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 4519 km? -
tacznie: 11 km
Liczba mieszkancow: 517 087 Trasy singletraili: 6 km
. Snieznik, . N
Pogorze: Géry Orlickie Bikeparki: 5km
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugosc tras Opis
4 Szlaki o ré6znym stopniu trudnosci, od czarnych dla doswiadczonych
i o downhillowcéw, poprzez techniczne szlaki czerwone, odpowiednie
g < | Bikepark 5 km dla rowerzystéw lubigcych duzg ilos¢ skokéw i zakretéw, az po niebie-
g skie dla rowerzystéw, ktérzy opanowali przynajmniej podstawy jazdy
@ w terenie.
= Podstawe trasy tworzy jeden szlak o nazwie Skalni Trail, z potencjatem
g dalszego rozwoju. Przeznaczony jest dla sredniozaawansowanych ro-
= % ) ) werzystéw, na obiekcie istnieje mozliwo$¢ wyjechania na szczyt kolej-
E g Singletrail 5,0 km kg linowa.
[@)]
£
(Va)
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KRAJ PARDUBICKI

Singletrail

Traile Vysoké
Myto

1 km

1-kilometrowy szlak ze $ciezkg pumptrackowq jest przeznaczony dla
wszystkich grup uzytkownikéw, od poczatkujacych do zaawansowa-
nych. Zostat on tutaj wymieniony w celu dalszego rozwoju. (Patrz Roz-
dziat 11.1)

KRAJ OLOMUNIECKI

Kraj Otomuniecki dzieki lokalizacji w Gérach Rychlebskich, jest jednym z wiodgcych miejsc w Republice Czeskiej
pod wzgledem, jakosci i atrakcyjnosci tras trailowych. Szlaki Rychlebské sg rowniez cenione poza Czechami i obec-
nie wydaja sie by¢ jednym z najbardziej atrakcyjnych obszaréw trailowych w Republice Czeskiej. Nie mamy jednak
obecnie oficjalnych informacji o dalszym rozwoju lub planowaniu nowych obiektéw - dtuzszych niz 5 km. Brak
rozwoju bytby z pewnoscig ogromnga strata dla regionu o tak duzym potencjale rowerowym i rozwinietymi ustu-
gami turystycznymi. Z drugiej strony, kilometraz Szlakéw Rychlebskich byt jak dotad, co roku powiekszany, jednak
doktadna planowana dtugos¢ nie jest znana autorom.
ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 5267 km?
Lacznie: 65 km
Liczba mieszkancow: 633925 Trasy singletraili: 48 km
Gory Ry-
chlebskie,
Pogérze: Hruby Je- Bikeparki: 17 km
senik, Nizky
Jesenik
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugos¢ tras Opis
o Bikepark Kouty znajduje sie w obiekcie narciarskim Kouty nad Desnou.
3 Poszczegdlne trasy rowerowe prowadza w dét stokéw narciarskich lub
_% Bikepark 13km w ich .otoczenlL{ |.sa1, tak sa.r.no Jak.StO.kI, F)znakowane oc?pomedt\lo do
3 stopnia trudnosci. W poblizu znajduje sie wypozyczalnia roweréw, re-
g stauracja i parking. Na gore, wraz z rowerami, mozna wjechac kolejka
e szesciosiodetkowa.

9 Szlaki Lipovské nalezg do mniej wymagajacych i dlatego sg odpowied-
<9 . . nie dla rodzin z dzie¢mi. Dostepne sg dwa szlaki niebieskie i jeden
= o |Singletrail 8km . . i . . .

A Qo czarny. W poblizu tras odwiedzajacy moze skorzystac z centrum infor-

- macyjnego, wypozyczalni rowerdw i szkétki rowerowej.

Jest to kompleksowa siec tras specjalnie przystosowanych do jazdy re-
kreacyjnej na rowerze goérskim w bliskim kontakcie z natura. Znalez¢
g tu mozna stare kamienne $ciezki i nowoczesne flow traile. Szlaki za-
2 czynaja sie i koczg w miejscowosci Cerna Voda u Zékladny - Centrum
< . . Informacyjne RS, wszystkie sg przejezdne nawet w deszczu. Nie sg to
v
%‘ singletrail 40km trasy od A do B, ale zamkniete obwody. Odwiedzajacy nie musi zajmo-
ié wac sie logistyka. Wszystko wspotpracuje z powigzanymi ustugami IC,
A ktoére obejmuja wypozyczenie rowerdw z petnym zawieszeniem, rowe-
row MTB, lekcje jazdy konnej, serwis informacyjny, przekaski, sprzedaz
pamiatek, sklep i myjnie rowerowa.
x Bikepark oferuje 4 trasy dla wszystkich, od dzieci po zaawansowanych
< P . . - . . .
& = | Bikepark 4 km rowerzystéw. Szlaki prowadza po stokach narciarskich lub w ich pobli-
=X 2u, kazdy z nich ma dtugos¢ okoto 1000 m.
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KRAJ MORAWSKO-SLASKI

Kraj Morawsko-Slaski posiada na swoim terytorium dwa duze pasma gérskie, Beskidy Morawsko-Slaskie i Jesioniki.
Pomimo tego gorskiego potencjatuy, infrastruktura nie jest zbyt dobrze rozwinieta, zwtaszcza w kwestii budowy spe-
cjalnych szlakéw MTB. Wynika to z faktu, ze w Beskidach istnieje bardzo gesta sie¢ oznakowanych tras rowerowych
MTB biegnacych po istniejacych drogach i sciezkach lesnych. Dlatego tez potencjat powstajacych szlakéw nie jest
w petni wykorzystywany, a w poréwnaniu z innymi regionami na granicy z Polska, odnotowuje sie tu najmniejszy
rozwoj, zwitaszcza w Beskidzkiej czesci kraju.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Powierzchnia: 5427 km? -
tacznie: 28 km

Liczba mieszkancow: 1,21 min Trasy singletraili: 16 km

Hruby Je-

senik, Nizky
Pogérze: Jesenik, Be- Bikeparki: 12 km

skidy Moraw-

sko-Slaskie

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugos¢ tras Opis

W skfad obiektu wchodza dwie trasy typu gravity singletrail o faczonej
trudnosci i dtugosci 3,51 2,1 km oraz jeden tor wyjsciowy o dtugosci
Singletrail 10 km 4,1 km. Istnieje mozliwos¢ skorzystania z czteroosobowej kolejki lino-
wej. Osrodek dysponuje serwisem i wypozyczalnia roweréw, a w pobli-
zu znajduje sie restauracja.

Singletraile
Bila

W skfad obiektu wchodza trzy bardzo techniczne trasy gravity o réz-
nym stopniu trudnosci:

« Natural Trail (trudny) 2512 m

+ Mamba Trail ($redni) 1 540 m

« Tobogan Trail (fatwy) 2 150 m

Oraz jedna trasa typu enduro.

Punkt poczatkowy sieci $ciezek singletrack zlokalizowany jest w oko-
licy Vrbna pod Pradédem. Dojazd na start odbywa sie klasyczng trasa
rowerowg i jest mozliwy z kilku kierunkéw.

Na mecie znajduje sie restauracja i maty serwis.

Singletrail 6 km

Bikepark Vrbno pod
Pradédem

Na obiekt skfadaja sie 4 rekreacyjne trasy o tacznej dtugosci 12 km.
W zwigzku z planowaniem nowych tras, Bike Park Kopfivna wraz
Bikepark 12 km z ustugami towarzyszacymi, ma szanse stac sie liderem infrastruktury
MTB w Kraju Morawsko-Slaskim. (Patrz Rozdziat 11.1)

Bike
park Kopfivna

PODSUMOWANIE:

Analizowane regiony prezentuja ogromny potencjat istniejacej infrastruktury turystycznej i ustug w kolarstwie gor-
skim.

Pie¢ krajow oferuje facznie 250 km istniejgcych tras, z czego 175 km to tory singletrail, a 75 km trasy bikeparkowe.
tacznie jest to 21 obiektéw, w tym 13 bikeparkéw i 8 singletraili.
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PODSUMOWANIE dla Republiki Czeskiej:
Catkowity przeglad istniejacej infrastruktury MTB w Republice Czeskiej

Kralovehradecky kraj 36
Bikepark Ri¢ky v Orlickych horach bike park Ri¢ky v Orlickych horach 2
SCOTT SPINDL BIKEPARK bike park Spindlertv Mlyn 13
Bikepark Bramberk Pec pod Snézkou bike park Pec pod Snézkou 1
Trutnov Trails singletraily | Trutnov . Lhota u Trutnova 20
Liberecky kraj 105
Singltrek pod Smrkem singletraily | Nové Mésto pod Smrkem, Lazné Libverda 78
Bikepark Tanvaldsky Spi¢ak bike park Albrechtice v Jizerskych horach, dolni sta- 8
nice lanovky
Bikepark Jestéd bike park Liberec - Horni Hanychov 5
Bikepark Rokytnice bike park Rokytnice nad Jizerou - Horni domky
Bikepark Drzkov bike park Drzkov, okres Jablonec nad Nisou 2
Pumptrack Zasada bike park Obec Zasada, okres Jablonec nad Nisou
Bikepark Velké Hamry bike park mezivodi (61,05 km), Velké Hamry, okres
Jablonec nad Nisou
Pumptrack Harrachov bike park Harrachov, okres Semily
Pumptrack Jablonné v Podjestédi bike park Jablonné v Podjestédi
BIKE PARK MNISEK bike park Mnisek
Singltrek na Spi¢aku bike park Ceska Lipa 3
Bike park Javornik bike park Jefmanice
Bikepark Polevsko bike park Polevsko 4
Moravskoslezsky kraj 28
Singletrails Bila singletraily | Bila - Skiareal Bila 10
Bikepark Vrbno pod Pradédem singletraily | Vrbno pod Pradédem 6
Bike park Kopfivna bike park Kopfivna 12
Olomoucky kraj 65
Cyklotrasy Bike park Kouty bike park Kouty nad Desnou 13
Lipovské stezky singletraily | Lipova-lazné, Hotel Helios 8
Rychlebské stezky singletraily | Cernavoda 40
Bikepark Kare$ bike park Lou¢na nad Desnou 4
Pardubicky kraj 11
Bikepark Peklak bike park Ceska Trebova 5
Singletrail Dolni Morava bike park Dolni Morava
Traily Vysoké Myto singletraily | Vysoké Myto 1
SUMA 245
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Liberecky kraj 6 1 7 24 81 105
Kralovéhradecky kraj 3 1 4 16 20 36
Pardubicky kraj 1 1 2 5 6 11
Olomoucky kraj 2 2 4 17 48 65
Moravskoslezsky kraj 1 2 3 12 16 28
LACZNIE
DLA 5 KRAJOW 13 7 20 74 171 245
10.2. Polska
OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:
Rodzaj Dlugos¢ .
obiektu Nazwa tras Opis
Trasy facza sie z obiektem po czeskiej stronie o nazwie Singletrek pod
Smrekiem. Sciezki sa jednokierunkowe, a rowerzysta, w zaleznosci od
swoich mozliwosci, moze wybrac trase réznej dtugosci. Wiekszos¢ od-
Singletrack cinkéw jest fatwych albo lekko wymagajacych. W okolicach singletrac-
Swieradéw 30 km kow jest tezduzo naturalnych szlakéw, po ktérych mozna poruszaé
Zdréj sie rowerem. Rozszerzajg one oferte turystyczng. Obiekt posiada kilka
miejsc startowych, bogata baze noclegowa, gastronomiczng i wypozy-
czalnie rowerdw.
http://singletrack.pl
Sie¢ tras typu singletrack potozonych w siedmiu gminach od Barda Sla-
skiego do Jodtowa w Gminie Miedzylesie. W sumie 14 petli o tacznej dtu-

[~ Singletrack 133 km gosci 133 km. Oznakowano réwniez dojazdy do petli o dt. 24 km. Trasy

8 Glaciensis przeznaczone s dla poczatkujacych i $rednio zaawansowanych rowe-

~§ rzystéw.

w https://www.facebook.com/singletrackglacensis/

@ Trasy o charakterze gtéwnie zjazdowym o $rednio zaawansowanym i za-
awansowanym stopniu trudnosci. Istnieje mozliwos¢ podjechania na
szczyt Sciezka typu singletrack lub skorzysta¢ z mozliwosci dojazdu na

Trasy Enduro 30 km start samochodem terenowym przystosowanym do przewozu roweréw.
Srebrna Goéra Trasy wchodza w sktad duzej sieci Strefy MTB Sudety i mieszcza sie okoto
20 km od granicy z Republika Czeska. Przewidziano jedno gtéwne miej-
sce startowe z wypozyczalnig i spora baza noclegowa w okolicy.
https://pmbike-experts.pl/trasy-MTB/
Obiekt liczy sobie 70 km $ciezek, w tym 45 km tras typu single track
Pasmo Rowero- 0.0 km o lekko wymagajacym i $rednio zaawansowanym stopniu trudnosci.
we Olbrzymy ’ Trasy sq budowane w rozwinietym turystycznie regionie Jeleniej Géry.
Oddalone sg od granicy z Czechami o 10 km.
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OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj
obiektu

Nazwa

Dtugos¢
tras

Opis

BIKE OSRODKI

Enduro Trails
Bielsko Biata

32 km

Sie¢ jednokierunkowych tras rowerowych - typu singletrack o réznym
stopniu trudnosci. Od fatwych przeznaczonych do rodzinnych wypraw
rowerowych, po trasy dla zaawansowanych rowerzystéw. W okolicy do-
stepny jest takze wyciag. Obiekt posiada bogate zaplecze noclegowe
i gastronomiczne, wypozyczalnie rowerdw, a trasy oddalone o ok. 40 km
od granicy z Republikg Czeska

http://endurotrails.pl

Kaczawskie Sin-
gle Tracki

51 km

Kompleks tras typu singletrack oferujacy trasy o dtugosci od 8 km do
22 km. W sumie ponad 51 km tras dla poczatkujacych i $rednio za-
awansowanych rowerzystéw. Trasy sg oddalone od siebie maksymalnie
0 10 km tworzac wspodlng sie¢ w Gorach Kaczawskich. Obecnie brakuje
infrastruktury towarzyszacej w postaci wypozyczalni, gastronomi czy
wiekszej ilosci obiektow noclegowych. W przysztosci obszar moze stac
sie Bike Osrodkiem z petnym zapleczem. Oddalone od granicy z Czecha-
mi o nieco ponad 40 km.

BIKE PARKI

Gora Zar - Mie-
dzybrodzie Zy-
wieckie

8,1 km

3 sciezki o réznym stopniu trudnosci, w sumie ponad 8 km tras. Bike Park
oddalony jest o koto 30 km od granicy z Republikg Czeska.
http://www.pkl.pl/post/gora-zar/atrakcje/trasy-downhillowe-gora-zar.
html

Stozek Bike Park
Wista

4 km

Kilka krétkich tras o zaawansowanym stopniu trudnosci. Bike Park odda-
lony o koto 3 km od granicy z Republikg Czeska.
http://stozekwisla.pl/index.php?id=5413

Dzikowiec

2,2 km

W parku tylko 2 trasy zjazdowe po 1,1 km kazda, bardzo strome i wyma-
gajace, gtéwnie dla zaawansowanych rowerzystéw. Bike Park oddalony
o koto 15 km od granicy z Republika Czeska.
http://www.dzikowiec.info/downhill/264-downhill-dzikowiec-2018.
html

Park Rowerowy
Czarna Goéra

4,2 km

W parku sg 3 trasy o tacznej dtugosci 4,2 km. Trasy przewidziane dla za-
awansowanych rowerzystéw. Bike Park oddalony jest o koto 8 km od
granicy z Republikg Czeska.

http://www.parkrowerowy.pl

Bike Park Paleni-
ca Ustron

b.d.

W Bike Parku obecnie znajduje sie 7 tras o ré6znym stopniu trudnosci.
Bike Park jest oddalony o koto 4 km od granicy z Republika Czeska.
http://strongsport.pl

DLUGODYSTANSOWE TRASY MTB

Strefa MTB
Sudety

550 km

550 km tras rowerowych w sktad, ktérych wchodza dobrej, jakosci drogi
szutrowe, naturalne sciezki i szlaki oraz Trasy Enduro Srebrna Géra.
http://www.strefaMTBsudety.pl

Trasa rowerowa
ER-2

150 km

Euroregionalny szlak rowerowy o dtugosci ponad 150 km prowadzacy
z Zittau w Niemczech przez Czechy do Polski. W Polsce przejezdza przez
Bogatynie, Swieradéw-Zdroj, Szklarska Porebe Kowary, Lubawke i koA-
czy sie za Chetmskiem Slaskim na granicy z Czechami.

Trasa ma kontynuacje o dtugosci 103 km na Ziemi Ktodzkiej od Ostrej
GOry (granica z Czechami) przez Kartéw, Szczytna, Mostowice, Niemo-
jow, Miedzylesie, Miedzygorze, Kletno, Ladek-Zdréj do Lutyni (granica
z Czechami). Do uzgodnienia ze strong czeska oznakowanie na odcinku
pomiedzy Chetmskiem Slaskim i Ostrg Gora, oraz ewentualnej kontynu-
acji w Rychlebskich Gérach i Jesionikach.
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OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj Nazwa Dlugos¢

obiektu tras Opis

Podsumowanie:

Obecnie na omawianym obszarze znajduje sie sze$¢ Bike Osrodki, ktdre tacznie zawierajg caty przekrdj tras o roz-
nym charakterze i réznej skali trudnosci. Najtatwiejszymi i najbardziej dostepnymi trasami, a przy tym najpopular-
niejszymi sa te w okolicach Swieradowa Zdroju, taczace sie z Singletrekiem pod Smrkiem. Razem z naturalnymi tra-
sami i innymi szlakami w ich okolicy tworza bardzo bogata oferte dla rowerzystéw. Trasy w Srebrnej Gérze skupiaja
wokoét siebie gtéwnie srednio zaawansowanych rowerzystéw, szukajacych stromych zjazdéw, wysokiej predkosci
i wiekszych emocji. Bielsko-Biata oprdcz tras fatwych i dla srednio zaawansowanych oferuje takze wymagajace trasy
dla zaawansowanych oraz mozliwo$¢ wjazdu nowoczesna koleja gondolowa. Na chwile obecng kazdy z tych o$rod-
kow, co weekend przezywa oblezenie a rozwdj tego typu infrastruktury wskazany jest w innych miejscach obszaru.
Jesli chodzi o Bike Parki mozna $miato powiedzie¢, ze znajduja sie w reces;ji. llos¢ odwiedzajacych te miejsca jest
znikoma, trasy sa za trudne, Zle utrzymywane i nieatrakcyjne dla szerszego grona odbiorcéw. Wynika to gtéwnie
z braku zrozumienia przez wtascicieli wyciagéw potrzeb rowerzystow.

PODSUMOWANIE dla Polski:
Catkowity przeglad istniejacej infrastruktury MTB w Polsce.

Wojewoddztwo dolnoslaskie 845
Singletrack Swieradéw Zdréj / Singletraily | Swieradéw Zdroj 30
SINGLTREK POD SMRKEM
Srebrna Géra Singletraily | Srebrna Géra 24
Ztote Sciezki singletrail Gtuchotazy 3
Suliwoods singletrail Sulistrowiczki 1
Dzikowiec bike park Boguszéw Gorce 3
Park rowerowy - Czarna Gora bike park Sienna
Strefa MTB Sudety singletrail Kotlina Ktodzka 550
Singletrack Glacensis Singletraily | Kotlina Ktodzka - Bardo, Bystrzyca Ktodz- 133
ka, Ladek Zdrdj, Miedzylesie, Stronie Sla-
skie, Ztoty Stok
Pasmo Rowerowe Olbrzymy Singletraily | Jelenia Géra, Zachetmie, Przesieka, Boro- 46
wice, Piechowice, Michatowice, Jagniat-
kow
Kaczawskie Sciezki - Wojcieszow Singletraily | Wojcieszéw 10
Kaczawskie Sciezki - Gozdno, Singletraily | Gozdno, Rzeszéwek 22
Rzeszéwek
Kaczawskie Sciezki - Okole Singletraily | Lubiechowa 8
Kaczawskie Sciezki - Ostrzyca Singletraily | Proboszczéw 11
Wojewodztwo slaskie 47
Enduro Trails Bielsko Biata singletrail Bielsko Biata 32
Stozek Bike Park - Wista bike park Wista
Bike Park Palenica — Ustron bike park Ustron
Miedzybrodzie Zywieckie — Géra Zar bike park Miedzybrodzie Zywieckie
SUMA 892
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11. Planowana infrastruktura MTB

11.1. Republika Czeska

Bardziej szczeg6towy opis powigzan podano w rozdziale 10.1. W niniejszym rozdziale orientujemy sie wytacznie
na projekty zaplanowanej infrastruktury wedtug krajéw objetych projektem.

Obszar objety projektem:

«  Kraj Liberecki

« Kraj Hradecki

+ Kraj Pardubicki

«  Kraj Otomuniecki

- Kraj Morawsko-Slaski

KRAJ LIBERECKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Powierzchnia: 3163 km? -

tacznie: 85 km
Liczba mieszkancow: 440436 Trasy singletraili: 85 km
Pogorze: Gory lzerskie | Bikeparki: 0km

OBIEKTY W KRAJU:
Dtugos¢ pla-
Nazwa | Rodzajobiektu | nowanych Opis
tras
o> W poblizu Bikeparku Tanvaldsky Spi¢ak, w ciagu 4 lat planowane jest
g S 7‘3 ) ) wybudowanie tras o tacznej dtugosci 62 kilometréw, skierowanych do
% % ! Singletrail 62km wszystkich grup uzytkownikéw.
i

W osrodku narciarskim Ski Aldrov w miejscowosci Vitkovice planowa-

= o

©

% g Singletrail 18 km ne sq'trzlasy o dtugosci 18 km, zorientf)wane pa.wszystkie grl.pr uz)llt-'
o kownikéw. Planowane s tory gravity, czyli zjazd bez koniecznosci
» = pedatowania

~ 3 W poblizu osrodka narciarskiego Ryzovisté powstat plan wybudowa-
g < ) ) nia ok. 5km singletraili w etapie 1. Péki co, nie stworzono jeszcze do-
2 g Singletrail 5km kumentacji projektowe;j.

v T

KRAJ HRADECKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 4759 km? -
Lacznie: 103 km
Liczba mieszkancow: 551689 Trasy singletraili: 95 km
Pogorze: :erl;og:l)iizlz;e Bikeparki: 8 km
OBIEKTY W KRAJU:
Dhugosc pla-
Nazwa | Rodzaj obiektu | nowanych Opis
tras
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KRAJ HRADECKI

5 Obiekt oferuje 10 km singletrackdéw o niskim i srednim stopniu trud-
~ \g nosci, 1 $ciezke treningowa, 1 pumptrack, a wszystko to na niewielkim
|9}

895 obszarze w malowniczej miejscowosci Zdobnice.
2 32X Singl .

L 3 Y| Singletrail 10 km
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Pierwszy trail w Bikeparku Ri¢ky otwarto Latem 2017 r. Planowana
f—s - byta budowa trzech tras o réznym stopniu trudnosci i facznej dtugo-
§ E’ Bikepark 4 km $ci okoto 6 km. Pierwszym ukoniczonym projektem jest czerwony szlak
& o dtugosci 2,1 km, na ktérym zawodnicy pokonuja wysoko$¢ 250 m.
Na poczatek trasy mozna wraz z rowerem wjechac kolejka linowa.
£ s Na obszarze planowane jest przedtuzenie kolejnych dwdch toréw,
g 8 3 dtugosci ok 4 km, przeznaczonych dla mniej doswiadczonych rowe-
< @ X | Bikepark 4 km rzystow.
© >V
O x C
U 5 W
< &
om
- Na terenie obiektu analizuje sie mozliwo$¢ budowy sciezek typu Sin-
'z gletrail o dtugosci 40 km i réznym stopniu trudnosci.
+— LV . 2
%Jn Q| Singletrail 50 km Pomiedzy Hnédého Vrchu do Velké Upy a Peci pod Sniezka planowana
i% jest sie¢ tras gravity o réznym stopniu trudnosci, ktére maja by¢ powia-
zane z systemem kolei linowe;j.
o) Tworzona jest koncepcja zagospodarowania terenu w Gérach Jastrze-
4
[ %’ bich pod obwodowe tory typu singletrail, taczacych sie w system $cie-
o E Singletrail 35 km zek o tacznej dtugosci ok. 35 kilometrow.
7 8
[aa]

KRAJ PARDUBICKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

. . tacznie:
Powierzchnia: 4519 km? -
tacznie: 95 km
Liczba mieszkancow: 517 087 Trasy singletraili: 91 km
Snieznik
Pogorze: ' Bikeparki: 4k
ogorze Gory Orlickie keparkd m
OBIEKTY W KRAJU:
Dlugosc pla-
Nazwa | Rodzaj obiektu | nowanych Opis
tras
§ w Planowanych jest 12 tras typu Singletrail taczacych sie w 20. kilome-
> 3 e _ trowy szlak z mozliwoscig zjazdow Gravity.
2 < 9| Singletrail 20 km
U Mm T
= R
(%]
o x . . Obiekt oferuje 15 km singletrackédw o niskim, srednim i duzym stop-
S r;: '© Singletrail 15km niu trudnosci, 25 km tras MTB i 4 km tras downhillowych. W bikepar-
ol % ku przewidziano, 1T miejsce startowe, gdzie ma znajdowac sie parking
£ % Er_‘; wraz z zapleczem informacyjnym i ustugowym dla rowerzystow
% % é Bikepark 4 km
X 2 U
& 5
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KRAJ PARDUBICKI

Znalez¢ tu bedzie mozna 9 km singletrackéw o niskim, srednim i wyso-

> 5
% =2 8 kim stopniu trudnoscii 1 miejsce startowe.
g ;8( g (Na chwile obecna odbywa sie tam remont parkingu)
c
£ J | Singletrail 9km
2v3 g
v >
- O E
L3853
@ 5
e b 5‘ Przewiduje sie tu 7 km singletrackéw o niskim i Srednim stopniu trud-
oK & nosci
¢o 2| Singletrail 7 km
Luw
@ = 3
O 9

Ma oferowac 20 km. tras typu singletrack o tatwym i Srednim stopniu
trudnosci. W miescie znajdowac sie ma tez Bike Arena - podmiejski
Singletrail 20 km park rowerowy (4 trasy zjazdowe z réznymi wyzwaniami, 2 trasy pod
gore, pumptrack). Obiekt bedzie mégt smiato konkurowac z innymi
obszarami potozonymi blizej granicy panstwowe;j.

Singletraily
Chocen

W lokalizacji Moravskd Trebova znalez¢ bedzie mozna 10 km single-
trackdw o niskim i Srednim stopniu trudnosci, 1 pumptrack, Waznym
Singletrail 10 km obszarem w okolicy sa lasy w poblizu wiezy widokowej Pastyrka, ktore
maja ogromny potencjat do dalszego rozwoju singletraili.

Singletracky
Moravska
Trebova

W celu uzupetnienia istniejagcego obszaru miejskiego planowanych
jest 6 km nowych singletrackéw o srednim stopniu trudnosci zbu-
Singletrail 6 km dowanych przy minimalnym wptywie na tereny lesne poprzez odpo-
wiednie uksztattowanie terenu

Traile Vysoké
Myto

Singletrail na Sniezniku - Javornicky grzbiet, miejsce z duzym poten-

) ) cjatem
Singletrail 4km

Singletrail
Svitavy

KRAJ MORAWSKO-SLASKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

) KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 5427 km? -
tacznie: 45 km
Liczba mieszkanncow: 1,21 min Trasy singletraili: 45 km
Hruby Je-
senik, Nizky
Pogorze: Jesenik, Be- | Bikeparki: 0km
skidy Moraw-
sko-Slaskie
OBIEKTY W KRAJU:
Dlugosc pla-
Nazwa | Rodzaj obiektu | nowanych Opis
tras
2 Projekt trasy bez specyfikacji analizowany jest w urzedzie budowla-
g é nym w Jablinkové, finalna dtugos¢ szlaku zostanie okreslona przez
x5 Singletrail 10 km eksperta.
T o
QL ©
g -
z 3
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KRAJ MORAWSKO-SLASKI

> Plan trzech tras z Malého Javorového do stacji kolejki linowej, dla sred-
% § . . nio zaawansowanych uzytkownikdéw.
~ o |Singletrail 15 km
Y 35
2 5 Przewidywana sie¢ lesnych szlakéw w poblizu dobrze prosperujacego
S5 | , Bikepark Kopfivna.
o £ | Singletrail 20 km
o g
£
w

PODSUMOWANIE:

Planowane projekty rozwoju infrastruktury MTB na pograniczu polsko-czeskim maja ogromny potencjat, a zreali-
zowanie ich zatozen bedzie skutkowato objeciem przez ten, juz dzis liczacy sie w $wiecie MTB, region pozycji bez-

sprzecznego lidera w dziedzinie turystyki rowerowe;j.

Jedynym obszarem nieprzedstawiajagcym zadnych projektéw rozwojowych jest Kraj Otomuniecki, a po dzi$ dzien

niewiele wiecej niz to, ze projekt bedzie rozwijany, wiadomo tez w sprawie tras Rychlebské Stezky.

Pie¢ krajoéw oferuje facznie 329,7 km zaplanowanych tras, z czego 316 km to trasy singletrail, a 13 km to trasy rowe-

rowe. W okolicy planowanych jest 20 obiektéw, w tym 4 bikeparkowe i 16 singletrailowych.

PODSUMOWANIE dla Republiki Czeskiej:
Catkowity przeglad planowanej infrastruktury MTB w Republice Czeskiej

Kralovehradecky kraj 103 220000
Singletrack Zdobnice v Orlickych singletraily | Zdobnice v Orlickych 10 220000
horach horach
Bikepark Ri¢ky v Orlickcyh horach bike park Ri¢ky v Orlickych horach 4
Bikepark Bramberk Pec pod SnéZkou bike park Pec pod Snézkou 4
Singletraily Pec singletraily | Pec pod Snézkou 50
Singltrek Broumovsko singletraily | Broumov 35
Liberecky kraj 85
Bikepark Tanvaldsky Spi¢ak singletraily | Albrechtice v Jizerskych 62
horach, lanovka
Vitkovické stezky singletraily | Vitkovice v Krkonosich 18
Singltrek Harrachov singletraily | Harrachov, okres Semily 5
Moravskoslezsky kraj 45
Bikepark Mosty u Jablinkova singletraily | Mosty u Jablinkova 10
Stezky Javorovy singletraily | Oldfichovice 15
Singletraily Kopfivna singletraily | Kopfivna 20
Olomoucky kraj
Bikepark Kare$ bike park Lou¢nd nad Desnou 2
Pardubicky kraj 95 2948 442
Suchy vrch - Bukova hora singletraily | Cervenovodské sedlo, 20 385000
Bike resort Orlicko - Tfebovsko, Peklédk | singletraily | Peklak Ceska Trebova 19 685 442
Ceska Trebova
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catkowita

kategoria miejsce startowe dlugosé tras koszt (€)
(km)
Bike resort Orlicko - Trebovsko, Andrlav | singletraily | Andrlv chlum - 9 358 000
chlum Usti nad Orlici U Zabitého, Usti nad Orlici
Bike resort Orlicko - Trebovsko, Presy singletraily | Sloupnice 7 192 000
Singletraily Chocen singletraily | Chocen 20 442 000
Singletracky Moravska Trebova singletraily | Moravska Trebova 10 405 000
Singltrail Svitavy singletraily | Svitavy 4 481 000
Traily Vysoké Myto singletraily | Vysoké Myto 6
SUMA 330 3168 442
11.2. Polska
OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:
Ro.dzaj Nazwa Dtugosc Opis
obiektu tras
_ Wiosng 2020 roku zaplanowane jest otwarcie 10 petli o tagcznej dtugosci 80 km
35 —(“% “© w Gminach Ladek-Zdréj, Miedzylesie, Bystrzyca Ktodzka oraz Kudowa Zdrdj,
\2 s £ Duszniki Zdréj i Bardo. Na koniec 2020 roku sie¢ singletrackéw na Ziemi Ktodz-
o L Y |80km . , . . L - .
o o kiej tworzy¢ bedzie 24 petli singletrack o dtugosci sciezek typu singletrack ok.
= a v 213 km. Niektore z petli oddalone od granicy z Czechami o zaledwie kilkaset
metrow.
= g Pojedyncza dtuga trasa, cata o dtugosci ponad 25 km w tym ponad 17 km trasy
s D‘>: singletrack. Trasa umozliwia przejechanie czesci podjazdu pociagiem ze Szklar-
? _g % skiej Poreby do Jakuszyc. Przeznaczona dla poczatkujacych i srednio zaawan-
i S 5 25 km sowanych rowerzystéow. Otwarcie trasy planowane jest na listopad 2019. Od
E NS Czech oddalona jedynie o 5 km. Szklarska Poreba posiada sporg baze noclego-
3B 96,, wa czy gastronomiczna i obecnie brakuje tam jedynie wypozyczalni roweréw
© & i ustug dla rowerzystéw.
Planowane okoto 7 km tras typu single track w okolicach Strzelina (Wzgérza
£ Strzelinskie). Trasy jednokierunkowe, tatwe i lekko wymagajace. Otwarcie pla-
% “ﬁ 7 km nowane na wrzesien 2019. Oddalone od granicy z Czechami o ponad 30 km.
g ) Razem z planowanymi trasami w Ziebicach moga stac sie obszarem interesuja-
° cym centrum singletrail.
S Y Ponad 5 km tras podzielonych na dwie petle w okolicach miejscowosci Ziebi-
:—8 5km ce. Trasy tatwe dla poczatkujacych rowerzystéw. Oddalone o 22 km od granicy
N z Czechami.
o X Na terenie Polski nie sg planowane obecne zadne inwestycje zwigzane z budo-
o & i wa Bike Parkéw
Podsumowanie
W 2019 roku, rowerzystom w potudniowej i potudniowozachodniej Polsce przybedzie sporo kilometréw nowych
tras o réznym stopniu trudnosci. Dzieki temu najbardziej oblegane osrodki zostang odcigzone, a ruch rowerowy
roztozy sie na nowe miejsca. Z pewnoscia zwiekszy sie miedzy obiektami rywalizacja o rowerzystéw, ale przybedzie
tez wielu nowych uzytkownikow tras.
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PODSUMOWANIE dla Polski:

Catkowity przeglad planowanej infrastruktury MTB w Polsce.

Wojewodztwo dolnoslaskie 103 2948118

Ziebice Singletraily | Ziebice 5 75000

Singletrack Glacensis Singletraily | Ladek-Zdrdj, Miedzylesie, 80 1130718
Bystrzyca Ktodzka, Kudo-
wa Zdrdj, Duszniki Zdroj,
Bardo

Singletrack Szklarska Poreba Singletraily | Szklarska Poreba, Jaku- 18 325818
szyce

Wojewoddztwo slaskie (plan-pomyst) 137

TRASA USTRON - BRENNA SKRZYZOR Singletraily | Ustron Rynek 8

WANIE

TRASA PODLESIE - NYDEK HORA Singletraily | Podlesie 2

TRASA USTRON POLANA - JASZOWIEC | Singletraily | Parking przy Zawodo- 21

- ZAWODZIE - LIPOWIEC - USTRON RYZ wej Strazy Pozarnej

NEK w Ustroniu

TRASA USTRON POLANA - SCIEZKA RY- | Singletraily | Parking Kolei Linowej 6

CERSKA - SZLAK WIDOKOWY - USTRON Czantoria

JELENICA

TRASA DOLINA OLZY Singletraily | Amfiteatr pod Skocznig

TRASA DOLINA KREZELKI Singletraily | Widty Krezelki i Czadeczki

TRASA WISLA CENTRUM - SKOLNITY - Singletraily | Wista Plac Hoffa 10

JAWORNIK -WIStA CENTRUM (trasa nr 2

w projekcie Wista)

TRASA WISEA CENTRUM - USTRON POA | Singletraily | Wista Plac Hoffa 15

LANA - DOBKA - TOKARNIA - BUKOWA -

WISLA CENTRUM (trasa nr 1 w projekcie

Wista)

TRASA WISLA CENTRUM - JAWORNIK - | Singletraily | Wista Plac Hoffa 17

SOSZOW - NYDEK

TRASA WISLA CENTRUM - KUBALONKA | Singletraily | Wista Plac Hoffa 12

- JEZIORO CZERNIANSKIE

BRENNA LESNICA CPN - MALINA - HORL | Singletraily | Brenna Le$nica CPN 7

ZELICA - STARY GRON - GRABOWA

BRENNA LESNICA CPN -,DOLINA Singletraily | Brenna Lesnica CPN 12

LESNICY” - SWINIORKA - ZAKRZOSEK -

DOBKA - USTRON POLANA

BRENNA LESNICA - GRABOWA - DOLINA | Singletraily | Kompleks,Dolina Lesnicy” 9

HOLCYNY - BRENNA

BRENNA LESNICA - BESKIDEK - USTRON | singletrail Brenna Lesnica Kosciét 7

POLANA obdar Sw. Jana
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12. Potencjat rozwoju produktu MTB na granicy polsko-czeskiej,

ditugodystansowa polsko - czeska trasa MTB
Polsko-czeskie pogranicze, dzieki gérzystemu uksztattowaniu terenu i naturalnemu charakterowi, oferuje znaczny

potencjat rozwoju turystyki MTB. Obecnie w Polsce w rejonie przygranicznym wybudowane jest 870 km tras (wtacznie
z 550 km trasy ER-2, prowadzacej czesciowo po drogach publicznych), W Czechach do dyspozycji jest 245 km przy-
gotowanych tras MTB. W horyzoncie 5 do 10 lat w Polsce planowane jest wybudowanie kolejnych 240 km specjalnie
przygotowanych tras MTB, w Czechach 103 km. Proponujemy wprowadzi¢ nowy kilkudniowy produkt w rejonie
polsko-czeskiego pogranicza, czyli dlugodystansowa trase MTB. Dtugos$¢ granicy pomiedzy Czechami a Polska
to 796 kilometrow.

Celem jest rozszerzenie produktu rowerowej turystyki gérskiej, ktéra w Czechach i w Polsce ma zdecydowanie
niewykorzystany potencjat oferowany przez ten region, przyciggniecie nowych gosci i zmotywowanie podmiotow
dziatajacych w branzy ustug ruchu turystycznego.

Kryteria dlugodystansowej trasy MTB:

Pod pojeciem dtugodystansowej trasy MTB rozumie sie trase przeznaczong dla roweréw gorskich, ktéra ma dtu-
gosc kilkudziesieciu lub kilkuset kilometrow, poprowadzona jest w zaleznosci od mozliwosci po oznakowanych i nie-
oznakowanych drogach lesnych, gorskich sciezkach, przede wszystkim w naturalnym srodowisku i terenie gérskim
i nie ma mozliwosci pokonania jej w ciggu jednego dnia. Jest wiec podzielona na kilka etapéw, ktére mozna pokony-
wac samodzielnie lub je faczy¢.

Zalecenia dotyczace tworzenia dlugodystansowej trasy MTB

W zaleznosci od stopnia trudnosci trasy (profilu przewyzszen — pokonanej réznicy wysokosci nad poziomem mo-
rza), trudnosci terenu, jakosci i gestosci oznakowania) trzeba okresli¢ dtugos¢ kazdego etapu.

Ze wzgledu na stosunkowo duzg dtugosc¢ granicy zalecamy podzielenie trasy wedtug terytorium poszczegdlnych
wojewddztw lub wedtug pasm gérskich.

Na terytorium pasm gérskich wyznaczy¢ rézne rodzaje obiektéw noclegowych i gastronomicznych, nastepnie
mozliwe aktywnosci na trasie takie jak wieze widokowe, miejsca do ptywania, regiony z bikepark-ami i singletrail-ami,
miejsca serwisu roweréw. Ten punkt jest istotny do okreslenia ceny produktu i stopnia jego jakosci pod wzgledem
standardu ustug towarzyszacych.

Wyznaczy¢ miejsca z dobrym zapleczem komunikacyjnym (pociagi, cyklobusy) na poczatku czesciowych tras na
terytorium poszczegdlnych wojewddztw jako miejsca wejscia na trasy lub powrotu z nich.

Elastycznos¢ - 2 stopnie trudnosci produktu

Kazdy z potencjalnych uzytkownikdw ma inne wyobrazenia na temat trudnosci terenu, przewyzszen, trudnosci
technicznych trasy oraz ustug towarzyszacych. Wiekszo$¢ biker-6w przecenia swoje mozliwosci i dlatego bardzo waz-
ne jest, aby z duza doktadnoscia opisac poszczegdlne odcinki trasy i miejsca na nich, wtacznie z wymienionymi powy-
zej ustugami towarzyszacymi. Dlatego trase zalecamy tworzy¢ z dwoma stopniami trudnosci:

1. latwiejszy

Wariant ten bedzie skierowany do wiekszej grupy kolarzy MTB i dlatego ma wiekszy potencjat korzysci ekonomicz-
nych dla regionu. Istotne jest doktadne zdefiniowanie ustug na i wybranie kluczowych punktéw, przede wszystkim
miejsc oferujacych zakwaterowanie i wyzywienie. Pomiedzy tymi miejscami mozna nastepnie stworzy¢ dla klienta
trase na miare. Przyktadowo oznacza to, ze pomiedzy dwoma miejscami zakwaterowania najkrétsza taczaca je trasa
MTB moze miec dtugos¢ np. 30 km po utwardzonych $ciezkach gérskich, co moze oznacza¢ dwie do trzech godzin jaz-
dy. Jedli na zyczenie klienta do trasy wiaczona bedzie réwniez atrakcja turystyczna, miejsce na relaks lub inng aktyw-
nosc (np. ptywanie), to trzygodzinna trasa moze sie zmieni¢ w trase trwajaca pie¢ godzin. W podobny sposéb mozna
pomiedzy tymi miejscami zakwaterowania wyznaczy¢ trase o dtugosci np. 70 kilometréw w trudnym terenie i czas
trwania jazdy moze wynosi¢ np. 9 godzin. Odpowiednig ustuga towarzyszaca jest rowniez przewdz bagazy pomiedzy
weztami, aby uczestnicy mogli jechac tzw. na lekko.
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2. trudniejszy

Trudniejsza trasa powinna by¢ zaprojektowana jako naprawde ciezka, ktéra bedzie wyzwaniem dla wyznawcéw
przygody kolarstwa back country. Nie przeszkadza im spanie pod gotym niebem, brodzenie w rzekach ani zta pogoda
i niedostepnos¢ wysokiej jakosci zakwaterowania. Celem ich podrézy sa doznania petne adrenaliny, rados¢ z jazdy

MTB i pokonywania wiasnych stabosci.

Okreslenie i wprowadzenie nowego produktu dlugodystansowej trasy kolarstwa gdrskiego (MTB) na po-

graniczu polsko - czeskim to zadanie na osobny nowy projekt.
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IV.CZESC Ill - Wytyczne dla rozwoju
turystyki rolkowej w obszarze
pogranicza polsko-czeskiego.

Celem tej czesci opracowania jest opisanie wymagan w zakresie infrastruktury i ustug wchodzacych w sktad pro-

duktu turystycznego skierowanego do tyzworolkarzy. Gléwnym wyzwaniem w tym obszarze jest projektowanie infra-
struktury, poniewaz obowigzujace przepisy definiuja ten obszar jedynie powierzchownie lub wcale.

W tekscie podjeto sie opisania parametrow projektowych tras tyzworolkowych w zaleznosci od funkgji trasy i wy-
magan technicznych, uwarunkowane ergonomia ruchu tyzworolkarza. Opracowanie okreéla réwniez status jazdy na
rolkach w systemie prawnym, a takze wymagania dotyczace struktury i funkcji dtugodystansowych tras do jazdy na
rolkach.

Z uwagi na fakt, iz w Polsce turystyka rolkowa jest niewspotmiernie stabiej rozwinieta niz po stronie czeskiej,
niniejszy tekst bazuje przede wszystkim na doswiadczeniach czeskich. Jednoczesnie zwracamy uwage, ze zebrany
w opracowaniu materiat moze stuzy¢ jako podstawa do modyfikacji istniejacych przepiséw prawnych zaréwno w Re-
publice Czeskiej, jak i w Polsce.

1.1. Grupa docelowa dla turystyki rolkowej

Chociaz jazda na rolkach nie osigga takiej popularnosci, jaka cieszy sie rekreacyjna jazda na rowerze, grupa ak-
tywnych rolkarzy w Czechach jest dos$¢ duza i obejmuje 781 tys. uzytkownikéw'. Proporcje pici posrdd rolkarzy sg
poréwnywalne: na rolkach jezdzi mniej wiecej tyle samo mezczyzn co kobiet. Udziat procentowy rolkarzy jest wiekszy
w duzych miastach, gdzie znajduje sie odpowiednia infrastruktura. Rolkarzami sa gtéwnie osoby mtode. Czas jazdy
na rolkach trwa zazwyczaj 1-2 godziny (91%), co prawdopodobnie wynika z wyboru krétkich tras lub jazdy po spe-
cjalnych torach.

W gltéwnym sezonie jezdze na rolkach w wiekszosci na...

(pytanie nr 64, aktywni rolkarze, N=1399, wiecej odpowiedzi)
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Rys. 1. Narodowe badanie rowerzystéw i rolkarzy (zrédto: Narodni cyklo a in-line priizkum,
STEM/MARK,on-line priizkum,srpen-zafi 2011)

! Zrodho: Narodni cyklo a in-line priizkum, STEM/MARK,on-line priizkum,srpen-zaFi 2011
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W poréwnaniu do rowerzystéw, rolkarze nie podrézuja zbyt czesto i nie oddalaja sie znaczaco od swojego miejsca
zamieszkania (31%). Czesciowo moze wynikac to z braku odpowiedniego terenéw do jazdy na rolkach w Republice
Czeskiej, co przektada sie na wieksze Srednie odlegtosci dojazdu do najblizszych lokalizacji spefaniajacych wyma-
gania rolkarzy. W Czechach najbardziej uczeszczane trasy znajduja sie w poblizu wiekszych miast, w tym Podoli -
Zbraslav (13,4%) i Nymburk - Podébrady (12,9%). Najbardziej popularnym celem dla rolkarzy poza duzymi miastami
s tradycyjne osrodki rekreacyjne Lipno (9,4%) i StoZec - Nové Pec (6,6%).

Jak pokazata analiza popularnosci tras tyzworolkowych, liczba odwiedzajacych trasy zalezy gtéwnie od obecnosci
duzego miasta w poblizu szlaku. Dobra dostepnos¢ szlaku oznacza w tym przypadku odlegtos¢ odpowiadajaca pot-
godzinnej podrdzy pociggiem, samochodem lub komunikacja miejska.

Wiekszos¢ ankietowanych rolkarzy wyraza chec jazdy po trasach rowerowych lub rolkowych o stosunkowo wy-
sokiej jakosci powierzchni, a najbardziej przeszkadza im brak ciggtosci trasy (78%). Ponadto turystom rolkowym naj-
bardziej przeszkadza zta jakos$¢ nawierzchni(76%) oraz nieposprzatane trasy (53%). Rolkarze preferuja trasy rowerowe
i tyzworolkowe w otoczeniu przyrody - w tej kwestii zgodni sg wszyscy ankietowani, bez wzgledu na czestos¢ lub
dtugos¢ wyjazdow.

1.2. Parametry projektowe trasy dla rolkarzy

Charakterystyke tras tyzworolkowych okreslajg czynniki zewnetrzne, wedtug ktérych nalezy zaprojektowac sie¢
infrastruktury drogowej. Na poziom jakosci majg wptyw: predkos¢, intensywnos$¢, nachylenie i proporcje, przejrzy-
stos¢, uktad poprzeczny, powierzchnia drogi, potencjat rolkarza i warunki pogodowe.

Dzieci, niedoswiadczeni rolkarze i osoby starsze generalnie osiggaja nizsze predkosci i poruszaja sie na krot-
kich dystansach. Dorosli korzystajg z tras gtéwnie na srednich dystansach i zmieniaja predkos¢ w zaleznosci od cha-
rakteru jazdy. Zawodnicy sportowi osiggaja wysokie predkosci, a ich odlegtosci sa srednie do dtugich. Dalsze podzia-
ty sa mozliwe w zaleznosci od funkcji drogi. Dlatego predkos¢ jazdy rolkarza na trasie moze wahac sie od 5 km/h do
40 km/h.

Na podstawie réznorodnosci docelowego ruchu projektant decyduje o segregacji lub integracji ruchu na trasie,
ktéra nie musi by¢ przeznaczona wylacznie dla rolkarzy. Podczas projektowania nalezy bra¢ pod uwage inne typy
ruchu niezmotoryzowanego.

Trasy rolkowe musza by¢ zaprojektowane pod katem ich funkgcji (zob. Rozdziat 2). Zwigzek pomiedzy rodzajem
i funkcja szlaku jest kryterium, na podstawie ktérego mozna dzieli¢ lub przeciwnie, taczy¢ rézne rodzaje ruchu nie-
zmotoryzowanego. Jesli projektujemy trasy sportowe, konieczne jest zapewnienie segregacji od innych uzytkow-
nikéw, natomiast jesli planowane natezenie i predkos¢ ruchu nie jest znaczna, to mozliwe jest zintegrowanie ruchu
rolkarzy z ruchem innych uzytkownikéw. Nie oznacza to natomiast, ze w ramach integracji mozna dopuszcza¢ na
trasie ruch zmotoryzowany.

2. Typy tras rolkowych - podstawowe pojecia

W zaleznosci od funkgji rozrézniamy trzy typy tras:

TRASY SPORTOWE - kwalifikuje sie pod wzgledem dtugosci, szerokosci i przewyzszenia. W Czechach sportowy
charakter maja trasy takie jak: Wenecja Jizera, Otrokovice i Praga-Béchovice. Zaleca sie budowanie obiektéw sporto-
wych i toréw wyscigowych wzdtuz korytarzy komunikacyjnych lub terenéw rekreacyjnych w celu zapewnienia doste-
pu do infrastruktury dla wielu uzytkownikéw w tym samym czasie.

FUNKCJA REKREACYJNA | TURYSTYCZNA - charakteryzuje sie przebiegiem przez park lub teren dla rolkarzy, po
ktérym mozna swobodnie jezdzi¢. Typowymi cechami takich tras sg zakrety, skrzyzowania, zmienne szerokosci, nie-
wielkie nachylenia i zjazdy. Przyktadem tras turystycznych i rekreacyjnych jest kompleks sportowy Praga-Ladronka
lub Brno Olympia przy CH Olympia. W kompleksach takich czesto przebywa jednoczes$nie wielu rolkarzy. Zazwyczaj
trasy takie sg uzupetniane o specjalne znaki drogowe i punkty informacyjne dla turystéw.

FUNKCJA KOMUNIKACYJNA - moga jg petnic: dtuzsze, liniowe trasy. W tym przypadku nacisk ktadziony jest na
naturalng scenerie i atrakcyjnos¢. Najczesciej sg to trasy prowadzace z punktu A do punktu B wzdtuz rzek i jezior. Przy-
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ktadem jest 60-kilometrowy miedzynarodowy szlak rolkowy prowadzacy wzdtuz taby z Décina przez Bad Schandau
do Drezna. Trasy rolkowe sg zwykle prowadzone przez mniejsze miasta i wioski, wiec uzytkownicy moga ich uzywac
w celach komunikacyjnych. Jednak ze wzgledu na brak tras rekreacyjnych i niewielkie zainteresowanie uzytkownikéw
zazwyczaj stuza one raczej rekreacji.

W zaleznosci od pochodzenia, znaczenia geograficznego i transportu, typy tras dla rolkarzy dzielg sie na:

TRASY LOKALNE - zazwyczaj biegng przez obszary zabudowane. Tworza sie¢ szlakéw w miastach i miasteczkach,
moga faczyc ze soba szlaki regionalne i dalekobiezne.

TRASY REGIONALNE - sg trasami o wiekszym znaczeniu, ich celem jest potaczenie wazniejszych generatoréw
i atraktoréw ruchu w regionie.

TRASY DALEKOBIEZNE - zawieraja w sobie trasy o charakterze regionalnym. Sa to dtugie trasy o kluczowym zna-
czeniu, ktére prowadza przez cate regiony poza ich granice, czesto do zagranicznych szlakdw. Moga taczy¢ europejska

siec tras z trasami krajowymi.

3. Lokalizacje do jazdy na rolkach

Mimo ze zdecydowana wiekszos¢ tras fyzworolkowych ma tylko lokalny charakter, a ich dtugos¢ nie przekracza
kilku kilometrow, to z myslg o ich rozwoju w przysztosci mozliwe jest zidentyfikowanie zalazkéw dtugodystansowych
tras rolkowych. Dlatego inwentaryzacja przeprowadzona w ramach projektu obejmowata trasy rolkowe zidentyfiko-
wane bezposrednio w ramach inwentaryzacji, oznaczone jako ,odcinek trasy odpowiedni dla turystyki rolkowej”. Ten
parametr jest czesdcia tabeli parametréw zinwentaryzowanych tras rowerowych w czeskiej czesci obszaru wsparcia.

Trasy rolkowe sg obecnie prowadzone po szlakach pieszych i rowerowych, ktérych powierzchnia i parametry spet-
niajg wymagania dla turystyki rolkowej. Ponizej wymieniono produkty turystyki rolkowej z czesko-polskiego pograni-
cza, ktére zostaty wykazane w krajowej bazie danych produktéw turystycznych Republiki Czeskiej Cesko Jede (www.

ceskojede.cz).

3.1. Kraj pardubicki

TRASY W REGIONIE ORLICKO-TREBOVSKO

Trasy prowadza przez piekna zielong doline Tiché Orlice. Maja dobra powierzchnie, minimalng przechytke i tylko
krétkie odcinki o gorszej jakosci. Trase mozna przejechac catg lub tylko etap od Letohradu do Usti nad Orlici (12 kilo-
metréw), lub etap od Usti nad Orlici do Chocna (19 kilometréw). Trasa ta jest jednym z najlepszych miejsc do jazdy na
rolkach w Czechach.

http://dev.ceskojede.cz/routes/pdf-itinerary/20

3.2. Kraj liberecki

NA ROLKACH PO TRASIE ROWEROWEJ VARHANY

»Szlak Varhany o prostej nawierzchni asfaltowej jest Swietny, zaréwno dla rowerzystow, jak i dla rolkarzy. Wyjedz
z Czeskiej Lipy wzdtuz dawnej linii kolejowe]j do Panskiej Skaty oraz Kamenicka Senov i podziwiaj niepowtarzalne wi-
doki na okoliczne taki i lasy”(http://dev.ceskojede.cz/routes/201-na-bruslich-po-cyklostezce-varhany)

DAWNY POLIGON WOJSKOWY RALSKO

http://dev.ceskojede.cz/routes/200-byvalym-vojenskym-prostorem-ralsko

3.3. Kralovéhradecky rejon

TRASA ROWEROWA | ROLKOWA W PARKACH MIEJSCOWOSCI HRADEC KRALOVE

https://www.hkregion.cz/dr-cs/104403-.html

10-kilometrowa petla przez przyrode miejskich laséw, ktéra dzieki asfaltowej powierzchni jest odpowiednia w du-
zej czesci réwniez dla osob, ktére zaczynaja jezdzi¢ na rolkach. Z petla powigzane sg inne trasy asfaltowe o dtugosci
okoto 6 kilometréw. Na trasie rowerzysci i jezdzacy na rolkach moga zjes¢ positek na kilku przystankach.
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3.4. Kraj morawsko-slaski

SZLAK LtYZWOROLKOWY W MALEJ MORAWCE (Mald Moravka — Karlova Studanka)

Jego powierzchnia jest odpowiednia zaréwno dla poczatkujacych, jak i doswiadczonych rolkarzy. Wieczorem tor
jest oswietlony.

http://dev.ceskojede.cz/routes/49-in-line-bruslarsky-okruh-v-male-moravce

SCIEZKA ROWEROWA OLESNA (4 km)

~Powierzchnia $ciezki rowerowej jest asfaltowa, dzieki czemu stuzy rownie dobrze rowerzystom i rolkarzom. Trasa
wokot tamy ma cztery kilometry. Oprécz wspaniatych widokéw na Beskidy i Palkovice, mozna takze podziwia¢ jezioro,
przylegte taki i rybakéw czekajacych na branie” (http://dev.ceskojede.cz/routes/48-cyklostezka-olesna).

PARK IN-LINE OSTRAVA

U cementérny 703 00 Ostrava-Vitkovice, tel. 00420 727 805 870, zarzadza O$rodek Sportu i Rekreacji Miasta Ostra-
va, S.I.0.

Na ogrodzonym terenie znajdujg sie dwie Sciezki wewnetrzne. Jedna z zakrzywionymi tukami o dtugosci 200 m
dla wytrawnych tyzwiarzy wytozona jest poduszkami, a druga z nawierzchnia asfaltowg o dtugosci 400 m. Najdtuzszy
tor rolkowy z nawierzchnig asfaltowg ma catkowitg dtugos¢ 1200 m i prowadzi poza terenem ogrodzonym. Jego
zewnetrzna czesc¢ jest dostepna w kazdej chwili. Jest wyposazona w fawki, a w jego otoczeniu znajduje sie obszar
o charakterze lesnym.

4, Przepisy prawne dotyczace jazdy na rolkach

Jazda na tyzworolkach nie zostata jeszcze rozwigzana przez odrebne przepisy, ktére miatyby zastosowanie bezpo-
srednio dla rolkarzy lub drég, po ktérych sie poruszaja. Brak Swiadomosci i niejasna sytuacja prawna niezmotoryzowa-
nych uzytkownikéw ruchu drogowym stanowi istotny problem dla rolkarzy i innych uczestnikéw ruchu drogowego

4.1. Przepisy i dyrektywy

W Republice Czeskiej ruch drogowy podlega ustawie 361/2000 Sb.,O ruchu drogowym”, ktéra traktuje rolkarzy tak
samo jak pieszych, co prowadzi np. do sytuacji, w ktérych rolkarz musi poruszac sie po trasie pieszo-rowerowej w kie-
runku przeciwnym do ruchu rowerdw (tzn. jak na drodze - lewa strong), co jest zazwyczaj niebezpieczne — zwiasz-
cza na wezszych trasach o wysokim natezeniu ruchu. Dlatego tez pozadane bytoby uzupetnienie przepiséw o prawa
i obowiazki,0s6b poruszajacych sie na nartach, rolkach lub podobnym sprzecie sportowym®.

Zasady ruchu rolkarzy r6znig sie w zaleznosci od rodzaju drogi oraz tego czy w danej sytuacji prawo traktuje rolka-
rzy jak rowerzystow (ruch prawostronny) czy jak pieszych (ruch po lewej stronie jezdni). W Republice Czeskiej, podob-
nie jak w Polsce, przepisy nie pozwalaja jednoznacznie okresli¢, jak rolkarze moga i powinni sie porusza¢. W zwigzku
z powyzszym wskazane jest, by uzupetni¢ odpowiednie przepisy o odpowiednie rozwigzania w tym zakresie.

4.2, Gdzie jezdza rolkarze?

Zasady zachowania pieszych opisane sa w rozdziale 5, sekcja 53 ustawy 361/2000 Sb (obowiazek poruszania sie
po chodniku). W przypadku, gdy chodnik nie istnieje lub nie spetnia okreslonych warunkéw, pieszy musi poruszac
sie jak najblizej lewej krawedzi drogi. W przypadku $ciezek dla pieszych i rowerzystow to pieszy nie moze stanowic
zagrozenia dla rowerzysty. Jesli pasy sg zarezerwowane dla poszczegélnych uczestnikéw, pieszy musi korzystac tylko
z przeznaczonej dla niego drogi.

Ponadto § 57 dotyczacy jazdy rowerem méwi, ze pas rowerowy lub sciezka rowerowa moze by¢ réwniez uzyt-
kowana przez osobe na rolkach, ale jest ona zobowigzana do przestrzegania zasad okreslonych dla rowerzystow
(ust. 3, 5i 6). Jesli ustanowiony zostanie szlak pieszy i rowerowy, rowerzysta nie moze stanowic zagrozenia dla pie-
szych idacych szlakiem. Rowerzysci w wieku ponizej 18 lat sa prawnie zobowigzani do noszenia kasku.

Znaki drogowe i kontrola ruchu na drogach s3 okreslone w Dekrecie Ministerstwa Transportu nr 294/2015 Sb.
Znaki drogowe (zwigzane z rolkarzami) dotyczace miejsc, w ktérych poruszaja sie rolkarze to znaki: C 7 - $ciezka dla
pieszych, C 8 - $ciezka rowerowa, C 9 - Sciezka dla pieszych i rowerzystéw, C 10 - Sciezka dla pieszych i rowerzystow
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(Rys. 2). Mozliwe jest réwniez uzycie znaku C 14 — dodatkowych informacji takich jak np., ,Rolkarze jadg w prawo”.
Inne znaki drogowe, ktérymi kieruja sie piesi i rowerzysci, zaleza od tego czy rolkarz jest traktowany jako pieszy, czy

rowerzysta.
C9a C9% C10a C10b
Scieika dla Koniec $ciezki Scieika dla pieszych Koniec $ciezki
pieszych dla pieszych i rowerzystow dla pieszych
i rowerzystow i rowerzystow i rowerzystow

Rys. 2. Przyktad oznakowania drég niezmotoryzowanych zgodnie z przepis Dekretem nr 294/2015 Sh.

W § 10 dotyczacym konkretnych symboli, stosuje sie odniesienie do uzycia symboli jako substytutu tekstu na pio-
nowych znakach drogowych. Nastepnie w zatgczniku do dekretu nr 7 znajduje sie symbol identyfikacji typow pojaz-
dow i grup pieszych. Symbol nr 221 - rolkarz (Rys. 3) nie jest jeszcze powszechnie stosowany i na znakach drogowych
wystepuja rézne piktogramy.

Rys. 3. Symbol nr 221 - rolkarz wg. dekretu nr 294/2015 Sbh.

Wiecej informacji na temat zasad dla rowerzystéw i rolkarzy znalez¢ mozna na stronach Krajowej Strategii Rozwo-
ju Ruchu Rowerowego 2013-2020 (https://www.cyklodoprava.cz/legislativa/cyklo-a-in-line/).

4.3. Normy techniczne
Czeskie normy krajowe, wedtug ktérych obecnie opracowywane sa drogi dla pieszych i rowerzystow, to :
- CSN 73 6110 Projektowanie drog lokalnych (rolkarzy dotyczy rozdziat 10.1 Komunikacja piesza i 10.4 Jazda na
rowerze);
« (SN 73 6101 Projektowanie drég i autostrad;
« CSN 73 6102 Projektowanie skrzyzowan na drogach (zajmuje sie tg kwestig raczej marginalnie).

Warunki techniczne nie sg skoncentrowane na rolkarzach, ale podobnie jak wyzej, moga pochodzi¢ z tych doty-
czacych pieszych i rowerzystow.
« TP 179 Projektowanie komunikacji dla rowerzystow(nie bierze pod uwage wykorzystania tras rowerowych i pa-
séw dla rowerzystow przez rolkarzy);
« TP 103 Projektowanie stref mieszkalnych i stref dla pieszych (takze nie rozréznia pieszych i rolkarzy);
« TP 65 Wytyczne dla znakéw drogowych;
TP 100 Wytyczne dotyczace oznakowania ruchu drogowego;
TP 133 Zasady dotyczace poziomych znakéw drogowych;
TP 169 Wytyczne dotyczace oznakowania sytuacji w ruchu drogowym;
TP 170 Projektowanie jezdni(okreslajg zastosowanie rodzajoéw nawierzchni).
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Wszystkie wydane dotychczas wzory modeli dotyczg rolkarzy tylko w odniesieniu do pieszych i rowerzystéw. Sa
to przyktadowe arkusze danych VL 6.1, pionowe znaki drogowe” i VL 6.2 ,poziome znaki drogowe”, arkusze prébne VL
6.3 ,urzadzenia transportowe” i VL 7, Wybrane elementy lokalnej komunikacji do przechowywania w ruchu”.

4.4, Pozostate zasady

Istnieja r6zne wewnetrzne reguty dotyczace ruchu na trasach rolkowych, ktére sg okreslane przez poszczegdlnych
zarzadcow terenéw. Kazde miasto lub tor moze miec rézne zasady, dlatego zawsze nalezy zapoznac sie z regulami-
nem przed wejsciem na tor.

W praktyce rolkarze zazwyczaj musza poruszac sie po chodniku, tak jak piesi. Jedli poruszaja sie po poboczu drogi,
to po lewej stronie jezdni i co najwyzej w dwie osoby obok siebie. Kierowcy musza réwniez dawac pierwszenstwo
rolkarzom na przejéciach dla pieszych. Rolkarz na sciezce rowerowej zawsze powinien poruszac sie po prawej stronie.
Rolkarze moga korzystac z przeciwnego pasa ruchu tylko przy wyprzedzaniu, ale musza by¢ ostrozni i nie zagraza¢
innym uzytkownikom. Rolkarz potrzebuje wiecej miejsca w swojej jezdzie niz rowerzysta, wiec powinien unika¢ za-
wracania na trasie, blokowania ptynnosci ruchu (np. przez zatrzymywanie sie na drodze) i jezdzenia zbyt szybko na
waskich, stromych lub kretych trasach.

5. Projektowanie infrastruktury do jazdy na rolkach

5.1. Zasady projektowe

Zaleca sie, aby na obszarze pogranicza polsko-czeskiego nowe trasy rolkowe byty lokalizowane wzdtuz gtéwnego
przebiegu wytyczanej w projekcie dtugodystansowej trasy rowerowej. Najlepszym rozwigzaniem bytoby zaprojekto-
wanie i wybudowanie trasy rowerowej o takich parametrach, ktére pozwola korzystac z niej takze rolkarzom.

Najwazniejszg zasada rozwoju produktow turystyki rolkowej na pograniczu polsko-czeskim jest zachowanie spéj-
nosci (ciggtosci) tras oraz ich jednolite oznakowanie. Produkt taki bedzie atrakcyjny tylko jesli przebieg trasy zosta-
nie odpowiednio wytyczony, zapewniajgc bezpieczenstwo i komfort jazdy. Trasa powinna by¢ logicznie powigzana
ze zrédtami i celami podrézy. Nawierzchnia trasy musi by¢ komfortowa i gtadka, tak by rolkarze mogli poruszac¢ sie
z odpowiednia predkoscia i na odpowiednia odlegtos¢. Jakosc trasy rolkowej zalezy od tego, czy jej uzytkownik moze
poruszac sie po niej swobodnie, zwiekszajac lub zmniejszajac predkosc i manewrujac bez przeszkadzania innym uzyt-
kownikom trasy.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze w Republice Czeskiej wiekszos¢ rolkarzy wykorzystuje trasy gtéwnie w ce-
lach rekreacyjnych. Na trasach rekreacyjnych i turystycznych srednia predkosc rolkarzy jest wzglednie niska, przez co
nie zaleca sie integracji ruchu rolkowego z ruchem samochodowym — chyba ze jest to nieuniknione, ale nawet wtedy
rozwigzanie takie dopuszczalne jest wyfacznie na krétkich odcinkach.

Wskazane jest projektowanie tras wspolnych dla réznych grup uzytkownikéw niezmotoryzowanych (np. rolkarzy,
rowerzystow, nartorolkarzy czy pieszych) bez segregacji ruchu. Trasy takie nalezy odpowiednio oznakowa¢, by uzyt-
kownicy mieli Swiadomos¢ wspétdzielenia infrastruktury. Samodzielne trasy rolkowe nalezy projektowa¢ wylgcznie
w przypadku tras sportowych lub miejscach o wysokim natezeniu ruchu rowerowego, jak np. duze miasta lub popu-
larne obszary rekreacyjne.

5.2. Proces projektowania
Projektowanie tras rolkowych nalezy co do zasady podzieli¢ na nastepujace etapy:
+ analiza uwarunkowan terenowych i innych warunkoéw istotnych dla ruchu rolkowego,
« okreslenie celéw i zasobdw, wykonanie projektu, w tym okreslenie naktadéw potrzebnych na budowe i orga-
nizacje ruchu na trasie oraz
+ ustalenie priorytetéw inwestycyjnych.
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Warunki uzyskania dofinansowania na budowe trasy z funduszy UE wymagajg zapewnienia spojnosci trasy, dlate-
go konieczne jest ustalenie jej przebiegu w wiekszej skali — gminy, powiatu lub regionu. Projekt powinen odpowiadac
na istniejacy popyt. Ostateczna ocena projektu bierze pod uwage przewidywane natezenia ruchu, rozwigzania za-
pewniajace bezpieczenstwo uzytkownikéw oraz przepustowosé i jakosc trasy.

Projekt trasy musi uwzgledniac styl jazdy uzytkownikdw, a zatem przewyzszenia na trasie, odpowiednie szerokosci
i integracje z innymi niezmotoryzowanymi uczestnikami ruchu. Ponadto nalezy w nim uwzgledni¢ uwarunkowania
planistyczne (np. obowiazujacy plan zagospodarowania przestrzennego), wymagane parametry techniczne, a takze

warunki stawiane przez administracje i zarzadce terenu.

5.3. Prowadzenie trasy

Istotng czescia projektu jest okreslnie organizacji ruchu. Na terenach zabudowanych nalezy rozwazy¢ integracje
ruchu rolkowego z ruchem rowerzystéw i pieszych. Zintegrowane trasy powinny mie¢ odpowiednig szerokos¢, ktora
okresla sie na podstawie natezenia oraz szybkosci ruchu.

W tabeli 1 przedstawiono mozliwosci prowadzenia tras rolkowych po réznego rodzaju infrastrukturze, badz inte-
grujacych ruchu rolkarzy z innymi uzytkownikami, badz nie. Dobdr odpowiedniego rodzaju infrastruktury rolkowej
powinien by¢ rozpatrywany indywidualnie w kazdym przypadku, na podstawie kryteridow takich jak: bezpieczenstwo
i komfort réznych uzytkownikéw, dostepna przestrzen na lokalizacje trasy czy wzgledy ekonomiczne. Przy okreslaniu
wariantéw projektowych nalezy mie¢ na uwadze wszystkich uzytkownikéw trasy.

Tab. 1. Mozliwosci prowadzenia ruchu rolkowego

Samodzielny ruch rolkarzy (catkowita separacja od innych uzytkownikéw zmotory-
zowanych i niezmotoryzowanych)

>
Poza pasem dro- . S ; ;

§ goivypr)n Wspolny ruch rowerzystéw i rolkarzy (oddzielona od pieszych)

S Wspdlny ruch pieszych i rolkarzy, (oddzielny od rowerzystow)

.é Wspdlny ruch pieszych, rowerzystéw i rolkarzy

g W strefie zamieszkania i/lub pieszej

N

K W pasie drogo- W pasie jezdni wspolnie z ruchem zmotoryzowanym (utwardzone pobocze min.

= wym szerokosci 1,5 m)

Po drodze przeznaczonej dla ruchu niezmotoryzowanego

Samodzielna $ciezka dla rolkarzy

Wspdlny pas dla rowerzystéw i rolkarzy

Sciezka (samo-

dzielna) Wspdlny pas dla pieszych i rolkarzy

Wspdlny pas dla pieszych, rowerzystéw i rolkarzy

Wspdlny ruch niezmotoryzowany

Poza obszarem
zabudowanym

W pasie jazdy

Czesc infrastruk-

. Po poboczu min. szerokosci 1,5 m (ruch odseparowany)
-tury drogowej

Pas dla ruchu niezmotoryzowanego

Rolkarze, podobnie jak piesi, sa wrazliwymi uczestnikami ruchu drogowego z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu. Ze wzgledu na swdj sposdb poruszania sie, s oni jeszcze bardziej podatni na zranienie niz inni niezmotoryzo-
wani. Najbardziej kontrowersyjne jest zatem wspolny ruchu rolkarzy z ruchem samochodowym. Jezeli sytuacji takiej
nie uda sie unikna¢, to nalezy zapewni¢, ze bedzie to tylko krétki odcinek i zagwarantowac wszystkie warunki bez-
pieczenistwa ruchu drogowego. Szczegdlnie nalezy skoncentrowac sie na punktach kolizyjnych oraz na optymalizacji
rozwigzania uptynniajacych ruch.
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Prowadzenie ruchu rolkowego

W pasie drogowym

Tab. 2. Prowadzenie trasy wewnetrznej w zaleznosci od ruchu zmotoryzowanego

Poza pasem drogowym

Samodzielnie

Kategoria . Z niezmotory- S o
Ze zmotoryzowa- Z niezmotoryzo- . w obszarze przy- Na sciezce wspodl-
ruchu { . zowanymi poza . . . ;
nymi wanymi e droznym nej lub dzielonej
) poza jezdnia
niemozliwe niemozliwe niemozliwe niemozliwe konieczne
B niewtasciwe niewtasciwe niewfasciwe mozliwe wiasciwe
C wyjatkowo mozliwe mozliwe wiasciwe wiasciwe
PRZESTRZEN KOMUNIKAC)I NAZIEMNE)
g = |
2 PAS JAZDY v PAS JAZDY
] ROLKARZA Y POJAZDU SILNIKOWEGO |
¥ ‘E‘ & g '
8 e
g 2 |
2 e I
z |
B B I
\
|
o |
I
;|
o
——
~ /-7"'_
S '
V/

Rys. 4. Wspdlny ruch rolkarzy z pojazdem zmotoryzowanym.

Ze wzgledu na szybkos¢ ruchu samochodowego, na drogach poza terenami zabudowanymi niewskazane jest pro-
wadzenie ruchu rolkowego wspdlnie z ruchem zmotoryzowanym, a zaleca sie jego separacje. Wspdlny ruch mozliwy
jest tylko na drogach o niskim natezeniu ruchu, na ktérych ruch ponadto zostaty uspokojony poprzez odpowiednia
urzadzenia BRD. W takich sytuacjach nalezy oznakowac trase odpowiednimi znakami drogowymi.

Tab. 3. Wartosci graniczne natezen ruchu dla projektowania tras dla ruchu niezmotoryzowanego pochodzace z ¢sn

736101
Natezenie ruchu Makysmalne natezenie ruchu niezmotoryzowanego [poj/h]
samochodowego [poj/24h] Niezmotoryzowani Rower Rolki Pieszy
<2500 70 20 80 60
2500-5000 25 30 25 20
5000- 10000 15 15 12 10
> 10000 10 10 7 5

Wspdlny ruch niezmotoryzowany i zmotoryzowany jest mozliwy, jezeli godzinowe natezenie ruchu nie przekra-
cza wartosci podanych w tabeli 3. Jesli warunek ten nie jest spetniony, nalezy odseparowac ruch samochodowy. Na
odcinkach, w ktérych zakfada sie ruch rekreacyjny rolkarzy, w tym niedoswiadczonych jezdzcow i dzieci, i na ktérych
predkos$¢ pojazddw mechanicznych nie jest ograniczona, zaleca sie separacje ruchu nawet, gdy warunek maksymal-
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nego natezenia jest spetniony. Ponadto w strefach intensywnego ruchu pieszego (strefy piesze, sklepy, przystanki)
nalezy bra¢ pod uwage separacje ruchu rolkowego i ruchu pieszego, zwtaszcza jesli rolkarze mieliby czesto przecinac

trasy piesze.

Tab. 4. Segregacja indywidualnych niezmotoryzowanych uzytkownikéw ruchu wedtug natezenia ruchu

Natezenie ruchu Przydatnos¢ segregacji w zaleznosci od dobowego natezenia ruchu
rolkowego [poj/24h] Rower Segregacja Pieszy Segregacja
<1200 NIE <1000 NIE
<1000
> 1200 TAK > 1000 TAK
<1000 NIE <800 NIE
1000-1500
> 1000 TAK > 800 TAK
<800 NIE <500 NIE
> 1500
> 800 TAK > 500 TAK

Wartosci w tabeli 4 oparte sg na dobowych natezeniach ruchu. Warto$¢ natezenia, na podstawie ktérej naste-
puje segregacja, bezposrednio wptywa na mozliwosci przestrzenne. Nie zaleca sie budowania zbyt szerokich tras,
aby utrzymac ich uzytkownikow razem. Szerokie trasy sg nieczytelne dla uzytkownikéw i zabierajg przestrzen, ktéra
mozna przeznaczy¢ np. pod zielen.

Jedna z waznych wartosci w projektowaniu komunikacji dla rolkarzy jest poziom jakosci transportu (tabela 5). Ist-
niejace wartosci podane w CSN 73 6110 - dla transportu samochodowego i pieszego, nie s3 odpowiednie dla rolkarzy
ze wzgledu na rézne charakterystyki ruchu i predkosci w poréwnaniu z pieszymi. Zgodnie z istniejagcymi wartosciami
z CSN wszystkie wytyczane trasy powinny zapewnia¢ wysoka jakos¢ transportu. Konieczne byto zatem obnizenie
gestosci ruchu zgodnie z faktycznym obcigzeniem danego odcinka.

Tab. 5. Jako$¢ transportu na trasach rolkowych.

UKD
Gestosc ruchu .
. Wptyw innych uzytkownikéw trasy na jazd
Oznaczenie CI:laraI’(t.erystyka (0s6b/m?) pty Y y Yy na jazde
jakosci ruchu

A Bardzo dobra < 0,004 Rolkarzlpf)rusza sie swobodnie bezkonfliktowo z dowolng
predkoscig

B Dobra < 0,006 Ruch !'o!kar.za Jes:t syvobodny, wptyw obecnosci innych uzyt-
kownikéw jest niski

C Zadowalajaca <0,008 ?mlane predkosc.l |,k|erunku jazdy nalezy dostosowac do
innych uzytkownikow

D Dostateczna <0010 Wybor predkosci J?st ograniczony, manewrowanie i zmiany
kierunku sa ograniczone

£ Niestabilna <0015 Prec.ilfosc!azdyjest ogranlczc.ma, manewrowanie jest nie-
mozliwe, jazda z problemami

F Nieodpowiednia | > 0,015 Ruchi prf-;'dkosc nie sg ptynne, jazda jest niemal niemozliwa,
dochodzi do sttuczek

Prowadzenie trasy rowerowej wymaga odpowiednio duzo miejsca, ktére nie zawsze jest dostepne. W obszarze
zabudowanym nalezy dopasowac sie do uwarunkowan wynikajacych z istniejgcych barier przestrzennych, usytu-
owania terendw zieleni czy warunkéw w zakresie oswietlenia. Przyjmuje sie, ze trasy dtugodystansowe moga by¢
prowadzone razem z innymi rodzajami ruchu (z uwagi na mniejsze natezenie ruchu), a trasy rekreacyjne - zwtaszcza
w popularnych miejscach — powinny by¢ raczej separowane (wieksze natezenie ruchu).

Tworzenie nowych tras rolkowych nie tylko zaspokaja istniejacy popyt, ale takze generuje nowe zainteresowanie
turystyka, rekreacja i komunikacja rolkowa. W zwigzku z tym przy projektowaniu nie nalezy kierowac sie wytacznie
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sytuacjg istniejaca, lecz takze perspektywa rozwoju produktu, ktéra mozna przewidzie¢, np. poprzez prognozy ruchu
lub badania ankietowe posréd potencjalnych uzytkownikéw trasy na danym terenie.

5.4. Parametry konstrukcyjne tras rolkowych

Definicja parametréow projektu opiera sie na informacjach o normalnym ruchu rolkarza, jego predkosci, inten-
sywnosci i czynnikach ryzyka. Optymalnie projektujac, musimy polegac na sprawdzonych zasadach ich ruchéw, aby
parametry projektowe komunikacji byty dostosowane bezposrednio do ich potrzeb. Jednoczesnie wazne jest, aby
rozpoznac¢ duzg liczbe sektoréw sportowych, ktére poruszaja sie na rolkach i okresli¢ projekt dla ich indywidualnych
potrzeb (np. z elementami sportowymi, takimi jak porecze lub rampy typu U). W celu zaprojektowania komunikacji
do jazdy normalnej lub rekreacyjnej, mozemy przyjac¢ parametry konstrukcyjne wynikajace z charakterystyki ruchu
rolkarza, jego predkosci, intensywnosci i mozliwych zagrozeniach w ruchu. Wazne jest przy tym, by przy projektowa-
niu rozpozna¢ uwarunkowania typowe dla réznych grup rolkarzy i uwzgledni¢ je w projekcie (np. trasa z elementami
sportowymi jak porecze lub rampy typu,U”). W tym celu nalezy wziag¢ pod uwage nastepujace parametry:

« widocznos¢,

« predkos¢ projektowa,

« wymagania przestrzenne rolkarzy,

« kierunek ruchu,

« pochylenie poprzeczne trasy,

« nachylenia wzdtuzne,

« wspdtistnienie poszczegolnych rodzajéw ruchu,

« bezpieczne odlegtosci,

« skrzyzowania,

-« znaki drogowe poziome,

+ znaki drogowe pionowe,

« wymogi konstrukcyjne,

- oswietlenie,

« odprowadzenie wbéd powierzchniowych,

« 0znaczenia orientacyjne,

« elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Parametry projektu zostaty szczegdtowo opisane w Zat. 1 (pkt 8.1. Parametry konstrukcyjne) do niniejszego opra-
cowania.

Przy projektowaniu nowych tras nalezy bezwarunkowo przestrzega¢ opisanych w opracowaniu zasad, natomiast
w przypadku przebudowy istniejacych odcinkéw, kiedy nie jest mozliwe zastosowanie wszystkich wytycznych, nalezy
bazowac na nich w mozliwe duzym stopniu. Istniejgce trasy moga zostac¢ ocenione pod wzgledem jakosci na podsta-
wie ww. wytycznych.

Budujac sciezki, na ktérych przewidujemy wspélne korzystanie przez wielu uzytkownikéw, konieczne jest zapro-
jektowanie tych sekgcji tak, aby spetniaty najbardziej rygorystyczne parametry, np. budujgc wspdlng sciezke dla rowe-
rzystéw i rolkarzy, warto$¢ dtugosci okrazenia rowerzysty jest wieksza niz ta zalecana dla tyzwiarzy, konieczne jest
dostosowanie projektu do wartosci rowerzystéw.

Poprzeczne nachylenie zapewnia odpowiednie odwodnienie trasy; dla ruchu niezmotoryzowanego zwykle pro-
ponuje sie nachylenie jednostronne o wartosci 2%. Nachylenie terenu zalezy od rodzaju nawierzchni i jej zdolnosci
do kierowania wody poza pas. Odchylenie musi zapewnia¢ mozliwos$¢ korzystania z trasy przez osoby o organicznej
sprawnosci ruchowej.

Szczegdtowe informacje na temat innych parametréw, takich jak odlegtosci bezpieczenstwa dla potaczonych tras,
znaki drogowe i wymagania projektowe, podano w Zatgczniku 1.
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5.5. Wyposazenie tras rolkowych

Wyposazenie tras czyli wszystko czego ich uzytkownicy potrzebuja podczas wizyty oraz wszystko co $ciezka i jej
okolice moga im zapewnic jako produkt turystyczny. Naleza do nich na przyktad parking, wsparcie techniczne, strefa
odpoczynku, znaki orientacyjne i mapy, urzadzenia sanitarne, ustugi gastronomiczne lub noclegowe. S3 to niezbedne
komponenty szlakéw, o ktérych nie wolno zapomina¢ podczas projektowania i budowy. Powinny by¢ zapewnione
w jak najwiekszym stopniu, aby poprawic jakos¢ produktu turystycznego. Integralng czesciag wyposazenia szlaku po-
winno by¢ réwniez monitorujace urzadzenie liczace tzw. Licznik automatyczny. Mierzone dane s3 wykorzystywane
gtdéwnie przez menedzeréw Sciezek do oceny skutecznosci zarzadzania i marketingu.

W Republice Czeskiej rzadko spotykamy powyzej wymienione obiekty, chociaz niektére z waznych elementéow
pojawiaja sie na nowo wybudowanych szlakach. Na wybranych $ciezkach, uzywanych przez rowerzystéw i rolkarzy,
miejsca parkingowe sa juz zabezpieczone, a w intensywnie odwiedzanych sekcjach w poblizu miast (w miesigcach
letnich) dziataja nawet punkty gastronomiczne. Jednak te elementy bardzo rzadko sa przystosowane technicznie, aby
sprosta¢ wymaganiom rolkarzy.

Szczegotowy opis i przyktady znajduja sie w Zat. 11 2 (pkt. 8.2. Wyposazenie tras rolkowych).

5.6. Utrzymanie

Utrzymanie czystosci, a co za tym idzie jakosci powierzchni na szlakach jest podstawowym warunkiem poruszania
sie rolkarzy. Trasy sg czesto prowadzone przez las lub w poblizu stokéw, w zwigzku z czym trasy fatwo sie brudza. Prze-
szkody, takie jak glina czy liscie, nie sg przeszkodami dla rowerzystow i pieszych, ale jesli rolkarze napotkaja btotniste
lub mokre putapki, to moze doprowadzi¢ ich do upadku.

W przeciwienstwie do drég samochodowych, w miesigcach zimowych konserwacja tras rolkowych nie jest ko-
nieczna. Utrzymanie nalezy zapewnic szczegdlnie w sezonie, w ktérym spodziewamy sie wiekszego natezenia ruchu,
tj. w przypadku obszaru realizacji projektu oraz miesigcach kwiecien-pazdziernik. W szczegélnosci nieutwardzone
krawedzie musza by¢ zachowane i regulowane, tak aby nie kolidowaty z utwardzong czescig drogi. Ponadto koniecz-
ne jest zapewnienie regularnego czyszczenia powierzchni za pomoca pojazdéw ze szczotkami. Na odcinkach, gdzie
trasa prowadzi gtéwnie w zarosnietych obszarach, konieczne jest regularne utrzymywanie powierzchni. Stuzby mu-
szg regularnie sprawdzac trasy, by ocenic jej odpowiedni stan techniczny.

Rys. 5. Pozostatosci suchej trawy na szlaku po koszeniu Rys. 6. Czyszczenie szlaku dla rolkarzy z lisci i innych

(Nezamyslice). zanieczyszczen (Niemcy)

6. Ustugi dla rolkarzy

Z badan? wynika relatywnie wysoki poziom niezadowolenia z jazdy na rolkach w Republice Czeskiej. Bariera to
przede wszystkim niewystarczajaca infrastruktura i niewielka liczba produktéw odpowiednich dla rolkarzy. Staba ja-
kos¢ szlaku (76,1%) uwazana jest za najwieksza wade wraz z niedostateczng konserwacja (52,8%). Bariery te sa wazne
dla wszystkich rolkarzy, niezaleznie od czestotliwosci jazdy lub dtugosci podrézy. Rolkarzom, ktérzy jezdza na diuzsze
trasy, czesciej przeszkadzaty przeludnienie na $ciezce oraz nierozwigzane przejazdy przez obce tereny. Rolkarze zgod-

2 Zdroj: Narodni cyklo a in-line prizkum, STEM/MARK,on-line prizkum,srpen-zafi 2011
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nie preferuja trasy w terenie, w przeciwienstwie do toréw owalnych; w tym sa zgodni bez wzgledu na czestotliwos¢
i dlugosc¢ jazdy.

Jesli chodzi o ustugi dodatkowe, priorytety rolkarzy sa nieco inne niz potrzeby rowerzystéw - s3 mniej wymagaja-
cy. Za najwazniejszy uwazany jest budynek z toaletami wzdtuz trasy (32,3%), ale rolkarze chca takze korzystac z pro-
gramu odnowy biologicznej (26,9%) lub serwisu rolkowego (24,7%). Niskie zainteresowanie podstawowymi ustugami
wiaze sie z brakiem infrastruktury, ktdra dzi$ istnieje gtdéwnie wokot duzych miast, a wiec w miejscach juz zapewniaja-
cych dostep do takich ustug. W zwigzku z tym priorytetem pozostaje zbudowanie odpowiedniej infrastruktury, ktora
bedzie w zasiegu weztéw komunikacji zbiorowej. Jesli chcemy zmniejszy¢ natezenie ruchu zmotoryzowanego w oko-
licy tras (czesc¢ rolkarzy wykorzystuje samochod do transportu na trase), to wskazane jest, aby tworzyc¢ oferty dojazdu
we wspétpracy z lokalnymi przewoznikami. Oprécz dostosowania rozktadow jazdy mozliwe jest réwniez tworzenie
odpowiednich oznaczen, informacji o odjezdzie najblizszych pociggow itp.

Wypozyczalnie lub ustugi wypozyczania rolek sa réwniez popularne, ale maja sens tylko w przypadku wiekszych
atraktoréw ruchu i dtugich, ciagtych tras (np. Park Stromovka w Pradze, region Olympia w Brnie itp.). System rezer-
wacji on-line, obejmujacy zakwaterowanie, wyzywienie, obstuge instruktorska, serwis tyzworolek i program towarzy-
szacy, bedzie wykorzystywany gtéwnie przez mniej doswiadczonych rolkarzy, ktérzy poszukuja nowych aktywnosci
sportowych.

7. Promocja i marketing produktu rolkowego

Ogdlnie obowiagzujace mechanizmy marketingowe obejmujace wszystkie typy produktéw, od roweru przez MTB
po turystyke rolkowa, sa opisane w Rozdziale IV STRATEGII PROPAGACJI | MARKETINGU. Biorac pod uwage, ze w Cze-
chach i Polsce nie sg jeszcze w petni rozwiniete produkty turystyki rolkowej, rozdziat ten oparty jest na teoretycznych
podstawach, z uwzglednieniem zakresu lokalnego zwigzanego z granica czesko-polska.

Pod wzgledem marketingu produkty turystyki rolkowej mozna podzieli¢ na cztery poziomy:

«  POZIOM LOKALNY - wykorzystuja go nie tylko ustugodawcy, ale takze ich posrednicy (biura podrézy, biura
podrdézy, systemy informacyjne i dystrybucyjne). Operator produktu (np. stowarzyszenie) zazwyczaj zarzadza
materiatami na temat aktualnej oferty, wykorzystujgc wszystkie dostepne kanaty, takie jak: strona produktu,
udziat w targach turystycznych lub media spotecznosciowe i komunikacja z mediami branzowymi;

«  POZIOM REGIONALNY - mniejsze obiekty typu tory rolkowe lub podmiejskie szlaki sg zwykle wymieniane
w materiatach promocyjnych regionu. Strony internetowe regionéw i ich agencje docelowe powinny posia-
da¢ informacje nie tylko o regionalnych trasach rolkowych, ale takze rowerowych trasach dtugodystansowych
o parametrach odpowiednich dla turystyki rolkowej (np. Déc¢in-Bad Schandau, CT 18 w sekcji Choceri - Brandys
nad Orlici - Usti nad Orlici - Letohrad);

«  POZIOM KRAJOWY - Czeskie Biuro Turystyczne - CzechTourism, ktére prowadzi portal www.ceskojede.cz, pre-
zentuje produkty turystyki rolkowej po stronie czeskiej. Obecnie (styczen 2018 r.) oferuje tacznie 11 produktéw
w Republice Czeskiej;

«  MIEDZYNARODOWY MARKETING TURYSTYCZNY - wyniki tego projektu wspétpracy polsko-czeskiej mozna wy-
korzystac¢ do wspolnego marketingu szlakéw transgranicznych, koncentrujac sie na turystach z innych krajow
europejskich.

8. Zalaczniki - Metodologia projektowania tras rolkowych

8.1. Zalacznik 1 - Parametry konstrukcyjne
8.1.1. Dtugos¢ widocznosci do zatrzymania

Odlegtosci widocznosci dla rolkarzy nie zostaty jak dotad $cisle okreslone. Przy projektowaniu tras rolkowych na-
lezy przyja¢, ze rolkarze poruszajg sie z predkoscig nominalng. Projektowanie wspdlnych tras dla rolkarzy i innych
uzytkownikéw wymaga uwzglednienia réznych predkosci tych uczestnikéw ruchu.

Wymagana odlegtos¢ widocznosci zalezy od predkosci projektowej trasy. Na trasie nie moga wystepowac zadne

elementy ograniczajace wymagana widocznos¢. Obliczanie odlegtosci widocznosci opiera sie na zatozeniu, ze przy
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hamowaniu nie wystepuje poslizg wywotany nieodpowiednia nawierzchnig trasy. Czas reakgji rolkarza jest zmienny,
a charakterystyka jego ruchu sprawia, ze nie patrzy on bezposrednio wprost. Z tego powodu reakcja na zaobserwo-
wang przeszkode moze u niektdrych trwac dtuzej.

Tab. 6. Odlegtosci widocznosci umozliwiajace zatrzymanie sie rolkarza.

Predkosc¢ projektowa Zalecana minimalna widocznos¢ [m]

<10 km/h 15
10-20 km/h 20
20-30 km/h 35

> 30 km/h 50

Podane wartosci sg nieco wyzsze od analogicznych wartosci dla rowerzystow podanych w przepisach czeskich TP
179. Rowerzysci maja krétsza droge hamowania. Na odcinkach o mniejszej widocznosci, np. na skrzyzowaniach zaleca
sie zastosowanie elementéw uspokajajacych zgodnie z rozdziatem Elementy zwalniajace. Nalezy takze pamieta¢, ze
w przypadku spadku terenu odlegto$¢ potrzebna do zatrzymania wzrasta.

8.1.2. Predkos¢ projektowa trasy

Projekt trasy opiera sie na przewidywanej predkosci, ktéra zapewnia uzytkownikom bezpieczenstwo. Predkos¢
projektowa mozna zmniejszy¢ w rejonie skrzyzowan i trudnych odcinkéw. W przypadku jazdy na rolkach musimy ob-
liczy¢ wspdtczynniki nachylenia, ktére znaczaco wptywajg na predkosc. Wartos¢ predkosci projektowej powinna by¢
jednolita na mozliwie najdtuzszym odcinku. Zmiana predkosci projektowej zachodzi szczegdlnie na skrzyzowaniach,
gdzie ruch traci ptynnosc.

Tab. 7. Podstawowa predkos¢ projektowa tras dla rolkarzy.

Wspotczynniki nachylenia Predkosc projektowa [km/h]
Teren rowny (nachylenie wzdtuzne do 3 %) 20
Odcinki spadku powyzej 3% 30
Odcinki podjazdu pow. 3% 10

Podziat na odcinki zjazdowe i podjazdowe dotyczy tylko tras jednokierunkowych. W przypadku tras dwukierunko-
wych decydujaca jest wartos¢ spadku.

Zaleca sie zaprojektowanie tras z predkoscig wyzsza niz srednia, z wyjatkiem miejsc, w ktérych prébujemy zmniej-
szy¢ predkosc¢ z punktu widzenia bezpieczenstwa, takich jak zjazd lub niewtfasciwa powierzchnia.

Na odcinkach skrzyzowan predkosci projektowe sa nizsze. Nalezy zatozy¢, ze rolkarz stopniowo dostosowuje swo-
ja predkos¢ w stosunku do odlegtosci od miejsca problemowego. Dlatego spodziewamy sie, ze predkos¢ przekra-
czania skrzyzowania wyniesie 8 km/h, przy zatozeniu zatrzymania sie przed skrzyzowaniem, oraz 15 km/h w ruchu
bez ograniczen. W zaleznosci od wspdtczynnikéw nachylenia przed skrzyzowaniem, predkosc projektowa mozna re-
gulowa¢, przyjmujac znacznie wyzsze predkosci, aby zaproponowac spowolnienie i srodki bezpieczenstwa. Przy tej
predkosci nalezy zaprojektowac pola widocznosci skrzyzowania.

Jesli spodziewamy sie interakcji z wiekszo$cig niezmotoryzowanych uzytkownikdéw, nalezy wzigc takze pod uwa-
ge ich szybkos¢ projektowa. Ruch pieszy zazwyczaj przebiega z predkoscia 4-6 km/h, jazda rowerem z predkoscia
20-25 km/h. Ich wartosci, w przeciwienstwie do rolkarzy, nie sa tak bardzo zalezne od wspotczynnikéw nachylenia.
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8.1.3. Wymagania przestrzenne rolkarzy
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Rys. 7. Podstawowe wymagania dotyczgce miejsca dla jazdy jednokierunkowej i dwukierunkowej.

Rolkarz potrzebuje bezpiecznej przestrzeni do poruszania sie i zadne elementy otoczenia (znaki drogowe, zielen)
nie moga mu w tym przeszkadzac. Potrzebng do jazdy przestrzen rozszerza sie takze na przestrzen zapewniajaca
wygode. Szerokos$¢ wolnej przestrzeni zalezy od stylu jazdy rolkarza i jest inna w jezdzie bezposredniej, pod goére
i z gory. Jednoczesnie konieczne jest rozwazenie koniecznosci dwukierunkowej jazdy i jazdy razem z innymi niezmo-
toryzowanymi uzytkownikami. Wymagania przestrzenne zostaty zaproponowane w oparciu o doswiadczenia z zagra-
nicy oraz charakterystyke jazdy, o ktérej mowa w rozdziale 4.

Na catej szerokosci pasa nalezy zachowa¢ wzmocniong jednolita nawierzchnie. W przeciwienstwie do innych oséb
nie zmotoryzowanych rolkarze uzywaja catej szerokosci utwardzonej nawierzchni. W przypadku najazdu na nieutwar-
dzong nawierzchnie rolkarz traci stabilno$¢. Szerokos¢ pasa jest dodawana do odpowiednich odlegtosci bezpieczen-
stwa w zaleznosci od srodowiska. Aby umozliwi¢ wyprzedzanie, a tym samym poprawi¢ przepustowos¢ trasy, mozli-
we jest zwiekszenie szerokosci trasy zgodnie z wymogami przestrzennymi - jedli istnieje taka mozliwosc.

Podstawowa szerokos¢ pasa jest proponowana zgodnie z wymaganiami przestrzeni dla rolkarza. Rolkarz poru-
sza sie po torze przypominajacym sinusoide. Kiedy rolkarz podjezdza pod goére, sinusoida rozszerza sie z powodu
potrzeby pochylania bokéw w celu przezwyciezenia sity grawitacji. Z drugiej strony, podczas jazdy w dét, gdy nie ma
potrzeby manewrowania w celu zmniejszenia predkosci, nastepuje swobodny bezposredni ruch, ktéry odpowiada
wymaganiom przestrzeni dla pieszych. Jesli nie znajdujemy sie na ptaskim odcinku (do 3% nachylenia), nalezy wzig¢
pod uwage szerokos¢ pasa zgodnie z wolng przestrzenig wskazang w tab. 13, ktéra odpowiada wymaganiom rolkarza
zgodnie z jego naturalnym ruchem. W wiekszosci przypadkéw budowane sg dwukierunkowe trasy do jazdy na rol-
kach, w ktérych wymagania dotyczace szerokosci wzniesienia i nachylenia sa zblizone w pagérkowatych warunkach
do warunkéw ptaskich odcinkow.

Tab. 8. Szeroko$¢ zajmowanej przez rolkarza przestrzeni w zaleznosci od nachylenia terenu i rodzaju ruchu.
Rodzaj ruchu Odpychanie Jazda Swobodny ruch
Nachylenie trasy +10% +5% 0% -5% -10%

Szeroko$¢ zajmowanej
przestrzeni [m]

2,5 1,5-2,5 1,5 0,75-1,5 0,75
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Przy nizszych natezeniach ruchu mozna pomina¢ wyznaczanie strefy wygodnego ruchu pomiedzy pasami ru-
chu. Aby zachowa¢ zgodnos¢ z zasadami projektowania, konieczne jest zlokalizowanie pasa o danym kierunku ruchu
w zgodzie z innymi uzytkownikami. Ruch jednokierunkowy powinien by¢ zgodny z innymi strumieniami ruchu, a kie-
runek dwukierunkowy powinien by¢ umieszczony symetrycznie wzgledem osi catej trasy. Asymetryczna lokalizacja
jest nieodpowiednia ze wzgledu na jej nieczytelnos¢ i moze by¢ uzywana tylko w uzasadnionych przypadkach.

Jezeli proponujemy komunikacje mieszang z innymi niezmotoryzowanymi uczestnikami ruchu, konieczne jest
zapewnienie odpowiednich szerokosci paséw dla rowerzystéw i dla pieszych.

8.1.4. Kierunkowe prowadzenie trasy

W miejscach pokonywania zakretéw zwiekszaja sie wymagania dotyczace szerokosci profilu i parametréw na-
wierzchni. Projekt rozwigzania kierunkowego musi umozliwia¢ jednolity przeptyw przy danej predkosci projekto-
wej. Najmniejszy promien krzywizny i inne parametry w zaleznosci od predkosci przedstawiono w Tabeli 14, ktéra
wywodzi sie od wartosci przyjetych w TP 179. W przypadku projektowania wydzielonych tras dla rolkarzy, promien
wewnetrzny tukéw nie powinien by¢ mniejszy niz 15m. Na wewnetrznej stronie tuku zaleca sie zachowa¢ bezpiecz-
ne odstepy od wszelkich przeszkdd wystepujacych po tej stronie tuku. tuki na zjazdach musza by¢ proporcjonalnie
zwiekszane w zaleznosci od nachylenia terenu. Projektujac rozwiagzanie kierunkowe, nalezy pamieta¢ o zapewnieniu
mozliwosci przejazdu pojazdow stuzb konserwacyjnych i ratowniczych.

Tab. 9. Najmniejszy zalecany promien i poszerzenie pasa w zakretach.

Predkos$¢ projektowa Promien tuku kierunkowego [m] Poszerzenie pasa [m]
<10 km/h 4 0,5
15 km/h 8 0,5
20 km/h 15 0,25
30 km/h 25 0,25
> 30 km/h 30 -

Promien jest rozpatrywany zgodnie z predkosciag konstrukcyjna, przez ktdra przejezdzaja rolkarze i jest zbudowa-
ny na wewnetrznej krawedzi fuku. Na skretach zaleca sie réwniez wprowadzenie nachylenia dosrodkowego; w prze-
ciwnym razie zalecane jest zwiekszenie promienia lub poszerzenie trasy.

8.1.5. Nachylenie poprzeczne

Poprzeczne nachylenie trasy zapewnia jej odwodnienie. Dla ruchu niezmotoryzowanego zwykle proponuje sie
nachylenie jednostronne o wartosci 2%. Nachylenie terenu zalezy od rodzaju nawierzchni i jej zdolnosci do kierowa-
nia wody poza pas. Nachylenie musi by¢ pozbawione barier w przypadku korzystania z trasy przez osoby o ograni-
czonej sprawnosci ruchowe;j.

W przypadku szlakéw dedykowanych rolkarzom zaleca sie stosowanie nizszych nachyle bocznych - okoto 1%.
Podczas odpychania sie rolkarz wyjezdza poza pas, co pogarsza bezpieczenstwo jazdy. W celu zapewnienia drenazu
wody minimalne wypadkowe nachylenie wynosi 0,5%.

Na tukach zwykle wybiera sie spadek poprzeczny, jesli odwodnienie nie zostanie rozwigzane w inny sposéb. Na
wewnetrznej krawedzi tuku zaleca sie utrzymywanie wzdtuznej linii prowadzacej, na przyktad w postaci zgrubienia.
Rolkarz, ktdéra przechodzi przez tuk, ma sktonnos¢ do oddalania sie od osi. Jesli nie ma bariery w formie linii, jego
wyjazd poza utwardzong czes¢ trasy moze spowodowac kolizje. Mozliwe jest uzycie co najmniej pochylonej obreczy,
ktéra umozliwia odwodnienie, a jednoczesnie ostrzega rolkarza, ze osiaggnat granice trasy.

8.1.6. Trasy w trudnym terenie
W profilu wysokos$ciowym trasy preferowany jest stopniowy gradient, tak aby rolkarz moégt ptynnie regulowacd
predkos¢. W przypadku krotszych stromych wysokosci wymagane dtugosci sg utrzymywane w celu umozliwienia
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bezpiecznego zmniejszenia predkosci i zatrzymania. Podtuzny gradient wptywa na osiggnieta predkos¢, ktéra ma
znaczny wptyw na bezpieczenstwo. Podjazd nie jest niebezpieczny dla rolkarzy, ale jego wieksze nachylenie wptywa
na komfort jazdy. Jednoczednie, im wyzsze nachylenie wznoszenia, tym bardziej nalezy wydtuzy¢ podjazd, by rolkarz
mogt pokonad przeszkode w sposéb ptynny.

Najwieksze nachylenie wyznaczonej trasy dla rolkarzy nie moze przekracza¢ 5% w normalnych warunkach, na
ptaskim terenie. Jezeli wymagany jest projekt wiekszych nachylei w zaleznosci od terenu, nachylenie musi by¢ ogra-
niczone do krétkiego odcinka - lub przynajmniej nalezy umiesci¢ odcinki wyréwnujace. W takim przypadku nalezy
rozwazy¢, czy wielu uzytkownikéw moze poruszac sie po trasie jednoczednie, czy tez konieczne jest rozdzielenie rol-
karzy. Najnizsze nachylenie wzdtuzne nie powinno spas¢ ponizej 0,5% z powodu drenazu powierzchniowego, w uza-

sadnionych przypadkach 0,3%.

Tab. 10. dopuszczalna dtugos¢ podjazdow i zjazddw w zaleznosci od nachylenia wzdtuznego trasy rolkowej

Nachylenie wzdtuzne <3% 4% 5% 6% 8% 10%
Dtugos¢ wzniesienia [m] nieograniczone 350 200 100 70 30
Dtugos¢ spadku [m] 250 180 100 50 20 10

Uwagal! Wartosci dla tras jednokierunkowych.
Na trasach dwukierunkowych decydujaca wartoscia jest spadek, na ktérym rolkarze poruszaja sie z wieksza pred-
koscia.

W przypadku wiekszych wartosci nachylenia wzdtuznego zaleca sig, by nie wskazywac podziatu trasy na pasy
o przeciwnych kierunkach ruchu. Dzieki temu rolkarze beda mogli w razie potrzeby awaryjnie skorzystac z catej sze-
rokosci trasy.

W przypadku rolkarzy koniecznos¢ zaokraglania tukéw na odcinku o nachyleniu wzdtuznym nie jest tak istotna,
jak przy projektowaniu drog dla pojazdéw silnikowych, poniewaz rolkarze nie osiggaja takich predkosci. Jednak ze
wzgledu na ptynnosc jazdy zaleca sie preferowac stopniowe podnoszenie lub obnizanie niwelety trasy. Jezeli nachy-
lenie niwelety jest mniejsze niz 6%, wykonywane jest tylko zaokraglenie technologiczne. Promien tukéw zalezy od
predkosci projektowej trasy. Przy predkosci projektowej 15 km/h zaleca sie projektowanie na wzniesieniach promieni
20m, a w obnizeniach, przy zatozeniu predkosci projektowej 25 km/h, 15 m. Promienie tukéw zwiekszajg sie propor-
cjonalnie do promienia, odpowiednio: 40 m i 30 m.

8.1.7. Wspéldzielenie trasy przez réznych uzytkownikow

Co do zasady, ogdlna szerokos¢ trasy proponuje sie na postawie przewidywanego natezenia ruchu poszczegdl-
nych grup uzytkownikéw. Szeroko$¢ trasy zawiera w sobie przestrzer odpowiednia do jazdy oraz skrajnie odgranicza-
jaca trase od obiektow w jej sasiedztwie.

Decydujacymi czynnikami warunkujacymi interakcje réznych grup niezmotoryzowanych uzytkownikéw sg szyb-
kos¢ oraz natezenie ruchu. Wraz ze wzrostem wartosci tych parametréw zwieksza sie zagrozenie dla wszystkich uczest-
nikow. W takich przypadkach nalezy segregowac potoki ruchu poprzez ré6zne metody, takie jak fizyczne rozdzielenie,
rozwigzania wptywajace na zachowania uzytkownikéw lub zmiane przebiegu trasy. Samodzielne lub wspétdzielone
trasy rolkowe mozna prowadzi¢ w pasie drogowym lub poza nim. Konieczne jest, by zmiana parametréw trasy prze-

biegata zawsze w sposéb czytelny, tak by uzytkownik wiedziat, czego sie spodziewac.

104 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
— C PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



8.1.8. Odlegtosci bezpieczenstwa (skrajni)

Tab. 11. Odlegtosci bezpieczenstwa (skrajni) na podstawie tabeli 4 z CSN 73 6110.

Rodzaj sasiedniej przestrzeni, pasa lub przeszkody

o
[=
8o
— N
o 9
Nq
- 2
(]
('

Pas jazdy dla
zmotoryzowanych
Instalacje
(np. studzienki)
Chodnik
Droga dla rowerow
Przeszkoda stata
Podniesiony brzeg

sz

Odlegtos¢ bez-

~

pieczenstwa
[m]

0,5 0,5-0,75 0,25 0,25 0,5 0,5 0,25 0,5-0,75

Oprocz przestrzeni niezbednej do wygodnego ruchu rolkarza przy projektowaniu nalezy wzig¢ pod uwage od-
legtosci bezpieczenstwa (skrajni) od otoczenia, aby unikna¢ niepotrzebnych kolizji — lub by w przypadku kolizji nie
wystapity zadne powazne konsekwencje. Wartosci odlegtosci bezpieczeristwa sa proponowane przede wszystkim dla
nowo budowanych tras. Minimalne wartosci podane w tabeli powinny by¢ w takich sytuacjach kazdorazowo prze-
strzegane a, jesli pozwala na to przestrzen, moga zostac zwiekszone. W przypadku niemozliwosci osiggniecia wartosci
docelowych mozna je korygowac, ale tylko wtedy, gdy nie obnizy to poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw. W re-
jonie zakretéw lub odcinkéw o wiekszych predkosciach zaleca sie zwiekszenie wartosci.

Pomiedzy pasami dla rolkarzy ustalono minimalny margines bezpieczenstwa 0,25m, aby unikng¢ mozliwych koli-

zji. Przy nizszej intensywnosci ruchu rolkarzy mozna go catkowicie opuscic.
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Rys. 8. Wizualizacja odlegtosci bezpieczerstwa na podstawie TP 179.
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8.1.9. Wspéltdzielenie trasy

Rolkarze nie powinni by¢ narazeni na problemy wptywajace na bezpieczenstwo jazdy, gdy sa wiaczeni do ruchu
drogowego. Moga by¢ wtedy narazeni na ryzyko kolizji z pojazdem silnikowym lub innym niezmotoryzowanym ru-
chem, co ma powazne konsekwencje. Dlatego w przypadku prowadzenia trasy w ruchu drogowym konieczne jest
zapewnienie wystarczajacego odstepu bezpieczeistwa miedzy rolkarzami a otoczeniem. Odlegtosci te zaleza od
predkosci uzytkownika, natezenia ruchu, charakterystyki obszaru i jakosci nawierzchni.

Prowadzenie ruchu rowerowego w ruchu drogowym na zasadach ogélnych jest przedmiotem dyskusji gtéwnie
ze wzgledu na nierozwigzane kwestie prawne i kwestie bezpieczenstwa. Poruszanie sie tak, jak piesi - tj. po lewej
stronie jezdni - jest bardzo niebezpieczne z uwagi na szybkos¢ rolkarzy. Zwykle jest to ok. 20 km/h, wiec predkos$¢
wzgledna przy zderzeniu z autem wynosi ok. 70 km/h, co zazwyczaj prowadzi do $mierci rolkarza. Poza obszarem
zabudowanym jest jeszcze gorzej, biorac pod uwage, ze odlegtosc zatrzymania jazdy na rolkach moze by¢ nawet dwa
razy wieksza niz w przypadku roweru.

Zaleca sie, by jesli istnieje koniecznos¢ prowadzenia trasy rolkowej w ruchu drogowym, traktowac rolkarzy tak
jak rowerzystéw. Rolkarze powinni moéc poruszac sie po utwardzonych chodnikach, jesli pozwala na to ich szero-
kos¢ (wieksza niz 0,75m). Jezeli wzdtuz jezdni prowadzi trasa dla rolkarzy lub rowerzystéw, rolkarz powinien z niej
korzystac. Jednoczesnie konieczne jest uregulowanie potrzeby sprzetu ochronnego w przypadku jazdy po drogach

publicznych.
PRZESTRZEN KOMUNIKACJI NAZIEMNE)
PAS JAZDY - PAS JAZDY
ROLKARZA POJAZDU SILNIKOWEGO
|
. e e T, e ——
N b |

Rys. 9. Wspolny ruch rolkarzy z pojazdami zmotoryzowanymi.
Wspélny ruch rolkarzy z innymi niezmotoryzowanymi uzytkownikami jest dopuszczalny w zaleznosci od szeroko-
ci i natezen ruchu (Tab. 12). Nie zaleca sie taczenia ruchu w miejscach, w ktérych przewiduje sie znaczne natezenie

ruchu rowerowego i pieszego, np. przy skrzyzowaniach gtéwnych tras.

Tab. 12. Orientacyjne szerokosci wspdlnej trasy wedtug natezen ruchu.

Ruch wspétdzielony z innymi

Dopuszczalne godzinowe

Minimalna szerokos¢ trasy [m] ..
natezenie ruchu

uzytkownikami

Piesi 3,00 100 rolkarzy i 60 pieszych
Rowerzysci 3,00 100 rolkarzy i 80 rowerzystéw
Piesi i rowerzysci 4,00 100 rolkarzy,80 rowerzystow i 60 pieszych
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Jesli wartosci natezen ruchu sg wieksze niz te wskazane w Tab. 12, konieczne jest zwiekszenie szerokosci trasy lub
separacja uzytkownikéw. Szerokos$¢ przestrzeni zaktada $rednie natezenie ruchu rolkarzy oraz ruch dwukierunkowy
wszystkich uzytkownikéw. W przypadku niskich natezen ruchu rolkarzy mozna zastosowac nizsze wartosci szeroko-
$ci. Zalecane poziomy natezenia dla poszczegdlnych uzytkownikéw zostaty wybrane na podstawie zebranych danych
dlaistniejacych tras. Nie jest jednak wykluczone, ze w przysztosci wartosci te trzeba bedzie zmienic¢ z uwagi na zwiek-

szone zainteresowanie ruchem rolkowym, pieszym lub rowerowym.

- o 3 TRUVAZY & 3 » P :
3 o g TR\ 8 8 PN @
3 Ny A Al
{ ] A .
| W e
s o el : o g

Rys. 10. Wspolny ruch niezmotoryzowany.

e

R

Jesli konieczne jest wskazanie, z ktérej czesci komunikacji moga korzysta¢ poszczegdlni uzytkownicy - ale nie
jest jeszcze konieczne catkowite lub czesciowe ich rozdzielenie - istnieje mozliwos¢ uzycia we wspdlnej przestrzeni
poziomych znakéw drogowych. Zaktadajac czeste przecinanie sie kierunkéw ruchu poszczegdlnych uzytkownikoéw,
konieczne jest zmodyfikowanie wymagan tak, aby ich ukfad byt logiczny i by wystepowato mozliwe mato punktow
kolizji. Piesi, na przyktad, powinni by¢ kierowani jak najblizej budynkéw, sklepdw i wejsc.

8.1.10. Separacja ruchu

Tab. 13. Elementy separujace ruch poszczegélnych uzytkownikdw.

Element dzielacy Wariant Szerokosc¢ [m] Uwagi
Podtuzna linia ciggta | Znaki drogowe 0,125 Wilicza sie do szerokosci pasa
Pas strukturalny Kostka min. 0,25 Czesc skrajni
Wysokos¢ i ukt ¢
Kraweznik Ziozony, podniesiony 0.25 ysokos¢ i uktad musza by¢ dostosowane do
toru ruchu rolkarzy
. . Wpuszczony 1-8 . . » L
Pas zieleni — Mozna do niego prowadzi¢ odwodnienie
Podniesiony 1-8
) Wpuszczony min. 0,5 W zaleznosci od materiatu mozna go wliczy¢ do
Pas dzielacy .
Podniesiony min. 0,5 skrajni
Bariera pionowa Barierki, stupki wedhljg para- | Koniecznos¢ za[')r‘ojelftc')wani.a przer'w w barier-
metréw kach w celu mozliwosci przejechania

Jezeli potaczenie ruchu rolkarzy z innymi uczestnikami nie jest mozliwe, nalezy rozwazy¢ opcje wydzielenia pasa
ruchu w jezdni. Pas mozna wydzieli¢ za pomocg znakdw, barier fizycznych lub optycznych, badZ w ostatecznosci
poprzez poszerzenie jezdni i budowe nowego pasa. Przyktady elementéw uzywanych do wydzielania pasa ruchu
wyszczegdlniono w Tabeli 13.
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Rys. 11. Wydzielenie pasa ruchu dla rolkarzy w jezdni.

Separacja rolkarzy od ruchu zmotoryzowanego jest zawsze pozadanym rozwigzaniem; tylko wyjatkowo mozna
dopuscic ruch rolkarzy po poboczu nieodseparowanym od jezdni. Miedzy ruchem zmotoryzowanym a ruchem rol-
karzy wystepuje znaczna réznica predkosci, ktéra w potaczeniu z nieprzewidywalnoscig zachowan rolkarzy stwarza
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa. Oddzielajac potoki ruchu w pasie jezdni zapewniamy rolkarzom i kierow-
com ptynna, niezaktdcong jazde. Ruch odseparowac mozna barierami, ktére w réznym stopniu oddzielajg rolkarzy od
kierowcédw - zarédwno fizycznie, jak i psychicznie (optycznie). Stosowanym czesto rozwigzaniem sg stupki, ale mozna
uzy¢ w tym celu takze zaokraglonego kotnierza prowadzacego wzdtuz pasa ruchu. Wydzielajac pas w jezdni nalezy
takze pamietac o konserwacji nawierzchni, ktéra utrudniaja elementy separujace.

PARKOWANIE

ZPIECZNY ODSTEPO,5M
STEP O

BEZPIECZNY OD

BE

T— i

; ’
Rys. 12. Wydzielony ruch rolkarzy w bezposredniej bliskosci parkingu.

W przypadku, gdy trasa prowadzi wokot parkingéw samochodowych, nalezy zachowac¢ bezpieczng odlegtos¢,
a przede unika¢ wysiadania bezposrednio na trase. Zaleca sie w tym celu rozdzieli¢ trase i parking za pomoca stupkéw
bezpieczenstwa, balustrad lub kotkéw. Przejezdzajacy rolkarze muszg zosta¢ powiadomieni z wyprzedzeniem o sytu-
acji. W przypadku skosnego i prostopadtego parkowania nalezy wzig¢ pod uwage naktadanie sie pojazdéw.
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Rys. 13. Oddzielny ruch pieszych i rolkarzy.

Oddzielenie pieszych od rolkarzy odbywa sie w przypadku pojawienia sie wiekszej ilosci pieszych poruszajacych
sie wolniej niz zazwyczaj. Nalezg do nich osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej, osoby korzystajace z przestrzeni
do uzytku biznesowego lub poruszajace sie przy wejsciach i wejsciach do budynkéw i przystankéw transportu pu-
blicznego.

Rolkarze i rowerzysci najczesciej spotykaja sie z konfliktem, wjezdzajac w momencie odpychania sie pod koto ro-
weru podczas jego wyprzedzania. Jezeli natezenie dwdch niezmotoryzowanych potokéw ruchu jest wysoka, nalezy
je rozdzieli¢. Ze wzgledu na mozliwy konflikt czasem konieczne jest zastosowanie nie tylko separacji wizualnej (znak

poziomy), ale takze fizyczne rozdzielenie.
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Rys. 14. Oddzielny ruch rowerzystéw i rolkarzy.

8.1.11. Skrzyzowania

Skrzyzowania sg centralnym punktem projektowania tras. Kompleksowos¢ infrastruktury wystepuje tylko wtedy,
gdy potoki ruchu sg potaczone w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo i wygode. Osiagniecie tego efektu zalezy
nie tylko od rodzaju trasy, ale takze od otoczenia — odlegtosci widocznosci, nachylen terenu czy kierunku jazdy. Pod-
stawowe wymagania to przewidywalnos¢, jasnos¢ pierwszenstwa, ptynnos¢ ruchu i widocznos¢. Projekt powinien
ponadto by¢ mozliwie prosty i klarowny.

Skrzyzowania moga przybierac rézne formy - jedno lub wiecej poziomowe, miedzy zmotoryzowanymi i niezmo-
toryzowanymi uczestnikami ruchu lub miedzy dwoma réznymi formami transportu niezmotoryzowanego. Kazda for-
ma ma swoje problemy; nie wszystkie rodzaje skrzyzowan sg odpowiednie dla wszystkich grup uzytkownikéw. Zaleca
sie zawsze projektowanie skrzyzowan pod katem 75 °- 105 °.

Na przejazdach kolejowych konieczne jest zapewnienie odpowiedniej widocznosci. Preferowane jest rozmiesz-
czanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego lub elementéw separujacych ruch. Zaleca sig, by co najmniej
30m przed skrzyzowaniem nie lokalizowa¢ parkingdéw ani innych przeszkéd ograniczajgcych widocznosé. Tor ruchu
w rejonie skrzyzowania powinien by¢ prosty, aby jasny byt kierunek dalszej jazdy. Transport rolkowy takze powinien
by¢ zorganizowany w rejonie catego skrzyzowania — nie mozna konczy¢ trasy rolkowej bez zapewnienia dalszego
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powigzania. £aczac sie z inng droga, nalezy zapewnic bezpieczna i, o ile to mozliwe, ptynne potaczenie ruchu. W przy-
padku kiedy rolkarze wykorzystuja jezdnie, nalezy przed skrzyzowaniem zakonczy¢ pas, przenoszac go na chodnik
i prowadzi¢ ruch wspdlnie z ruchem pieszym.

Mozliwe jest stosowanie przejazdéw dla rolkarzy oznaczonych znakami poziomymi i pionowymi. Ruch drogowy
na przejezdzie moze by¢ jedno- lub dwukierunkowy w zaleznosci od tego, jakie sa trasy przed i za przejazdem. Kierun-
ki moga by¢ oznaczone strzatka i piktogramem na drodze. Szeroko$¢ przejscia powinna by¢ powigzana z parametrami
szerokosci odcinka trasy. Znaki uprzedzajace o rolkarzach pokazano na Rys. 16. Przejazd dla rolkarza jest umieszczony
tak, aby umozliwi¢ mozliwie najkrétsze czasowo przejazdy do drugiej czesci trasy. Przejazdy dla rolkarzy zaprojekto-
wano podobnie do przejs¢ dla pieszych. Powodem jest to, ze rolkarze nie maja bezwzglednego pierwszenstwa przed
pojazdami. Réznice bedga jednak wystepowac w zakresie zblizania sie do przejazdu z uwagi na wyzsze predkosci rol-
karzy. W przypadku pieszych i rolkarzy zaleca sie dostosowanie pola widocznosci zgodnie z Tabelg 14.

Tab. 14. Propozycja odlegtosci pozwalajacych na bezpieczne prowadzenie przejazdu dla rolkarzy.

Dozwolona predkos¢ na drodze

70 km/h 50 km/h 40km/h 30km/h

Oznakowanie przejazdu 180 m 100 m 60 m 50 m

Odlegtos¢ widocznosci 90 m 50m 35m 30m
Obszar oczekiwania po

Dtugos¢ wolnego pola . . 'p 45m 30m 23 m 15m

. . . prawe;j stronie drogi — A

widocznosci dla kierowcy b ” -

w kierunku jazdy 0] sz'ar oczg |wan!a po 38m 23m 15m 8m
lewej stronie drogi - B

Projekt adaptacji wartosci dla przejs¢ dla pieszych do przejazdéw dla rolkarzy opiera sie na zatozeniu, ze $rednie
predkosci rolkarzy s o potowe wyzsze niz predkosci pieszych, dla ktorych zaproponowano wartoéci w CSN 73 6110.
Jednoczesnie zaleca sie, aby skorygowac prawo przejscia i pominiecia pierwszenstwa dla rolkarzy. W przeciwienstwie
do przechodniéw, nie powinno sie zezwoli¢ im na zblizanie sie do przejazdu z duza predkoscia. Jesli nie jest mozliwe
obserwowanie punktéw widzenia, konieczne jest zmniejszenie predkosci na drodze i ostrzezenie kierowcdw i innych
uzytkownikéw znakami drogowymi.

Wartosci przedstawione w Tabeli 14 sg uzupetnione grafika na Rysunku 15 w celu objasnienia zastosowania po-

szczegdlnych stupkoéw i ich stosowania przed miejscem przejazdu rolkarza.

Rys. 15. Pole widocznosci przejazdu dla rolkarzy, w ktérym nie moze wystepowac zadna przeszkoda.

Jezeli konieczne jest pokonanie drég w innym poziomie, nalezy zaprojektowac odpowiednia ktadke dostepna dla
rolkarzy, na ktéra dostep zapewnia¢ bedzie odpowiednia rampa (podjazd). Podjazd nalezy ksztattowac tak, by nachy-
lenie wzdtuzne byto mozliwe niskie.
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8.1.12. Oznaczenia drogowe

Nieuniknionym punktem bedzie w przysztosci wprowadzenie okreslonych znakéw dla rolkarzy - ktérych jeszcze
nie ustalono. Znaki drogowe muszg odréznia¢ poszczegdlnych uzytkownikdw i okresla¢ zasady méwigce o tym, jak
i gdzie sie poruszac. Trasy powinny by¢ odpowiednio oznakowane, aby rolkarz wiedziat, ktéredy moze bezpiecznie
sie porusza¢, a ktéredy nie. Poza stosowanym piktogramem z symbolem rolki w opracowaniu proponuje sie takze
konkretny znak drogowy, ktéry zostanie wtaczony do wytycznych projektowych dla infrastruktury rolkowej. Jako taki
moze on zostac uzyty do uzupetnienia przepisdw krajowych w tym zakresie.

Pionowe znaki drogowe powinny by¢ umieszczone tak, aby nie kolidowaty ze stupkiem, na ktérym umieszczony
jest znak. Znak musi znajdowac sie w bezpiecznej odlegtosci od toru, aby nie byt on przeszkoda. Ze wzgledu na inna
predkos¢ projektowa tras rolkowych niz drég dla pojazdéw samochodowych, wymiary znakéw moga zosta¢ zmniej-
szone, poniewaz nie musza by¢ widoczne z tak duzej odlegtosci. Znaki sa zwykle umieszczane przy prawej krawedzi
komunikacji i maja uproszczong forme. Znaki, ktdre zaznaczaja poczatek i koniec odcinka, mozna umiesci¢ na poje-
dynczej kolumnie; w tym przypadku strona, na ktérej umieszczona jest komunikacja, nie jest decydujaca.

__ VANAYAN
y (2] (a3 ]3]

Rys. 16. Projekt dodatkowych tabliczek informacyjnych  Rys. 17. Rodzaje znakéw ostrzegawczych, ktére mozna

uprzedzajacych o rolkarzach. napotkac na drogach dla rolkarzy.

Ostrzezenia, znaki zakazu i nakazu lub znaki, ktére reguluja kierunek jazdy, moga by¢ uzywane w potaczeniu z do-
datkowa tabliczka umieszczong pod nimi. Tablica lub dodatkowa tablica, jesli taka istnieje, wskazuje, kogo dotyczy
oznakowanie lub w inny sposéb informuje uzytkownika o zaistniatej sytuacji.

Znaki ostrzegawcze wskazuja lokalizacje problemu, a odlegtos¢ od tego punktu powinna wynosi¢ okoto 30 m.
Znaki ostrzegawcze dla rolkarzy dotycza gtéwnie wzniesien i spadkéw terenu, niewtasciwej nawierzchni, nieréwnosci
terenu i nachylenia kierunkowego. Znak po prawej stronie na Rysunku 18 wskazuje na inne zagrozenie niz to, kto-
re mozemy oznaczy¢ znakiem, jest uzupetniony dodatkowym piktogramem, lub stownie powiadamia, na przyktad,
o braku utrzymania nawierzchni.

Znaki pierwszenstwa sg gtéwnie komunikatem, takim jak,ustap pierwszenstwa’, lub,,stop”, i moga by¢ oznaczone
dodatkowg tabliczka, do ktdrej odnosza sie te informacje. Mozliwe jest rowniez uzycie znaku, aby nadac priorytet
uzytkownikom jadacym z przeciwnego kierunku w rejonie zwezenia lub trudnego odcinka.

Rys. 18. Projekt znakéw Rys. 19. Projekt oznaczenia $ciezek dlarol-  Rys. 20. Projekt oznaczenia wydzielo-
zakazu. karzy i wspdlnego ruchu niezmotoryzowa- nych pasow jazdy dla rolkarzy.
nego.
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Znaku zakazu s uzywane na poczatku drég, ale moga by¢ powtarzane. Pokazane powyzej znaki wskazujg zakaz
ruchu rolkarzy lub zakaz ruchu rolkarzy i rowerzystéw. Takie znaki moga by¢ stosowane na odcinkach drég, gdzie spo-
dziewany jest wysokie natezenie ruchu, a inni uzytkownicy s zagrozeni. Znak moze réwniez modyfikowac szybkos¢,
z jaka uzytkownicy moga poruszac sie na trasie.

Znak drogowy nakazu ,Droga dla rolkarzy” jest prawdopodobnie najwazniejszym z pionowych. Znak ten jest
umieszczony na wszystkich skrzyzowaniach i na niejasnych odcinkach szlakéw stuzacych do jazdy na rolkach. Podsta-
wowym typem znaku jest poczatek i koniec odcinka do jazdy na rolkach. Inne warianty projektu mozna taczy¢ w razie
potrzeby i projektowac wspdlna przestrzen dla wszystkich niezmotoryzowanych uzytkownikéw. Wspdlny ruch moze
by¢ wolny lub fizycznie oddzielony. Podziat poszczegdlnych potokéw zalezy od mozliwosci przestrzennych. Ruch
mozna separowac poprzez elementy konstrukcyjne lub oznakowanie. Wybdr poszczegélnych wspdlnych obszaréw
zalezy od natezenia ruchu poszczegdlnych uzytkownikéw, ale w niektérych przypadkach nalezy zachowac te segre-
gacje, aby unikna¢ kolizji. Podobnie jak znak,Sciezki dla rolkarzy*, znaki nakazu dla réznych grup uzytkownikéw maja
swoje oznaczenia na poczatku i na koncu odcinka. Znaki moga dodatkowo stownie wskazywac segregacje, np.,Rol-
karze po prawej stronie” poprzez odpowiednig tabliczke.

Znak ,Pas ruchu dla rolkarzy” jest klasyfikowany jako znak informacyjny. Znaki sa uzywane, gdy pas przebiega
rownolegle do innego rodzaju ruchu. Rzeczywista liczba paséw jest zaznaczona na znaku. Ponadto mozliwe jest po-
taczenie go ponownie ze znakiem wspolnego ruchu réznych uzytkownikdw, rys. 19.

Informacyjne znaki kierunkowe o funkcji drogowskazéw to zestaw oznaczen wskazujacych cele trasy, ich odle-
gtos¢, kierunki i system numerowania. Dzieki tym znakom mozliwe jest rozréznienie kategorii odcinka trasy: czy jest
to trasa dalekobiezna, regionalna lub sportowa. Znaki kierunkowe, ktére sg pokazane na rysunku po lewej stronie,
wskazuja poszczegdlne odcinki i odlegtosci do miejscowosci. Na srodku Rys. 21 pokazano dodatkowy znak, ktéry
moze rozwigzywac skrzyzowania, wskazywa¢ odpowiednie odcinki lub zalecany przejazd przez problematyczne
miejsce. W prawej czesci obrazka mozna zobaczy¢ tabele kierunkowa, ktéra stuzy jako element uzupetniajacy, gdy
trzeba ostrzec o zmianie kierunku prowadzenia trasy.

s /\ PN

Rys. 21. Projekt drogowskazéw dla rolkarzy. Rys. 22. Projekt znakéw zwracajacych uwage na rolkarzy

w ruchu drogowym.

Orientacyjne drogowskazy stuzg jako znaki skierowane do turystéw, a zatem mozna je uzupetni¢ o informacje
o lokalnym systemie tras rolkowych. Inne formy wykorzystywane za granica znajduja sie na rys. 29 i 30.

Na rekreacyjnych szlakach znajdziemy rowniez inne informacyjne tabliczki. S to znaki, ktére zwracaja uwage na
otaczajace atrakcje i funkcje, ktére mozemy napotkac podczas jazdy. Najpopularniejszymi znakami sg na przyktad:
miejsce do odpoczynku, toaleta, kemping czy miejsce do obstugi. Jesli jest to ustuga bezposrednio dla rolkarzy, wska-
zane jest dodanie znaku z dodatkowg tablica z symbolem rolkarza.

W przypadku skrzyzowania z innymi drogami, ich uzytkownik powinien by¢ ostrzezony o mozliwym pojawieniu
sie rolkarzy, np. na przejezdzie dla rolkarzy. Znaki te sg umieszczane zgodnie z ich typem w bezposrednim sasiedztwie
skrzyzowania lub z wystarczajaca odlegtoscia, aby kierowca moégt przygotowac sie i zareagowac na czas. W miejscach
z czestym przecinaniem trasy i drég mozna uzy¢ znaku wskazujacego strefe ruchu rolkowego. Dzieki temu nie trzeba
bedzie stosowac wielu powtarzajacych sie znakéw informujacych np. o przejezdzie dla rolkarzy. Mozliwe jest takze
umieszczenie na takiej tablicy informacji o odlegtosci, na jakiej droga przecina strefe, badz tez o rodzaju uzytkowni-
kow w strefie.
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Oznakowanie poziome. Pod wzgledem poziomych znakéw drogowych Czechy nie pamietaja o rolkarzach. Jesli
znak jest uzywany, stuzy gtéwnie wskazaniu informacji dotyczacych pasa ruchu lub ostrzeganiu o punktach ryzyka. Za
granica mozemy napotkac szlaki, na ktérych np. wskazuje sie ograniczenie predkosci lub ostrzezenia o spadku terenu.
Oznakowanie poziome obowigzujace dla tras rolkowych mozna podzieli¢ na linie podtuzne, poprzeczki, strzatki i inne
znaki drogowe. Poziome znaki drogowe sg uzywane w standardowych biatych kolorach. W przypadku tymczasowej
reorganizacji ruchu, na przyktad w przypadku przebudowy, stosuje sie zotty kolor farby lub znaki naklejane. Poziome
oznakowania stosowane na jezdniach dla oséb niezmotoryzowanych sg zazwyczaj proporcjonalnie mniejsze niz na
drogach samochodowych. Znakowanie odbywa sie poprzez natryskiwanie lub malowanie. Zaleca sie, aby znakowa-
nie nie byto zbyt gfadkie, aby zachowa¢ wtasciwosci antyposlizgowe powierzchni.

Linia podtuzna stosowana jest w przypadkach, w ktérych oddziela sie przestrzen do ruchu na rolkach od pozo-
statych czesci drogi - niezaleznie od tego, dla kogo jest ona przeznaczona Szerokos¢ linii wynosi 0,125 m wzdtuz tras
niezmotoryzowanych, a linia moze przebiega¢ wzdtuz catej trasy lub jedynie przy jej poczatku i korcu. Tam, gdzie
nie ma potrzeby catkowitego oddzielenia ruchu, uzywana jest przerwana linia podtuzna. Jej przerywanie odbywa sie
w kroétszych odcinkach 0,5 m linii x 0,5 m odstepu. Ostatnim wariantem linii podtuznych jest linia toru jazdy. Uzywamy
takiej linii jako linii pomocniczej w problematycznych sekcjach, gdzie trzeba zdefiniowac tor jazdy rolkarza.

Ciagfa poprzeczna linia jest uzywana na granicach odcinkéw. Poczatek lub koniec skrzyzowania badz przejazdu
mozna oznaczy¢ osobng linig lub dodac symbol rolkarza, aby okresli¢, dla kogo dedykowany jest dany odcinek trasy.
Ponadto linia moze by¢ uzupetniona znakiem drogowym lub napisem okreslajgcym pierwszerstwo na skrzyzowaniu.

Oznakowanie pasa ruchu, w ktérym przewidujemy ruch rolkarzy, mozna przedstawi¢ w postaci piktogramu rolka-
rza. Zazwyczaj oznaczanie odbywa sie na poczatku i na koncu trasy i moze by¢ powtérzone podczas jazdy w trakcie
odcinka. Piktogram czesto uzupetniany jest strzatkg wskazujaca kierunek jazdy lub mozliwos¢ wielu kierunkéw. W tym

przypadku takze mozna powtarzac strzatki podczas odcinka.
- - S S O .
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Rys. 23. Projekt oznaczenia pasa ruchu z piktogramem  Rys. 24. Projekt poziomych oznakowan drogowych dla
rolkarza. rolkarzy z piktogramem.

W miejscu skrzyzowania wyznacza sie przejazd dla rolkarzy, a takze przejazd dla rowerzystéw, ktére réznig sie od
przejscia dla pieszych, poniewaz rolkarze moga utraci¢ stabilno$¢ podczas przekraczania oznakowania. Szerokos¢
przejazdu nie powinna by¢ mniejsza od szerokosci tras, ktére taczy przejazd.

W ogdlnosci poziome oznakowanie moze ostrzegac o nieréwnosciach na trasie, koniecznosci zwolnienia, przekra-

czaniu innej drogi lub po prostu informowac rolkarza o tym, co znajduje sie na trasie.

8.1.13. Wymaganie konstrukcyjne

Tylko niewielki procent szlakdw naszego kraju jest zarezerwowany dla rolkarzy. Wigkszo$¢ z nich to szlaki mieszane
przeznaczone dla rowerzystéw i pieszych, w zwigzku z czym ich powierzchnia odpowiada ich wymogom. Gruboziarnista
mieszanka asfaltowa i nawierzchnia pasujg do ruchu rowerzystéw i pieszych, ale w przypadku matych rolek sg catkowicie
nieodpowiednie. Rolkarze, w przeciwienstwie do rowerzystow, docenig komfort jazdy dzieki powierzchni wykonanej
z drobnoziarnistych mieszanek o wielkosci ziarna do 8 mm lub, maksymalnie, 11 mm. Nie zaleca sie uzywania nawierzch-
ni z otwartymi makroteksturami powierzchni zbyt gtadkich, tj. np. odlewanego asfaltu. Grubsze kruszywa powoduja
hatas i wibracje, a gtadkie powierzchnie moga skutkowac poslizgiem. Nawierzchnia betonowa, uzywana na drogach,
czesto wystepuje na odcinkach $ciezek rowerowych, ktére sg przez tonie do pokonania dla rolkarzy.
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Tab. 15. Podziat powierzchni jezdnych drég dla rolkarzy.

TYP . "
POKRYCIA MATERIAL WLASCIWOSCI NIEWYGODY/WYGODY REKOMENDACIJE
Asfaltowa war- Komfort i ptyn- Cena nawierzchni/ Zmniejsza | Najlepszy wariant; w CZ sie
K1 stwa o ziarnistosci | no$¢ jazdy opdr i minimalizuje wibracje | nie produkuje
do 4 mm (5 mm)
Asfaltowa war- Komfort i ptyn- Zmniejsza opor i minimalizu- | W CZ najczesciej uzywany
K2 stwa o ziarnistosci | nosc¢ jazdy je wibracje wariant dla ruchu niezmo-
do8mm toryzowanego
Asfaltowa war- Odprowadzenie | Otwarta makrotekstura = Najmniej odpowiednia
stwa o ziarnistosci | wéd powierzch- | nieprzyjemne wibracje przy | nawierzchnia przez swoja
K3 do 11 mm niowych, szorst- | jezdzie / tatwiejsze odprowa- | szorstkos¢ (wysokie wibra-
kos$¢ powierzchni | dzenie wéd powierzchnio- cje)
wych
Lity asfalt Wodoszczel- W cieplejsze dni rozpuszcza Nieodpowiednie rozwigza-
nos¢, minimalna | sie i klei kotka, gtadka po- nie ze wzgledéw bezpie-
K4 szorstkos¢, od- wierzchnia powoduje poslizgi | czenstwa (poslizgi)
pornos$¢ natem- |/ minimalna szorstko$¢ - zero-
peratury we wibracje
Cementobeton Dtugo zywot- Szczeliny dylatacyjne, trudne | Odpowiedni wariant ale
K5 nos$¢, nizsza tem- | ukladanie/Swietne zabar- ze wzgledu na cene i trud-
peratura uzytko- | wienie=lepsza widocznos¢, nosci w uktadaniu rzadko
wania mniejsze przegrzewanie uzywany
Betonowa kostka | Przepuszcza Drobna kostka ze skosnymi W przypadku konieczno-
wode, tatwo roz- | brzegami = wysokie wibracje | $ci szybkiego rozebrania
K6 bieralna / Wielkoformatowe kafle bez | powierzchniizachowania
faz = ptynniejsza jazda kafelkowanego wygladu
powierzchni

Dla rolkarzy najwieksze znaczenie ma nawierzchnia drogi, po ktérej prowadzi trasa rolkowa. Musi ona spetnia¢

specyficzne wymagania ptynnosci jazdy. W miejscach, w ktérych trasa rolkowa prowadzi obok drogi, zaleca sie sto-

sowanie bariery uniemozliwiajgcej wjazd na droge pojazdéw samochodowych. Na wspoétdzielonych trasach nale-

zy dostosowad parametry do najbardziej wymagajacej grupy uzytkownikéw. Nalezy takze pamietac o zapewnieniu

mozliwosci poruszania sie ciezszych pojazddw, np. stuzb porzadkowych lub ratunkowych.
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Rys. 25. Odpowiednie nawierzchnie dla rolkarzy.

Warstwy odpowiednie do jazdy rolkami mozna rozréznia¢ za pomoca koloréw stosowanych dla poszczegélnych
grup uzytkownikéw trasy w miejscach trudnych lub niebezpiecznych. Nalezy w tym celu przyjac jednolite zasady
stosowania koloréw na co najmniej regionalnym poziomie. Ponadto konieczne jest upewnienie sig, ze struktura na-
wierzchni zachowa swoje wtasciwosci po dodaniu barwnika. Malowanie nawierzchni pozwala takze oceni¢ rolkarzom
stopien jej chropowatosci. Stosowane pokrycia nie powinny by¢ zbyt $liskie, by nie doprowadzi¢ do nadmierne;j sli-

skosci nawierzchni.

Rys. 26. Nieodpowiednie nawierzchnie na trasach dla rolkarzy.

Bezpieczna i wygodna jazda jest mozliwa tylko na odpowiedniej nawierzchni, dzieki ktérej rolkarz nie jest ogra-
niczony przez wibracje, chropowatos¢ powierzchni lub poslizg. Drgania i opory toczenia powodowane przez jazde
po nieréwnej nawierzchni maja wptyw na ptynnos¢ jazdy. Jakosci powierzchni zalezy wiec przede wszystkim od
tych dwdch witasciwosci. W przeciwienstwie do ruchu samochodowego, w ktérym mozna mierzy¢ wartosci drgan,
czynnik ten jest znieksztatcony przez subiektywne odczucia poszczegdélnych uzytkownikéw. Oprécz chropowatosci
powierzchni drgania zaleza réwniez od rozmiaru, materiatu kota i rodzaju tozyska. Kazda rolka jest w tym zakresie

specyficzna.
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W Republice Czeskiej beton ACO 8 stosowany jest do jazdy na tyzworolkach jako najlepsza opcja dla ruchu rolka-
rzy. Za granicg czesto stosowane sg powierzchnie o mniejszym uziarnieniu, okoto 4 mm, ktére sa bardziej odpowied-
nie dla rolkarzy. Jednoczesnie, w poréwnaniu do transportu samochodowego, rolkarze nie wymagaja tak wysokich
wiasnosci antyposlizgowych trasy, dlatego czesto widzi sie na trasach pokrycia z kruszywa wapiennego, ktére sa szyb-
sze w jezdzie i zapewniajg ptynna jazde. Do odréznienia poszczegdlnych powierzchni mozna zastosowac inny kolor

agregatu.

8.1.14. Warunki techniczne

Oswietlenie komunikacyjne dla rolkarzy zalezy od klasy funkcjonalnej i znaczenia ruchu, w tym lokalizacji trasy
(trasy wewnatrzmiejskie i pozamiejskie). Jesli istnieje odcinek wzdtuz drogi, ktéra jest juz oSwietlona, nie ma potrze-
by rozwigzywania oddzielnego o$wietlenia. Podobnie odcinki, ktére sa czescia tras dalekobieznych o minimalnym
ruchu nocnym lub wieczornym, nie musza by¢ oswietlane. Koniecznos¢ stosowania oswietlenia wystepuje w miej-
scach, w ktorych ruch jest bardziej intensywny oraz musi by¢ zapewnione bezpieczenstwo i ptynnosc jazdy. Oswie-
tlenie powinno by¢ stosowane gtéwnie w krytycznych obszarach, w ktérych istnieje ryzyko kolizji. Sg to zazwyczaj
miejsca przecinania sie korytarzy komunikacyjnych réznych form transportu, problematyczne z punktu widzenia ko-
lizji. Swiatto nie powinno o$lepia¢ uzytkownika, zalecane jest uzywanie na nawierzchni biatego $wiatta w zakresie
2-15 Ix. Oswietlenie nie moze kolidowac ze skrajnig i nie powinno stwarzac zagrozenia. Aby rozwigzac problem zwia-
zany z obszarem wokét szlaku, nalezy unika¢ mozliwosci oslepiania uzytkownikéw za pomoca otaczajacych elemen-
tow oswietleniowych, takich jak billboardy, swiatfa LED itp. Blask moze réwniez wyeliminowa¢ odpowiednio zlokali-
zowana zielen.

Odprowadzanie wéd powierzchniowych z nawierzchni drogi jest przede wszystkim rozwigzywane przez po-
przeczny i podtuzny spadek. Wszelkie instalacje, takie jak wpusty i dreny, maja tendencje do zaktécania bezpieczen-
stwa i ptynnosci jazdy. Dlatego zaleca sie umieszczanie ich poza droga lub wzdtuz pasa jezdni lub za pomoca od-
powiednich zakrytych korytek odptywowych. Jesli konieczne jest umieszczenie urzadzenia na torze ruchu, zaleca
sie unika¢ kratek o duzych otworach, w ktére mogtyby wpas¢ kétka rolek. Réznica poziomu wzgledem nawierzchni
trasa powinna by¢ minimalna. Podczas stosowania poprzecznych elementéw drenazowych zaleca sie umieszczanie
na drodze znakéw drogowych, ktére beda sygnalizowac obecnos¢ elementu zaktécajgcego ruch. Rowy prowadzo-
ne réwnolegle do odcinka musza by¢ oddzielone od drogi wystarczajaca szerokoscig nieutwardzonej powierzchni.
W przypadku gtebokich rowdw konieczne jest zastosowanie odpowiednich urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Rys. 27. Oznakowanie poziome ostrzegajace przed Rys. 28. Nieodpowiednie odwodnienie, stuzace takze
woda na drodze (Labska Sciezka). jako oddzielenie pieszych od rowerzystéw.

Mapy i tablice uzywane do informowania uzytkownikéw o tym, gdzie sie znajduja w danym obszarze i czego
moga sie spodziewac, powinny by¢ umieszczone w znaczacych punktach trasy, na przyktad na poczatku odcinka, na
parkingach lub na skrzyzowaniu kilku tras. Tablica powinna zawiera¢ plan lub zestaw planéw trasy, w tym informa-
cje o wiasciwosciach odcinkéw, ich dtugosci i profilu wysokosciowym. Wskazane jest réwniez zwrdcenie uwagi na
obszary problemowe, takie jak podjazd i zjazdy, gwattowne zmiany kierunku jazdy lub odcinki o ztej nawierzchni.
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Panele powinny by¢ wygodnie umieszczone, w miejscu, w ktérym moze zatrzymac wiecej uzytkownikéw, tak aby
nie zaktécaty ptynnosci ruchu. Z reguty sa one umieszczane w miejscach odpoczynku lub przy parkingach. Zaleca sie
ujednolicenie map i oznakowania na infopanelach przynajmniej w skali regionu.

Rys. 29. Tablica informacyjna (Flaeming-Skate). Rys. 30. Tablica informacyjna (Svycarsko)

8.1.15. Elementy zwalniajace

Elementy zwalniajace zmniejszaja predkosc¢ rolkarza lub powodujg jego catkowite zatrzymanie. Powinny by¢
pokazane z wyprzedzeniem na znakach drogowych, zwifaszcza jesli pojawiaja sie na trasie w sposob nagty i nie sa
wystarczajaco widoczne, aby sie zatrzymac. Elementy spowalniajgce powinny powodowac stopniowe zmniejszanie
predkosci, w przeciwnym razie rolkarz moze upas¢. Sg one wykorzystywane przede wszystkim do uspokajania ruchu
w miejscach, w ktérych rolkarze poruszajg sie w strefie wspdlnej z pieszymi i rowerzystami.

Rys. 31. Ostrzezenie o zmniejszeniu predkosci Rys. 32. Zwalniacz przed skrzyzowaniem z ruchem

za pomoca nawierzchni pomalowanej szorstka farba zmotoryzowanym (Nezamyslice)

(Szwajcaria).

Najczesciej uzywane sg progi zwalniajgce; zalecane sie stosowanie progéw sinusoidalnych o szerokosci min. 2 m,
tak aby wptyna¢ na jazde, a nie dziata¢ jako nieréwnos¢, ktéra zaktdcitaby stabilnos¢ rolkarza. Ponadto na odcinkach
o duzym nachyleniu, na ktérych nie ma wystarczajagco duzo miejsca na hamowanie, mozna zaprojektowac¢ podjazd
nastepujacy zaraz po zjezdzie, co pozwoli rolkarzom dostosowa¢ predkos¢. Do ich stosowania potrzeba jednakze
duzo miejsca. Innym wariantem jest hamowanie za pomoca tukéw. Sa to tuki o przeciwnych kierunkach. Ich uzycie
musi by¢ zgodne z projektem rozwigzania trasy, a trasa musi by¢ wystarczajaco szeroka w tuku, aby umozliwic¢ rolka-
rzom bezpieczng jazde.
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Rys. 33. Bariery uzyte przed skrzyzowaniem w celu Rys. 34. Bariera ostrzegajaca przed zwezeniem i niskim
zwolnienia rolkarzy po zjezdzie (Flaeming-Skate). przejazdem pod mostem (Szwajcaria).

W celu zatrzymania lub zwalniania, rolkarze czesto pomagajg sobie badz poprzez zjazd na teren nieutwardzony,
badz tez uzywajac obiektéw w sasiedztwie trasy, jak np. drzew. Takie rozwigzanie na trasie nie jest zbyt odpowiednie,
ale mozna w jego miejsce uzy¢ szykan lub zmiany nawierzchni na bardziej szorstka. Moga to by¢ bariery lub stupy,
ktére maja odpowiednig wysokos¢. Zmiana nawierzchni drogi musi by¢ stopniowa i moze by¢ wykonana poprzez
np. zastosowanie szorstkiej powierzchni o wiekszej skali ziaren lub chropowatosci powierzchni; zmiane taka nalezy

zasygnalizowac oznakowaniem poziomym.

8.1.16. Urzadzenia zabezpieczajace

Urzadzenia zabezpieczajace to barierki, pasy separujace, , poziome i pionowe znaki drogowe, i inne elementy
zapewniajace ptynnosc i bezpieczenstwo ruchu. To nie tylko elementy infrastruktury drogowej, ale takze informa-
cje o ruchu drogowym. Podczas korzystania z urzadzen zabezpieczajgcych nalezy utrzymywac¢ komunikacje bez
barier.

Rys. 35. Drewniane bariery nad zboczem (Bilovice nad Rys. 36. Balustrada nad przepustem (Nezamyslice)

Svitavou).

Porecz jako element zabezpieczajacy jest zaprojektowana, gdy rolkarz znajduje sie w potencjalnym niebezpie-
czenstwie w miejscach, w ktérych nalezy oddzieli¢ go od innego obszaru ruchu, np. drogi Stosuje sie je takze w przy-
padku statych przeszkédd znajdujacych sie w poblizu skrajni, takich jak hydranty lub drzewa, zlokalizowane blisko tra-
sy. Jest on réwniez uzywany jako element ochronny w przypadku przejazdu przez przepusty i mosty, podczas ktérych
istnieje niebezpieczenstwo upadku. Wysokos¢ balustrady powinna by¢ dostosowana do wysokosci uzytkownikow,
ktoéra jest Srednio 15 cm wyzsza niz dla pieszych. W przeciwienstwie do pieszych, dla ktérych porecze maja zazwyczaj
wysokos¢ 1,1m, zalecana wysokos$¢ balustrady w przypadku rolkarzy to 1,30 m (taka sama wysokos¢ jest uzywana
dla rowerzystéw). Rodzaj balustrady nalezy dostosowac do wielu rodzajéw uzytkownikéw, a materiat i grubos¢ kon-
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strukgji nalezy wybrac na podstawie obliczen wytrzymatosciowych. W obszarach rekreacyjnych mozna stosowac np.
drewniane bariery, ktére lepiej pasuja do ich charakteru do srodowiska.

Odpowiednimi urzadzeniami zabezpieczajgcymi sg bariery wykonane z lin lub tancuchéw -dziatajg one jako barie-
ry, bedac przy tym bezpieczniejszymi przy uderzeniu niz w przypadku sztywnej bariery. Zaleca sie uzywanie zestawu
elementéw jeden nad drugim. Wysoko$¢ systemu powinna ponownie odpowiadaé wysokosci rolkarza, a odstepy
poszczegdlnych lin nie powinny by¢ wieksze niz 30 cm.

Jako bariere bezpieczeristwa mozna stosowac stupki prowadzace i moga one dziata¢ jako srodki integracyjne
na drodze w celu separacji poszczegélnych rodzajéw transportu. Stupki moga by¢ uzywane wzdtuznie do kierunku
jazdy, a w miejscach, w ktérych chcemy ograniczy¢ predkos¢ lub ostrzec rolkarzy przed niebezpieczeristwem, mozna
je umiesci¢ prostopadle do kierunku jazdy. W przypadku prostopadtego ustawienia przeswit miedzy stupkami powi-
nien wynosi¢ co najmniej 75 cm. Alternatywna do klasycznych, metalowych stupkéw, sa elastyczne stupki z tworzywa
sztucznego, ktdre nie sa tak niebezpieczne w przypadku wjechania w nie.

Rys. 37. Rozdzielenie ruchu zmotoryzowanego i niezmo- Rys. 38. Bariera na moscie (Luzicka jezera).

toryzowanego za pomoca stupkéw (Mallorca).

Rys. 39. Nawierzchnia K1-K2 Rézna kolorystyka.

8.1.17. Urzadzenie monitorujace (automatyczne liczniki)

Prowadzenie skutecznego zarzadzania i marketingu szlakéw bez znajomosci liczby uzytkownikéw i ich rozktadu
w przestrzeni i czasie jest niemozliwe. Dane o natezeniu ruchu stuza administratorom w szczegélnosci do:

« zarzqdzania - oceny trenddw, sezonowosci i godzin szczytu w celu planowania inwestycji rozwojowych szla-

koéw i ich konserwacji;

«  zbierania funduszy i sprawozdawczosci — pomiar efektywnosci inwestycji, pozyskiwanie nowych zasobéw finan-

sowych i raportowanie skutecznosci ich stosowania;

«  promowanie i informowanie - udzielanie informacje urzedom, mediom i opinii publiczne;j.

W celu dtugoterminowego i systematycznego monitorowania natezenia ruchu na trasach instalowane sg auto-
matyczne liczniki, ktérych gtéwna zaleta jest to, ze liczbe uzytkownikéw tras mozna rejestrowac 24 godziny na dobe,
w trybie catorocznym i w godzinnych interwatach. Technologia rejestracji samych rolkarzy nie zostata jeszcze opra-
cowana, w zwiazku z tym do monitoringu wykorzystuje sie przede wszystkim sensory termiczne (piroelektryczne),
ktore rejestruja skokowe zmiany temperatury przed czujnikiem. Sensory te monitorujg wszystkie typy uzytkownikéw
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Sciezek, tj. rolkarzy, pieszych, rowerzystow, narciarzy biegowych - bez ich réznicowania. Rowerzystéw mozna odréz-
ni¢ poprzez podtaczenie czujnika indukcyjnego, zainstalowanego pod nawierzchnia drogi komunikacyjnej. W niekto-
rych lokalizacjach, oprécz catkowitej liczby uzytkownikéw, badany jest takze kierunek ich ruchu. Jednostka danych,
w ktérej s one przechowywane, umieszczana jest wraz z baterig na stupku lub skrzynce w ziemi. Liczniki na baterie
o zywotnosci do 10 lat nie wymagaja podtaczenia energii elektrycznej, zatem w prosty sposéb mozna je szybko prze-
nosi¢ w inne miejsca.

W Republice Czeskiej na wiekszosci sciezek wspdlnych dla rolkarzy, rowerzystéw i pieszych wykorzystuje sie licz-
niki marki Eco-counter, ktérych dostawca jest organizacja Partnerstvi. Ponad dziesiecioletnie doswiadczenie z wyko-
rzystaniem tego typu automatycznych czytnikéw wykazato ich wiarygodnos¢ pod wzgledem dokfadnosci i funkcjo-
nalnosci.

Specyfikacja automatycznego licznika z czujnikiem termicznym (typ PYRO)

+ Rejestracja promieniowania termicznego ciata ludzkiego.

«  Spis wszystkich uzytkownikéw szlaku bez réznicowania. .

« Mozliwosc¢ rozroznienia kierunku ruchu.

- Gwarantowany zasieg do 15 m. * ""7&}'\ ﬁ

+ Instalacja w boxie (mobilny, krétkoterminowy monitoring 0-12 M) lub I i

na stupku (statyczny, dtugoterminowy monitoring >12 M).

Specyfikacja automatycznego licznika z termicznym i indukcyjnym czujni-
kiem (MULTI)

- Rejestracja impulsu elektromagnetycznego roweru i promieniowanie
termiczne ludzkiego ciata. eg? A i

«  Spis ze zréznicowaniem rowerzystéw i innych uzytkownikéw. A 2 X . *

+ Rozréznienie kierunku ruchu. Ay

- Gwarantowany zasieg indukcyjnego czujnika max. 6m, gwarantowa-
ny zasieg cieplnego czujnika max. 15 m.

+ Instalacja indukcyjnego czujnika pod nawierzchnig $ciezki (dtugoter-

minowy monitoring > 12M) i czujnika termicznego na stupku obok szlaku.

Rys. 40. Automatyczny licznik z czujnikiem ciepfa Rys. 41. Automatyczny licznik z kombinacja cieplnego
(Region Morawy Potudniowe) i indukcyjnego czujnika (Region Vysocina)
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Dane o natezeniu ruchu sa podstawa efektywnego zarzadzania i marketingu. Same liczby to nie wszystko - zmie-
rzone wartosci trzeba uzupetni¢ o dodatkowe informacje dotyczace uzytkownikéw szlakéw, w szczegdlnosci:

. strukture odwiedzajqcych — wedtug wieku, wyksztatcenia, miejsca zamieszkania, itp.;

« Zrédfa informacji do planowania wycieczek/wakacji - Internet, rekomendacje, sieci spotecznosciowe, itp.;

« wykorzystanie ustug i wydatkéw - zakwaterowanie, wyzywienie, centra informacyjne, itp.;

« zadowolenie i pozytywne/negatywne doswiadczenia w miejscu docelowym.

Dane te mozna pozyskiwaé réznymi metodami, naleza do nich np. ankiety, wywiady lub obserwacje.

Rys. 42. Wywiad, badanie ankietowe bezposrednio na Rys. 43. Wywiady z odwiedzajgcymi, ankieta w miejscu
szlaku (Francja) docelowym (Jizni Morava)

8.2. Zalacznik 2 - Wyposazenie tras rolkowych
8.2.1. Elementy towarzyszace trasom rolkowym

W3rdd infrastruktury towarzyszacej trasom rolkowym znajduja sie przede wszystkim punkty odpoczynku w pobli-
zu szlakéw. Powstaja szczegdlnie w miejscach o wiekszym zainteresowaniu zwiedzajacych, na trasach rekreacyjnych
lub na odcinkach tras dtugodystansowych, ktére przebiegaja poza terenami zurbanizowanymi. Punkty takie wypo-
sazone s3 w miejsca do siedzenia i stoty, ale wazne jest takze uwzglednienie wyposazenia technicznego takiego jak:
kosze na smieci, toalety, ujecia wody czy panele informacyjne. Wyposazenie dla dzieci moze obejmowac plac zabaw
i boisko sportowe. Czestotliwos$¢ umieszczania takich punktéw zalezy od ilosci podréznych. Na odcinkach o wiekszym
natezeniu ruchu nalezy zapewni¢ odpowiednia liczbe miejsc dla turystéw. Moga by¢ zlokalizowane wzdtuz odcinka
lub w miejscach parkowania i na poczatku trasy. Parkowanie wokét szlakéw zaleca sie ograniczac za pomoca automa-
tow parkingowych, ktére umozliwiaja kierowcom korzystanie z bezptatnego parkingu przez ograniczony czas. Czesto
zdarza sie bowiem, ze miejsca takie stuza jako parking dla kierowcéw, ktérzy nie korzystaja z tras.

Parametry elementéw infrastruktury towarzyszacej trasom rolkowym - takie jak wysokosc¢ tawek, wymiary toalet
czy lokalizacja koszy na $mieci — nalezy dobrac tak, by byly dopasowane do potrzeb rolkarzy. Na przyktad toalety
moga by¢ wspdlne dla 0séb na rolkach i 0séb niepetnosprawnych, zapewniajac wieksza przestrzen do manipulowa-
nia i wyzsze siedzenia, dzieki ktérym rolkarze nie beda musieli zdejmowac rolek. Powierzchnia podtogi musi by¢ wy-
konana z szorstkiej ptytki, aby zapobiec poslizgowi. Pojemniki na odpady réwniez powinny znajdowac sie na wyzszej
wysokosci niz standardowo, a ich wielkos$¢ i liczba powinny zosta¢ odpowiednio dobrane zgodnie z ruchem turystéw.
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Rys.44. Infrastruktura towarzyszaca trasie rolkowej Rys. 45. Odpoczywadto (Flaeming-Skate)

- WCi ujecie wody pitnej (Wieden)

Inne elementy zapewniajace wieksza wygode uzytkownikédw obejmuja na przyktad stojaki narzedziowe. Za-
wierajg one klucze szesciokatne do dokrecania srub na kotach i hamulcach. Regaty narzedziowe i wypozyczalnie
rolek sa odpowiednie dla szlakdw rekreacyjnych. Punkty gastronomiczne lub automaty z jedzeniem znajdujace sie
w poblizu trasy moga by¢ powigzane ze strefami odpoczynku lub mogg by¢ umieszczone oddzielnie wzdtuz trasy.
Mozliwe jest rowniez dodawanie urzadzen odswiezajacych w poblizu elementéw wody pitnej, takich jak pompy,
fontanny lub wodotryski. W przypadku dostepnosci wody pitnej elementy te powinny umozliwia¢ napetnienie
butelki woda. Zaleca sie, aby ujecie wody mogto zosta¢ wytgczone, kiedy nikt go nie uzywa, zeby nie powodowac

powstawania katuz na trasie.

7.2.2. Zielen

Zieler ma funkcje tworzenia atrakcyjnej przestrzeni wokét drog. W zaleznosci od celu, dla ktérego jest ustawiona,
moze fizycznie oddzieli¢ obszary lub dziata¢ jako powierzchnie odwadniajace, ktére wychwytujg wode z powierzchni
szlaku. Petni takze funkcje estetyczna i tworzy ramy catkowitej przestrzeni drogi. Przede wszystkim jednak jest wazna
ze wzgledu na swoja funkcje srodowiskowg - wytwarza tleni zatrzymuje czastki pytu, na przyktad z innych okolicznych
pojazdoéw transportowych, co jest szczegdlnie wazne w sasiedztwie tras rolkowych lub rowerowych

Projektujac otaczajaca zielen, nie mozemy zapominac o tym, ze moze ona takze stanowi¢ przeszkode dla rolka-
rzy, ktéra miataby negatywny wptyw na bezpieczenstwo. Wskazane jest, aby wybra¢ odpowiednie drzewa z dala od
krawedzi drogi. Rozstaw sadzenia kazdego elementu dobiera sie w zaleznosci od gatunku drzewa, po konsultacji ze
specjalista.

Przy korzystaniu z drzew rosnacych w poblizu drogi zaleca sie bezpieczng odlegtos¢ od granicy komunikacyjnej
0,75 m. Jednak najbardziej odpowiednim rozwigzaniem s3 plantacje krzewdw, ktére nie stanowia przeszkody pod
warunkiem, ze ich odlegto$¢ od trasy wynosi co najmniej 0,5 m. Gatezie krzewdéw nie powinny kolidowa¢ ze skrajnia
trasy. Stosowany gatunek drzew w miare mozliwosci nie powinien powodowac zalegania lisci i owocoéw, ktére pozo-
stawatyby na szlaku w przypadku braku regularnej konserwacji. Jednoczesnie musimy wzig¢ pod uwage na trasie to,
ze granice miejsc o$wietlonych i zacienionych nie powinny przebiegac na skomplikowanych odcinkach trasy. Dlatego
bardziej odpowiednie jest uzywanie nizszych drzew, ktdre nie wytwarzaja tak duzo cienia jak drzewa wysokie.
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V. CZESC IV - Strategia marketingowa
transgranicznej turystyki
rowerowej w polsko-czeskim
regionie przygranicznym

Strategia marketingowa transgranicznej turystyki rowerowej w polsko-czeskim regionie przygranicznym obejmu-

je czes¢ analityczng i strategiczna. Cze$¢ analityczna poswiecona jest analizie oferty i popytu, zaréwno na poziomie
0golnym jak i na poziomie badanego obszaru. W czesci strategicznej zdefiniowana jest strategia marketingu i produkt
polsko-czeskiej dtugodystansowej trasy rowerowej, wtgcznie z jej podstawowymi atrybutami, tj. grupami docelowy-

mi, kluczowymi partnerami, marketing mix i narzedziami marketingowymi.

Legenda

m— cyklotrasa (schemat ideowy)

= = = faczniki

ia do tras poza ob

|:| obszar wsparcia

granica pafstwa
powiaty

Rys. 1. Ideologiczny projekt polsko-czeskiej diugodystansowej trasy rowerowej

2. Analiza popytu

Cze$¢ analityczna opiera sie przede wszystkim na wnioskach i czesciowych podsumowaniach konsultacji w po-
szczegolnych regionach i wojewdédztwach, badaniach i ekspertyzach, ktére byty na danym obszarze opracowywane
przez rézne instytucie na poziomie krajowym i miedzynarodowym (np. Europejska Federacja Rowerowa ECF, Czeska
Organizacja Turystyczna — CzechTourism, Fundacja Partnerstwa i poszczegdélni partnerzy itd.) jak rowniez z monitoro-
wania odwiedzalnosci znanych tras rowerowych takich jak Szlak taby, Greenway Jizera lub EuroVelo 4 a 9.

2.1. Struktura popytu

Wedtug badan firmy IPSOS opracowywanych dla agencji CzechTourism , Turystyka rowerowa” z 2017 roku 72%
populacji Czech co najmniej czasami jezdzi na wycieczki rowerowe. Przy czym 59 % ludzi preferuje rekreacyjna tu-
rystyke rowerowg a 10 % aktywna turystyke rowerowa. Kobiety raczej preferuja krétsze trasy do 20 km, za$ dtugie
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na trasy ponad 50 km jezdza raczej mezczyzni. Liczba przejechanych kilometréw spada wraz z rosngcym wiekiem
lub jesli ludzie jada z dzie¢mi. Aktywna turystyke rowerowa preferuja raczej mezczyzni niz kobiety i raczej mtodsi niz
starsi. Najbardziej preferuja ja ci, ktérzy jezdza na wycieczki rowerowe kilka razy w tygodniu. Rekreacyjna turystyke
rowerowg preferujg troche bardziej kobiety niz mezczyzni i raczej starsi niz mtodsi. Najmniej preferuja ja ludzie, ktorzy
jezdza na rowerze kilka razy w tygodniu. Najbardziej rekreacyjna turystyke rowerowa preferuja ludzie, ktorzy jezdza
na rowerze kilka razy w roku (93% z nich). Bardziej aktywni rowerzysci z biegiem lat staja sie rekreacyjnymi rowerzy-
stami (z powodu pogarszajacego sie stanu zdrowia i og6lnej kondycgji).

Badania agencji CzechTourism pokazuja dalej, ze 70 % turystéw rowerowych jezdzi na rowerze co najmniej raz
w miesigcu i okoto 19% ludzi uzywa roweru do wycieczek raz w tygodniu. Jednoczesnie 44% turystow rowerowych
jezdzi na wycieczki z partnerem lub partnerka, 18% jezdzi na wycieczki z dzie¢mi a 27% ludzi z przyjaciétmi. Pod
wzgledem dtugosci trasy wycieczki rowerowej okoto 58% turystow rowerowych przejezdza odlegto$¢ pomiedzy 11
a 30 km a niecate 10% jezdzi na dtuzsze odlegtosci w przedziale 51 i wiecej kilometréw. Najbardziej lubianym terenem
sg sciezki rowerowe, ktore stara sie znajdowac i maksymalnie wykorzystywac 46% ludzi. Trasy rowerowe dtugookreso-
wo preferuje w przyblizeniu 10% ludzi a blisko 35% ludzi nie bierze pod uwage typu trasy i powierzchni a na wycieczki
rowerowe jedzie w zaleznosci od sytuacjii checi. Przy czym $ciezki rowerowe preferuja gtéwnie kobiety i mtodsi ludzie,
starsi ludzie nie zajmuja sie tak bardzo typem trasy. W poréwnaniu z innymi grupami najbardziej jednak wykorzystuja
je ci, ktorzy jezdza na wycieczke z partnerem lub z kim$ innym z rodziny. Po trasach rowerowych w poréwnaniu z po-
zostatymi grupami najczesciej jezdza turysci rowerowi, ktérzy wyruszaja na wycieczki z przyjaciétmi.

Zakwaterowanie jest kluczowa ustuga dla ruchu turystycznego. Z badan agencji CzechTourism wynika, ze 43 % tu-
rystow rowerowych przynajmniej czasami $pi w osrodku rekreacyjnym, najczesciej na kempingu (58%) lub w pensjo-
nacie (55%). Jednoczesnie jednak 74% z nich by byto gotowych zaptaci¢ za ponad standardowe ustugi. Za najwazniej-
szy dodatkowy atrybut zakwaterowania turysci rowerowi uwazajg zamykane miejsce do bezptatnego przechowania
rowerdw (92%), ogdlng jakos¢ wyzywienia (89%) i mozliwos¢ wypozyczenia w miejscu zakwaterowania narzedzi do
naprawy roweréw (73%).

Jak juz wspomniano powyzej, do czynnikéw, ktére najczesciej decyduja o wyborze trasy lub lokalizacji wycieczki
rowerowej zalicza sie jako$¢ infrastruktury do turystyki rowerowej (wtacznie z oznakowaniem i infrastruktura sporto-
wa w okolicy trasy). Dalszym kryterium jest trudnos¢ trasy, pod wzgledem kosztownosci wycieczki lub dtugosci i pro-
filu wysokosciowego trasy. Decydujgce sg oczywiscie réwniez takie atrakcje na trasie lub w jej okolicy, ktére mozna
odwiedzi¢ w trakcie wycieczki rowerowej. Nie bez znaczenia jest réwniez dostepnos¢ ustug na trasie i bezpieczenstwo
oraz to jak bardzo $ciezki sg oblegane.

85% I /okosc scieiek/tras/tras zjazdowych/boisk
83% I Jakost | jednolitos¢ oznokowania scietek, tras itd.
80 % I Kosztownost
78 % Dilugosé Sciezek/tras/tras zjazdowych/boisk
77 % I~ Oferta roinych poziomow trudnosci (np. Trasy dla poczgtkujgeych itp.)
76 % I Atrakcje/zabytki, ktore mozna odwiedzié podczas tef wycieczki
76 % I | Bezpieczeristwo, poziom srodkow bezpieczeristwa sciezek/tras/tras zjazdowych/boisk
I ] Wykorzystanie $cietek/tras/tras zjazdowych/boisk
o e Dostepnoic wytywienio (np. stoiska, restouracje)
66 % NN Oferto zokwaterowania spefniajgcego potrzeby sportowcow
62% Mata ilosé odwiedzajgeych
60 % M 2nok jokoici (réne oceny)
52% I Wysoko odwiedzalnosé miejsca = jokosc miejsca
49 % I Wypoiyczolnie sprzetu sportowego
Odlegtosc od miejsco zamieszkanio 51%
Dostgpnos¢ transportem publicznym 59%

Rys. 2. Czynniki wyboru trasy lub lokalizacji wycieczki rowerowej (CzechTourism, 2017)
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Zorganizowana turystyka rowerowa nie jest w Republice Czeskiej zbyt rozpowszechniona. jest to zwigzane z fak-
tem, Zze ludzie na wycieczki z rowerami jezdza raczej na jednodniowe wycieczki i chetnie planuja i organizuja je sami
(szukaja inspiracji w internecie, od znajomych lub wyruszaja na juz sprawdzone trasy). Z drugiej strony zaleta zorga-
nizowanych wycieczek rowerowych jest to, ze nie trzeba sie o nic martwic. Turysci rowerowi mogga zaufa¢, ze beda
zadowoleni z wybranych tras, transportu i zakwaterowania, pomimo iz nie znajg danego otoczenia (np. Alpy, Ukraina).

Czy tustysci rowerowi jezdg na wycieczki rowerowe?

W Nie jezdzq i nie planujg

Nie jezdiq,
ale planujg w przysztosci

m Jeidiq rzadko

Jeidiq regularnie

Rys. 3. Zorganizowan turystyka rowerowa (CzechTourism, 2017)

Z punktu widzenia certyfikacji ustug i ich oznakowania w Czechach wsréd turystéw rowerowych najpowszech-
niejsza jest krajowa marka ,Cyklisté vitani”, ktorg juz zarejestrowato 30% turystéw rowerowych. Najczesciej ludzie
tacza ja z gospodami i restauracjami (22%) lub z innym zapleczem dla turystow rowerowych (22%). Najczes$ciej marke
te znaja turysci rowerowi, ktérzy jezdza na trasy o dtugosci co najmniej 20 km, $pig na kempingu i jezdza na wycieczki
o dtugosci od dwéch dni do tygodnia. Turysci rowerowi od tej marki oczekuja gtéwnie bezpiecznego przechowywa-
nia roweréw (33%), serwisu roweréw (18%) i dobrego wyzywienia (16%).

Ponizszy diagram prezentuje najwazniejsze statystyki i wyniki z przeprowadzonych badan agencji CzechTurism.
Z liczb tych oczywiste jest, ze turystyka rowerowa jest w Czechach szeroko rozpowszechniong i ulubiong aktyw-
noscia. Przy czym wiekszos¢ ludzi preferuje rekreacyjne i krétkie wycieczki po dobrze przejezdnych i atrakcyjnych
trasach w Republice Czeskiej. Rower stopniowo staje sie wyposazeniem, ktore wielu ludzi bierze z soba na urlop. Przy
czym wiekszos¢ ludzi (72%) przynajmniej czasami jezdzi na rowerze na wycieczki, ale tylko 25% ludzi przynajmniej
Czasami na wycieczce rowerowej nocuje.

2.2, Trendy w turystyce rowerowej

Wspétczesny rozwor ruchu turystycznego (nie wytaczajac turystyki rowerowej) wyznacza niektére wyrazne tren-
dy, ktére powinny by¢ uwzgledniane we wszystkich materiatach koncepcyjnych i strategicznych w ruchu turystycz-
nym i jednoczesnie musi na nie reagowac podazowa strona rynku:

Nacisk na jakos¢

Jakos¢ staje sie jednym z najistotniejszych aspektow oferty. Turysci rowerowi ogdlnie zaliczajg sie do doswiad-
czonych odwiedzajacych, ktérzy potrafiag dobrze oceni¢ jakos¢ w stosunku do ceny, ktéra ptaca. Np. znane osrodki
ruchu turystycznego muszg ponies¢ wiecej srodkdéw,aby zachowac jakos¢ atrakcji i ustug. Turysci rowerowi czesto
przy planowaniu swoich urlopéw rowerowych polegajg na polecenia swoich przyjaciét i krewnych. Oprécz tego wiele
informacji wyszukujg w internecie i w sieciach spotecznosciowych. Turyscie rowerowi w poréwnaniu z pozostaty-
mi segmentami ruchu turystycznego czesciej udzielaja informacji zwrotnej dotyczacej jakosci ustug i ogdlnej oceny
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swojej wycieczki. Ekspertyzy z Niemiec w kwestii jakosci podajg informacje, ze wazne jest, aby zapamietac, ze jedli na
przyktad tylko niektére elementy wycieczki rowerowej maja nizsza jakos¢, to caty produkt (wycieczka) jest oceniana
negatywnie.

Indywidualizm

Kazdy gos¢ chce by¢ uwazany za kogos wyjatkowego, a w przypadku turystyk rowerowej, zasada ta jest szczegol-
nie wazna, gdyz rowerzysci czesto oczekuja specjalnego traktowania (w postaci $wiadczenia specjalistycznych ustug,
specjalnego wyzywienia itd.). Podaz musi umie¢ na te wymagania popytu reagowa¢ w maksymalnym stopniu.

Elastycznos¢

Turystyka rowerowa jest segmentem, ktéry jest wyraznie zalezny od pogody, transportu publicznego oraz na
przyktad kondycji ludzi. Turysci rowerowi sg w trakcie swojej wycieczki narazeni na zmiany pogody i podmioty $wiad-
czace ustugi powinni na te specyfike turystyki rowerowej by¢ zawsze zdolni i chetni zareagowac i poradzic sobie z nie-
oczekiwanymi sytuacjami i zmianami w planach turystéw. Turysci rowerowi np. na biezaco podejmujg decyzje, czy
zostang w danym miejscu zakwaterowania dtuzej. Takie spontaniczne zachowanie wymaga ogromnej elastycznosci
po stronie ustugodawcow.

Krotsze, ale czestsze wycieczki rowerowe

W przypadku turystyki rowerowej tygodniowe wycieczki lub urlopy przewaznie sg kwestig ustalonych tras rowe-
rowych takich jak na przyktad Szlak taby lub Szlak Dunaju. Natomiast rynek weekendowych wycieczek rowerowych
ros$nie. Podmioty Swiadczace ustugi zakwaterowania na trasach rowerowych lub w ich okolicy musza by¢ przygotowa-
ni przyjmowac gosci nawet tylko na jedna noc, co odpowiada warunkom certyfikatu ,Cyklisté vitani“.

Wyzsza wrazliwos¢ na cene

W zaleznosci od kategorii zakwaterowania i wyzywienia ceny musza by¢ rozsadne i zrozumiate. Turysci rowerowi
sg bardzo czesto wrazliwi na stosunek jako$¢ / cena i potrafig dalej przekazac¢ (na przyktad za posrednictwem sieci
spotecznosciowych) swoje niezadowolenie. Z drugiej strony turysci rowerowi czesto nawet nie nalegajg na nizsza
cene. Raczej szukaja i oczekuja ustug odpowiadajacych cenie, jaka sg sktonny zapfacic.

Inteligentne kupowanie

Wybrany rodzaj urlopu nie musi koniecznie korelowa¢ z dochodami. Z przeprowadzonych badan wynika, ze na
przyktad dobrze sytuowani przedsiebiorcy stosunkowo czesto biorg udziat w wycieczkach pod namiot, zas studenci
spedzaja wellness weekendy w pieciogwiazdkowych hotelach. Kategoryzacja turystéw staje sie trudniejsza, w szcze-
golnosci jesli chodzi o produkt miedzynarodowy jakim sg miedzy innymi réwniez trasy rowerowe EuroVelo Lub Szlak
taby. W wyniku tego kazdy gos¢ musi mie¢ tak samo wysoka wartos¢ i nalezy sie wzgledem niego zachowywac tak
samo uprzejmie.

Prostota

Prostota oferty, marketingu i udzielanych informacji w ostatnich czasach staty sie trendem, przy czym wzrasta
istotno$¢ whasnie aspektu prostoty. Nie tylko w ruchu turystycznym powstaja wiec coraz bardziej zaawansowane zau-
tomatyzowane systemy i kompleksowe narzedzia do informowania odwiedzajacych. Narzedzia te co prawda obnizaja
koszty, jednakze brakuje tu okreslonego pierwiastka ludzkiego i mozliwosci by na biezaco spetniac¢ oczekiwania ludzi.
Powstaje w ten sposdb czes¢ potencjalnego popytu, ktéra niechetnie akceptuje te systemy, co w konsekwencji moze
prowadzi¢ nawet do wybrania innego urlopu lub wycieczki do innej destynacji.

Globalizacja

Pomiedzy produktami i destynacjami turystyki rowerowej jest w obecnych czasach wysoka konkurencja. Mozli-
wosci dla turystyki rowerowej sg wysokiej jakosci prawie we wszystkich krajach zachodniej Europy. Tak samo réwniez
ustugi sg prawie wszedzie dostepne w okreslonej wystarczajacej jakosci, lub intensywnie pracuje sie nad ich poprawa.
Dlatego bardzo wazne jest, aby nowo powstajgce produkty, ustugi i atrakcje byty, nie tylko w obszarze turystyki rowe-
rowej, maksymalnie konkurencyjne i posiadaty wyjatkowe cechy.

Sezonowos¢

Wedtug badan firmy IPSOS opracowanych dla agencji CzechTourism ,Turystyka rowerowa” z 2017 roku, dtugos¢
sezonu turystyki rowerowej okresla (nie)korzystna pogoda. Co roku jest to wiec inna dtugos¢. Badania w Niemczech
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i w Wielkiej Brytani pokazuja, ze dla turystyki rowetrowej gtéwny sezon przypada od maja do konca sierpnia z udzia-
tem 79% wszystkich wycieczek w trakcie tych czterech miesiecy. Np. w Holandii 74% jednodniowych wycieczek re-
alizowane jest na wiosne i w lecie, 19% jesienia i tylko 7% w zimie. We Francji istnieje stosunkowo wyrazny kontrast
na trasie EuroVelo 6 pomiedzy latem a pozostatymi porami roku. W letnich miesigcach jest tu wyraZnie wieksza liczba
rowerzystow. Przez reszte roku przewazaja raczej jednodniowe lub weekendowe wycieczki rowerowe. Wskaznikiem
popytu sa réwniez temperatury dzienne. Wraz ze spadajaca temperaturg wyraznie ubywa rowerzystéw na $ciezkach.
Oprécz temperatury na popyt ma wptyw pogoda jako cato$é, w okresie przepowiadanych opadéw deszczu wyraznie
spada liczba turystéw rowerowych. Poprawa lub pogorszenie sie pogody moze wiec wyraznie wptywac na poszcze-
golne statystyki w turystyce rowerowej.

Dlugosc pobytu

Informacje o Sredniej dtugosci pobytu czeskich turystow rowerowych podane sg powyzej w uogolnionej formie.
Jednakze kazda Sciezka lub trasa jest pod tym wzgledem wyjatkowa i dtugookresowo zwigzana z okreslong grupa
docelowgq i dtugoscig pobytu turystéw rowerowych. Oczywiscie, w pierwszej kolejnosci fakt ten okresla oferta, czyli
atrakcje na trasie, jakos¢ powiezchni, trudnosc trasy, ustugi na trasie itd. Okreslona trasa na podstawie swojej specyfiki
generuje dtugookresowy popyt. Jak wynika jednak z badan przeprowadzonych w Austrii i w Holandii, na przyktad na
atrybut sredniej dtugosci pobytu wyrazny wptyw ma réwniez marketing oraz to w jaki sposéb trasa jest prezentowana
grupie popytowej. Ogolnie méwigc marketing ma wptyw na to, jak trasa jest odwiedzana, jakg ma grupe docelowg
i jak dtugi czas turysci rowerowi na niej lub w jej okolicy spedzaja.

Czas jazdy na rowerze a dlugosc trasy

Badania przeprowadzone w krajach zachodniej Europy pokazuja, ze wielodniowi turysci rowerowi spedzaja na
siodetku roweru podczas swoich wycieczek o wiele wiecej godzin w ciggu dnia, niz ma to miejsce w przypadku jedno-
dniowych turystow rowerowych. Ponad 65% wielodniowych turystéw rowerowych spedza podczas swojej wycieczki
wiecej niz 7 godzin dziennie na rowerze. W przypadku jednodniowej turystyki rowerowej ta liczba godzin odpowiada
tylko 5% turystow rowerowych. Blisko 62% jednodniowych turystéw rowerowych spedza na rowerze pomiedzy okoto
1 do 4 godzin dziennie jazdy. W ramach wielodniowych wycieczek rowerowych turysci rowerowi przejada $rednio
60 km w ciggu dnia. W przypadku jednodniowej turystyki rowerowej wartosc ta osigga srednio 41 km.

Zakwaterowanie

W zakresie zakwaterowania w przypadku turystyki rowerowej istnieje dtugookresowy trend korzystania raczej
z pensjonatéw i hoteli niz z innych typdw zakwaterowania. Jednakze w ostatnich latach udziat zakwaterowania w ho-
telach spada i powoli wzrasta zakwaterowanie w kwaterach prywatnych. W przypadku zakwaterowania w kwaterach
prywatnych statystyka ta moze jednak by¢ wyrazZnie zanizona, poniewaz nie wszyscy goscie i liczby spedzonych nocy
sg w tych obiektach noclegowych oficjalnie wykazywane.

Rowery elektryczne

Specjalnym trendem w turystyce rowerowej sg rowery elektryczne. Uzywanie rowerdéw elektrycznych stale sie
poszerza, czego $wiadome sa réwniez destynacje ruchu turystycznego. W przyblizeniu 4 % wszystkich turystéw ro-
werowych juz uzywa roweréw elektrycznych, przy czym 20% z nich jest wynajetych. Ogdlnie w turystyce rowerowej
trendem jest wyrazniejszy wzrost liczby wynajmowanych roweréw w ostatnich dwdch latach (w Niemczech na przy-
ktad liczba wynajmowanych roweréw w ciggu ostatnich 10 lat podwoita sie). W Szwajcarii co roku sprzedaz roweréw
elektrycznych sie podwaja i szacuje sig, ze w 2030 roku 10% populacji Genewy bedzie miato rower elektryczny. W Ho-
landii juz 10% wszystkich nowo sprzedawanych roweréw ma wsparcie elektryczne. Opinie specjalistéw szacujg w tej
kwestii potencjat 30% rynku.

Smartfony, GPS i inne nowoczesne technologie

Smartfony i inne urzadzenia do okreslania pozycji (GPS) stajg sie coraz bardziej lubiane. Smartfony sa obecnie
uzywane do planowania wycieczek rowerowych jak réwniez do spontanicznej kontroli informacji w ich trakcie (infor-
macje serwisowe, informacje o najblizszych restauracjach, czasach podrézowania, przejechanej odlegtosci hotelach
itd.). Rozszerza sie rbwniez wykorzystanie specjalistycznych urzadzen GPS na rower. jednakze nowoczesne startfony
s juz tak wydajne i wyposazone w programy, ze spetniaja wszystkie potrzeby turystow rowerowych. Ze wzgledu na
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rakietowy rozwdj w obszarze technologii IT pojawia sie pytanie, jw jakim kierunku technologie te beda sie dalej roz-
wijac i jak zmieni sie ich wykorzystanie w turystyce rowerowej. Jednakze chodzi o zasadniczy trend i czynnik znaczaco

wptywajacy na popyt i podaz w turystyce rowerowe;.

2.3. Grupy docelowe

Agencja CzechTourism wyrdznia nastepujace grupy turystow rowerowych:

Dlugodystansowy turysta rowerowy (urlop na rowerze)

POWODY PODROZOWANIA

,Podrézujemy, aby poznaé duchowe tradycje mieszkarncow. Interesujemy sie lokalng kultura, tradycjami miesz-
kancéw, ich wyrobami i lokalnymi potrawami. Na trasach chetnie poznajemy lokalng architekture, spedzamy czas na
poznawaniu pamigtek przyrody i kultury, historycznych miejsc, zamkoéw i patacéow.”

SPOSOB PODROZOWANIA

Turysta dtugodystansowy podrézuje przez region z miejsca na miejsce. Celem jest sama jazda. Lubi bogate oferty
celéw turystycznych i atrakgji, ktére poznaje w spokojnym tempie. W pierwszej kolejnosci nie wyszukuje tylko najbar-
dziej znanych celéw turystycznych, ale chetnie odwiedza nieznane wigkszosci miejsca z genius loci. Destynacja moze
przyciggac ten segment relatywnym spokojem odwiedzanych lokalizacji (unikaja klasycznych gwarnych destynacji
wakacyjnych). Jezdzi w grupie przyjaciot lub tylko z partnerem. Jazda na rowerze to dla niego styl zycia. Ma wyzsze
wyksztatcenie i raczej dochody powyzej Sredniej. Interesuje sie srodowiskiem, w ktérym sie porusza. Aktywnie szuka
informacji, nie boi sie dowiedzie¢ wiecej, niz jest to powszechne. Jego aktywny styl zycia charakteryzuje sie zaintere-
sowaniem aktywnoscia ruchowa na tonie natury, dbaniem o kondycje fizyczna i psychicznga, ma bliskie relacje z natu-
ra, preferuje zdrowe i lokalne potrawy. Docenia jako$¢ ustug za dostepna cene. Wyszukuje raczej mniejszych obiektow
(noclegowych i gastronomicznych) z osobistym podejsciem i atmosfera.

Rekreacyjny turysta rowerowy (urlop z rowerem)

POWODY PODROZOWANIA

,Celem naszego urlopu jest relaks i wypoczynek w formie aktywnego ruchu. Gtéwny urlop czesto skierowany jest
nad morze. Preferujemy dostepne zagraniczne destynacje. Krajowy pobyt jest tymczasowa alternatywg urlopu nad
morzem lub drugim albo trzecim urlopem w roku.”

SPOSOB PODROZOWANIA

Rekreacyjni turysci rowerowi jezdza na urlop czesciej na przedtuzone weekendy, ale réwniez na dtuzej. Najcze-
$ciej z wyprzedzeniem kupuja caty wyjazd w biurze podrézy. Wycieczki jednak przewaznie organizuja sami. W trakcie
podrézowania chca odwiedzad interesujace parki przyrodnicze i mie¢ mozliwos$¢ poznawania przyrody. Na urlopie
chetnie korzystaja z luksusowych ustug i wysokiej jakosci zakwaterowania. Chetnie poznaja miejscowe specjaty i do-
ceniaja wysokiej jakosci ciekawa gastronomie. Chetnie spedzaja czas w spa i wellness.

Rekreacyjni turysci rowerowi podrézuja na wycieczki o réznej dtugosci - jednodniowe trasy jak réwniez weeken-
dowe pobyty albo tygodniowe lub dwutygodniowe trasy. Turystyka rowerowa jest dla nich gtéwnym celem urlopu.
Nie oznacza to jednak, ze nie spedzaja w destynacji czasu na innych aktywnosciach. Wybieraja sobie konkretne miej-
sce pobytu, z ktérego wyruszaja na jednodniowe lub poét-dniowe wycieczki. Istotna jest dla nich wszechstronnosc
mozliwosci wykorzystania, wysokiej jakosci infrastruktura rowerowa i zapewnienie ptynnej mobilnosci w destynacji
(faczenie réznych rodzajéw transportu). Pod wzgledem demograficznym jest to bardzo wielobarwna grupa odwie-
dzajacych, znajdziemy w niej zaréwno rodziny z dzie¢mi jak i grupy przyjaciot w réznym wieku lub mtode pary. Czesto
nie jest to gtéwny urlop ale krétszy wyjazd w sezonie wiosennym, letnim lub zimowym. Znaczaca role odgrywa do-
stepnos¢ cenowa i temu odpowiada forma wyboru tanszego zakwaterowania (pensjonat, schronisko, kwatery pry-

watne) i innych ustug.
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Przyjezdny (krétkie wycieczki)

POWODY PODROZOWANIA

Rower i turystyka rowerowa sa dla niego aktywnosciag dodatkowa. Gtéwnag motywacja jest odwiedzenie celéw
przyrodniczych i kulturalnych, nie unika niezbyt wymagajacego ruchu. Istotnymi czynnikami jest spokdj i przyjem-
nos¢. W duzej mierze korzystaja z ustug zwigzanych z odpoczynkiem i dbaniem o wiasne zdrowie. Zdrowy styl zycia
jest jedna z istotnych charakterystycznych cech tej grupy docelowej. Wymagaja wysokiej jakosci gastronomii i pozo-
statych ustug (zakwaterowanie, wellness, zabawa).

SPOSOB PODROZOWANIA

Podrézuja indywidualnie, jako $rodek transportu wykorzystujg samochéd, pézniej rower w ramach jednodnio-
wych wycieczek rowerowych od czasu do czasu. Program pobytu organizuja sobie sami. Ktada nacisk na doznania,
tzn. wycieczki w wyjatkowe miejsca z autentyczna atmosfera. Wyszukuja wysokiej jakosci infrastrukture, czyli przede
wszystkim $ciezki rowerowe, fizycznie mniej wymagajace. Maja wyzsze wyksztatcenie i zarobki powyzej Sredniej.
Roweru nie musza koniecznie posiada¢, chetnie wypozyczaja wysokiej jakosci wyposazenie (wiacznie z rowerami
elektrycznymi). Pod wzgledem czynnikéw demograficznych zaliczaja sie do odwiedzajacych w wieku produkcyjnym
(35-65 lat), ktorzy przyjechali w parach lub z grupg przyjaciét.

2.4, Rynki zrodtowe

Ponizsza tabela pokazuje znaczenie poszczegdlnych grup docelowych w komunikacji marketingowej. Diugody-
stansowym turystom rowerowym przydzielony jest ok 30% udziat w wydatkach marketingowych. Wiekszy nacisk
ktadziony jest na zagranicznych odwiedzajacych (zgodnie z preferencjami). Podane udziaty przewyzszaja popyt w da-
nym momencie, strategia jednak widzi w dtugodystansowych turystach rowerowych potencjat a doswiadczenia z za-
granicy pokazuja wzrost tego segmentu popytu.

Znaczaca cze$¢ aktywnosci marketingowych powinna jednak by¢ skierowana na pozostate dwa segmenty, z wyz-
szym udziatem rekreacyjnych turystéw rowerowych. Tu reagujemy na trend taczenia przeréznych aktywnosci w ra-
mach pobytu w destynacji. Podziat wydatkéw na odwiedzajacych krajowych i zagranicznych preferuje krajowy popyt
(60:40) z potencjatem wzrostu udziatu zagranicznych odwiedzajgcych (ze wzrostem jakosci oferty). Do pierwszopla-
nowych zagranicznych rynkéw dla Republiki Czeskiej zalicza sie Polska, Niemcy, Holandia, Stowacja.

Tab. 1. Podziat grup docelowych wedtug znaczenia i rynkéw zrédtowych
(CzechTourism, Fundacja Partnerstwa, 2017)

Grupa docelowa tacznie Krajowi Zagraniczni
Dtugodystansowy turysta rowerowy (tours) 30% 50% 50%
Rekreacyjny turysta rowerowy (trips) 50% 60% 40%
Przyjezdny (short trips) 20% 50% 50%
Pochodzenie geograficzne 100% 60% 40%

2.5. Monitoring odwiedzalnosci

W czesko-polskim regionie przygranicznym przebiega dtugookresowy i krotkookresowy monitoring rowerzystow
i pozostatych uzytkownikéw tras rowerowych i sciezek rowerowych. Podmiotami zbierajgcymi dane sa parki narodo-
we, regiony, miasta lub organizacje (Fundacja Partnerstwa, CeMBA). Ponizej prezentujemy zestawienie wybranych
lokalizacji monitoringu rowerzystéw na trasach dtugodystansowych i MTB, dla ktérych sg dostepne dane.
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Rys. 4. Lokalizacje monitoringu rowerzystéw w czesko-polskim regionie przygranicznym w 2018 roku
W przypadku wymienionych powyzej lokalizacji dlugodystansowych tras rowerowych jest to dtugookresowy staty
monitoring rowerzystéw i pozostatych uzytkownikéw sciezek. Do dyspozycji sa dane do 2017 roku. W przypadku
$ciezek MTB monitoring odwiedzalnosci dtugookresowo odbywa sie tylko na Singletrailu pod Smrkem, w pozostatych

lokalizacjach mierzenie odwiedzalnosci odbywato sie w lecie i jesienig 2018.

Tab. 2. Poréwnanie odwiedzalnosci dlugodystansowych tras rowerowych w czesko-polskim regionie

przygranicznym (Fundacja Partnerstwa, 2018)

. L. Z czego: Z czego:
Lokalizacja I'.qczn; :‘::7;: 1z ; Inos¢ Rowerzysci Piesi i inni
01-12/2017 01-12/2017
Labska stezka — Vékose 196 037 147 761 48 276
Greenway Jizera - K¥izky 159 507 88 989 70518
Eurovelo 9 - Horka 151913 140 372 11541
Labska stezka — Smifice 135891 112697 23194
Eurovelo 4 - Ostrava 100524 86 745 13779
Labska stezka — Kuks 87 361 65 888 21473

Z punktu widzenia facznej odwiedzalnosci i liczby rowerzystéw w 2017 najbardziej odwiedzana lokalizacja byta
na Labské stezce w Vékosich z blisko 200 tys. uzytkownikéw, lub 150 tys. rowerzystéw. Drugie miejsce pod wzgledem
facznej odwiedzalnosci zajeta Greenway lJizera w Kfizkach ze 160 tys. uzytkownikéw, jednakze pod wzgledem liczby
rowerzystow (89 tys.) jest dopiero na 4. miejscu za Eurovelo 9 w Horkach nad Moravou (140 tys.) i Labskou stezkou
w Smificich (113 tys.).
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Rys. 5. Poréwnanie odwiedzalnosci dtugodystansowych tras rowerowych w Czechach 2 3017 roku
(Fundacja Partnerstwa, 2018)

Z poréwnania tacznej odwiedzalnosci dtugodystansowych tras rowerowych w Czechach wynika, ze wszystkie lo-
kalizacje w obszarze czesko- polskiego regionu przygranicznego zaliczaja sie do bardziej odwiedzanych i dlatego
istnieje znaczny potencjat do odwiedzania okolicznych regionéw w Polsce.

Ditugookresowy monitoring odwiedzalnosci na trasach MTB (singletrailech) odbywa sie tylko na Singletrailu pod
Smrkem w lokalizacji Nastupni (75 613 odnotowanych rowerzystéw w 2017 roku 2017) i lokalizacji Hubertka (14 702
odnotowanych rowerzystéw w 2017 roku). W 2018 roku odbyto sie krotkookresowe mierzenie odwiedzalnosci w 13

lokalizacjach na singletrail-ach w Czechach, z czego 7 lokalizacji lezato w czesko-polskim regionie przygranicznym.

Tab. 3. Poréwnanie odwiedzalnosci tras MTB w czesko-polskim regionie przygranicznym w okresie 08-09/2018
(Fundacja Partnerstwa, 2018)
taczna odwiedzalnos¢

Lokalizacja

08-09/2018
Singletrail pod Smrkem Nastupni 30566
Rychlebské Wiessner 13 654
Singl pod Smrkem Hubertka 6711
Trutnov Trails Pansky 5947
Trutnov Trails Kozi 4658
Lipovské Toc 2986
Rychlebské Cerny potok 2158

Dane dla lokalizacji Nastupni sa z perspektywy pozostatych lokalizacji MTB znieksztatcone, poniewaz lokalizacja
ta jest przez biker-6w uzywana w obu kierunkach, podczas gdy pozostate tylko w jednym. Pomimo to Singletrail pod
Smrkem mozna uznac za jeden z najbardziej odwiedzanych rejondéw tras MTB, razem z Rychlebskymi stezkami i Trut-

nov Trails.
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Rys. 6. Poréwnanie odwiedzalnosci tras MTB w czeskim regionie przygranicznym w okresie 08-09/2018
(Fundacja Partnerstwa, 2018)

W poréwnaniu z pozostatymi trasami MTB w Czechach Singletrail pod Smrkem, Rychlebské stezky i Trutnov Trails
zaliczaja sie do najbardziej odwiedzanych, tu réwniez istnieje potencjat do powstania i zwiekszenia odwiedzalnosci
pozostatych rejondw w czesko-polskim regionie przygranicznym.

2.6. Korzysci ekonomiczne turystyki rowerowej

Wedtug podsumowania badan dla potrzeb Parlamentu Europejskiego (2012) w chwili obecnej nie istnieje w Eu-
ropie zadna jednolita statystyka do monitorowania korzysci ekonomicznych turystyki rowerowej. W kazdym kraju
UE uzywana jest inna metoda do szacowania znaczenia i parametréw ilosciowych w turystyce rowerowej. Najbar-
dziej zaawansowane pod tym wzgledem s3 takie kraje jak Francja i Niemcy, w Czechach z takg metodyka wspot-
pracuje Fundacja Partnerstwa z VSE Praha. Wartosci podawane jako $rednie ogélnoeuropejskie wysoce uogélnione
i w niektérych krajach moze dochodzi¢ do niedoszacowania lub przeszacowania niektérych wskaznikéw wydajno-
$ci. Nawet pomimo to ponizsze ogélnoeuropejskie szacunki wystarczajaco wypowiadaja sie o znaczeniu turystyki
rowerowej:

+ 2300 min jednodniowych wycieczek rowerowych w roku.

+ 20 mln spedzonych urlopéw rowerowych w roku.

+ 44 mld EUR stanowig dochody brutto z turystyki rowerowej, z czego 9 mld EUR stanowia dochody z urlopéw

rowerowych.
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Tab. 4. Korzysci ekonomiczne z turystyki rowerowej w wybranych krajach UE w mld EUR (ECF, 2012)

Korzysci ekonomiczne z turystyki rowerowej w wybranych krajach europejskich (mld EUR)

Wplywy

Kraj ! drrlowe. Wyaec?kl z 1 dniowych Wpfywy taczne wplywy
wycieczki znoclegiem . z dtuzszych
wycieczek
Austria 62 0,46 0,96 0,20 1,16
Polska 101 1,06 1,56 0,47 2,02
Czechy 55 056 0,85 0,26 1,09
Niemcy 607 4,62 9,34 2,03 11,37
tacznie UE 2274 20,36 35,0 8,94 43,94

legow turystéw rowerowych

+ 46 mIn jednodniowych wycieczek rowerowych

« 7 mld EUR to taczny bezposredni przychéd.

Szacowane potencjalne wartosci brutto sieci tras EuroVelo (po ich catkowitym dokoriczeniu w 2020): 14,5 mln noc-
+ 6,4 mld EUR to faczny przychod brutto z noclegéw turystéw rowerowych.

+ 0,7 mld EUR bezposrednie przychody z jednodniowych wycieczek rowerowych.

2.7. Analiza SWOT popytu

Tab. 5. Analiza SWOT popytu

Silne strony Stabe strony

« Atrakcyjny region przygraniczny

« Wysoka odwiedzalno$¢ lokalizacji goérskich Karkono-
szy, GOr Izerskich i Orlickich oraz Jesionikow.

« Istniejace ustugi turystyczne.

« Odwiedzajacy sg w wiekszosci zadowoleni z urlopu,
swoje pozytywne doswiadczenia czesto przekazuja
swoim znajomym.

« Ponowna odwiedzalnos¢ i wysoka lojalnos¢ regular-
nych odwiedzajacych.

« Zagraniczni odwiedzajacy przede wszystkim z Polski.

« Rosnacy popyt na aktywny urlop.

+ Ogodlnie rosnacy popyt na urlop w Czechach.

+ Rosnace zainteresowanie faczeniem réznych aktyw-
nosci, szczegodlnie jest tu reprezentowany rower.

+ Urlop z rowerem moze by¢ potaczony z poznawaniem
przyrody, pamiatek historycznych itd.

+ Region dysponuje trasami dla wszystkich typdéw tu-
rystow rowerowych (rézne nawierzchnie, profile tras,
MTB, tyzworolki itd.).

- Nawiazanie do trasy EuroVelo, jako tatwo zapamiety-
wanej i ogélnoeuropejskiej marki.

« Turysci rowerowi nie odbieraja urlopu rowerowego
jako wymagajacej aktywnosci sportowej, ale jako
przyjemne poznawanie regionu, ludzi, tradycji, zabyt-
kow.

« Istnienie stosunkowo rozpowszechnionej marki,Cy-
klisté vitani“

+ Urlop rowerowy nie jest kosztowny.

« Turystyka rowerowa jest aktywnoscig zgodng ze zdro-
wym stylem zycia i ochrong przyrody.

« Wsréd krajowych odwiedzajacych przewazaja jedno-

dniowe wycieczki, tzn. nizsze wykorzystanie mozliwo-
$ci noclegowych.

Turysci rowerowi preferuja raczej wygodna turystyke
rowerowg, co wymagda wysokiej jakosci infrastruktury.
Turysci rowerowi nie planujg swoich wycieczek ze
zbytnim wyprzedzeniem i decyduja sie na ostatnia
chwile.

Turysci rowerowi sg stale bardziej wymagajacy pod
wzgledem formy tras, ich okolicy i wyposazenia

w ustugi.

Turysci rowerowi w matym stopniu korzystajg ze zor-
ganizowanych wycieczek.

Turystyka rowerowa zwigzana jest tylko z sezonem
letnim.

Wymagania turystow rowerowych sa coraz bardziej
zdywersyfikowane w szczegofach, na ktére oferta
musi umiec reagowac (oferta dla prawie kazdego
odwiedzajacego jest wiec unikalna).

Turys$ci rowerowi przewaznie transportujg rowery

w ramach swojego urlopu rowerowego samochodem,
znacznie rzadziej pociggiem.

Tylko maty procent turystéw rowerowych rozpoznaje
marke ,Cyklisté vitani” lub nie wiedza, co kryje sie
pod ta marka.

Marka EuroVelo nie jest dotychczas zbyt znana, ludzie
co prawda spotykaja ja, ale nie wiedza co oznacza.
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Szanse Zagrozenia

Rosnace zainteresowanie odwiedzajacych poznawa-
niem wtasnego kraju.

Stale rozwijajacy sie fenomen turystyki rowerowej,
rosngce zainteresowanie aktywnym spedzaniem wol-
nego czasu a wraz z tym rosnacy popyt na turystyke

« Nadejscie kolejnego kryzysu gospodarczego, ktory

ponownie wyraznie dotknie obszar ruchu turystycz-
nego.

Wahania odwiedzalnosci pod wptywem aktualnych
trendow.

rowerowa. Pogorszenie sytuacji w polityce zagranicznej — wpro-
« Dalsze podnoszenie jakosci i rozszerzanie infrastruk- wadzenie restrykgji dla przyjazdéw zagranicznych
tury. odwiedzajacych.

+ Wykorzystanie nowoczesnych technologii w ramach |«
turystyki rowerowej tworzy z niej jeszcze bardziej
interesujacy i atrakcyjng aktywnosc.

+ Rozwdj marki EuroVelo.

3. Analiza podazy

Wraz z rozwojem popytu w turystyce rowerowej rozwija sie réowniez podaz. Bez wzgledu na to, czy méwimy o pod-

Ludzie nie beda traktowac ochrony przyrody jako
istotnego aspektu zycia, beda coraz bardziej wygodni
(spadek popytu na turystyke rowerowg).

stawowej infrastrukturze (czyli trasach rowerowych, $ciezkach rowerowych, oznakowaniu, atrakcjach w okolicy tych
liniowych elementéw itd.) czy o infrastrukturze towarzyszgcej (obiekty noclegowe i gastronomiczne, serwisy rowero-
we, przechowalnie rowerdéw, wypozyczalnie rowerdw, transport publiczny itd.), to podaz przezywa w ostatnich latach
ogromny boom we wszystkich swoich aspektach. Rozwijajg sie réwniez systemy przerdznych certyfikacji, ktérych
celem jest podniesienie jakosci podazy, sprawienie by byta bardziej przejrzysta i atrakcyjna dla ludzi.

Z badan CzechTourism wyptywajg interesujace wyniki, ktére sg dla podazy w turystyce rowerowej typowe:
Dtugos¢ sezonu turystyki rowerowej jest uwarunkowana (nie)korzystng pogoda. Co roku jest to wiec inna dtu-
gosc.

Motywacja ludzi do turystyki rowerowej opiera sie przede wszystkim na potrzebie aktywnosci fizycznej. Przy
wyborze miejsca decydujaca jest dla nich jakos¢ sciezek / tras i jako$¢ ich oznakowania.

Turystyka rowerowa jest idealnym srodkiem do poznawania dotychczas niepoznanych miejsc poza gtéwnymi
pradami turystycznymi, czego Czesi w ostatnich latach coraz czesciej szukaja (w przeciwienstwie do zagranicy,
gdzie chodzi raczej o poznawanie innej kultury i mainstream-owych zabytkéw).

« W Czechach poziom ustug i warunkéw do turystyki rowerowej rézni sie pomiedzy krajami i regionami.

« Do turystyki rowerowej ludzie wyszukuja utrzymywane trasy, ktére przecinaja atrakcyjna scenerie przyrodni-
cz3 (ludzie na przyktad preferuja trasy, ktére oferujg atrakcyjne widok na przyrode). Utrzymywane trasy i dobre
oznakowanie sa motywacja, dlaczego warto dane miejsce odwiedzi¢.

« Pozytywnie oceniany jest obszar potudniowych Czech i potudniowej Morawy, gdzie trasy do turystyki rowe-
rowej sa dobrze oznakowane, w przeciwieristwie do Sumavy i Vysociny, ktére na podstawie do$wiadczenia
niektérych turystéw rowerowych nie oferujg wystarczajacego oznakowania.

«  74% turystéw rowerowych bytoby gotowych doptaci¢ za ponad standardowe ustugi zwigzane z zakwaterowa-
niem w obiektach rekreacyjnych. Najczesciej byliby zainteresowani bezpiecznym przechowywaniem roweréow
(17%) a nastepnie serwisem rowerdw (16%). Nastepnie sg zainteresowani takimi ustugami jak wellness, ma-
saze, zaplecze sanitarne, basen, sauna, aquapark, wypozyczalnia roweréw, wiaty na rowery lub zaplecze do
umycia roweru.

« Ludzie maja do turystyki rowerowej wiasne wyposazenie lub czesto wypozyczaja sobie wyposazenie przed
wyjazdem na wycieczke. Oczekuja, ze wyposazenie beda mogli przechowac¢ na miejscu, na przyktad w pensjo-
nacie lub na kempingu.

Turysci rowerowi przy planowaniu wycieczki nie podejmuja decyzji na podstawie tego, czy na trasie bedzie
dostepny jaki$ punkt gastronomiczny, poniewaz wiedzg, ze w Czechach zawsze jaki$ znajda (w odréznieniu do
np. Niemiec).

Dla turystéw rowerowych najwazniejsze jest, aby restauracja byta wyposazona w ogrédek i stojak na rowery,
ktéry mozna widzie¢ z miejsca, w ktérym sie siedzi (aby mogli pilnowac swoich roweréw).
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« Zachowanie personelu w Czechach w poréwnaniu do zagranicy ludzie uwazajg za nieprofesjonalne, czesto
odbieraja je jako podejrzliwe i nieprzyjemne (wyjatek stanowi Morawa, ktéra jest postrzegana jako pomocna

i goscinna).

Znaczacym atrybutem turystyki rowerowej jest réwniez fakt, ze przycigga odwiedzajacych do regionu, ktérego by
podczas swojej wizyty i przy podrézowaniu innymi $rodkami transportu z duzym prawdopodobieristwem wcale nie od-
wiedzili. Fakt ten jest oczywisty przede wszystkim w przypadku turystyki dtugodystansowej. W przypadku Republiki Cze-
skiej jest to istotna cecha chociazby z tego aspektu, ze 65% wszystkich wizyt zagranicznych turystéw kieruje sie do Pragi.
Dtugodystansowa turystyka rowerowa tworzy w ten sposéb segment, ktéry pod wzgledem swojego wptywu i popytu jest

wyjatkowy i dlatego konieczne jest zajmmowanie sie nim i ewentualnie tworzenie warunkéw do dalszego rozwoju.

3.1. Infrastruktura rowerowa - znaczace transgraniczne i przygraniczne trasy rowerowe

Sciezki czesko-polskiego regiony przygranicznego tworzg na swdj sposéb produkt sieciowy, ztozony zistniejacych
tras. Jednoczes$nie stan obecny okresla korytarze, w ktérych niezbedne bedzie wyznaczenie tras rowerowych lub do-
budowane infrastruktury tras rowerowych.

Znaczace transgraniczne i przygraniczne trasy rowerowe po stronie czeskiej

« EuroVelo 9: Battyk - Adriatyk

« EuroVelo 4 - Trasa przez Europe srodkowa

. Sciezka taby

« Greenway lJizera.

. Sciezka rowerowa Odra

« Trasa Doling Nysy tuzyckiej

« Sudecka trasa rowerowa

. Sciezka rowerowa Odra - Nysa

« Trasa rowerowa Ol3e/Olza.

- Trasa Rowerowa Szlakiem Czarownic po Polsko-Czeskim Pograniczu

«  Magistrala Slaska

Znaczace transgraniczne i przygraniczne trasy rowerowe po stronie polskiej
« EuroVelo 9: Battyk - Adriatyk

«  EuroVelo 4 - Trasa przez Europe srodkowg
- Sciezka rowerowa Odra

« Trasa Doling Nysy tuzyckiej

+ Sudecka trasa rowerowa

« Ziota sciezka

« Kladska sciezka.

« Kamienna sciezka

- Trasa doling Bobru

« Sciezka rowerowa Odra - Nysa

«  Rowerowa Sciezka Szlakiem Czarownic

« Trasa rowerowa OlSe/Olza.

Jakos$¢ nawierzchni infrastruktury do turystyki rowerowej jest decydujaca dla bezpieczeristwa wszystkich uzyt-
kownikow. Fakt ten potwierdzajg rézne statystyki, ktére mapujg wypadkowos¢ rowerzystow. Ze statystyk jedno-
znacznie wynika trend, ze im wyzszej jakosci infrastruktura (nieodtgcznym zatozeniem wzrostu jakosci jest oczywiscie
oddzielenie turystyki rowerowej od transportu samochodowego) tym nizsza wypadkowos¢ i liczba zranionych lub
zabitych osob.
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3.2. Oznakowanie tras do turystyki rowerowej
Jak wynika prawie ze wszystkich badan przeprowadzonych wsréd rowerzystéw w catej Europie, wtasnie ozna-
kowanie infrastruktury rowerowej jest jednym z najwazniejszych punktéw do tego, aby jej uzytkownicy byli z tego
produktu zadowoleni i wyjechali z przyjemnymi doznaniami. Dzieki aktywnosciom krajéw i regionéw w Czechach
w ostatnich latach powstato wiele kilometréw nowych sciezek rowerowych. Tworzone sg nowe i bezpieczne korytarze
dla rowerzystow, ktére przyciagaja stale wiecej odwiedzajacych.
Oznakowanie tras do turystyki rowerowej opiera sie na istniejgcym prawodawstwie (TP 179) i przestrzega uzywa-
nej metodyki KCT. Przy tworzeniu oznakowania do turystyki rowerowej w Czechach obowiazujg nastepujace zasady:
« Uzupetniaja obowiagzujacy system oznakowania drogowego tras rowerowych w Czechach.
« Umozliwiajg oznaczenie trasy rowerowej numerem i logiem, wiacznie z oznakowaniem miedzynarodowych
tras EuroVelo.
- Zwracajg uwage na bliskie cele turystyczne za pomoca miedzynarodowo zrozumiatych piktogramoéw (np.
dworzec, prom, zabytki, niebezpieczne miejsca itd.).
+ Ja miedzynarodowo zrozumiate i kompatybilne z oznakowaniem tras rowerowych w krajach europejskich.
Problematyce tej poswiecone jest oddzielne opracowanie Metodyka tworzenia diugodystansowych tras ro-
werowych.

3.3. Atrakcje w okolicy tras i sciezek
Jak miedzy innymi wynika z cze$ci poswieconej analizie popytu, ogdlnie dla ruchu turystycznego i turystyki rowe-

rowej najatrakcyjniejszymi atrybutami oferty sa: zabytki kulturowe i historyczne, piekna przyroda, ciekawy charakter
krajobrazu, lokalny folklor i tradycje, interesujgce wydarzenia lub inne mozliwosci aktywnosci turystycznych i tury-
styki rowerowej. Wymienione powyzej atrybuty pojawiajg sie z réznym znaczeniem w ofercie wszystkich regionéw
Republiki Czeskiej. Najczesciej wymieniane atrakcje, ktore staty sie powodem odwiedzin:

Zabytki historyczne, wojenne i industrialne.

Tradycyjne wydarzenia zwigzane z regionem, gastronomia.

Tradycje i zwyczaje ludowe.

Gesta sie¢ lokalnych Sciezek.

Bardzo lubiane przez odwiedzajacych sa réwniez réznego rodzaju Sciezki tematyczne.

3.4. Ustugi dla turystéw rowerowych

Atrakcje to nie jedyna rzecz, jaka turysci rowerowi biora pod uwage przy planowaniu urlopu. Przede wszystkim
w ramach segmentu turystyki rowerowej niezbedne jest mie¢ na trasie okreslone rodzaje ustug i mie¢ je réwniez
w okreslonym rozprzestrzenieniu terytorialnym (odlegtosci). Powyzsze wynika réowniez z badan CzechTourism, gdzie
wiecej niz potowa turystéw rowerowych planuje swoja wycieczke rowerowa w taki sposéb, aby niezbedne ustugi
byly wystarczajaco dostepne i aby jednoczesnie lokalizacja byta atrakcyjna. Lokalizacje i jej atrakcyjno$¢ uznaje za
najwazniejsza blisko jedna trzecia respondentéw. Ustugi i ogdlne zaplecze blisko 14 % respondentéw turystéow rowe-
rowych uwaza za najwazniejsze. Ponizszy tekst zajmuje sie poszczegdlnymi rodzajami ustug, ktérych turysci rowerowi
najczesciej wymagaja na trasie.

Ustugi noclegowe i gastronomiczne

Dostepnosc ustug noclegowych i gastronomicznych w okolicy infrastruktury do turystyki rowerowej jest dla wielu
turystéw rowerowych zasadniczym punktem przy planowaniu wycieczki rowerowej i decydowaniu o wyborze trasy.
Wedtug ECF dla planowania wycieczki rowerowej czesto decydujgca jest odlegtos¢ pomiedzy obiektami noclegowy-
mi a gastronomicznymi w standardzie, ktérego konkretni turysci wymagaja i szukaja. Na podstawie badan CzechTo-
urism 62% turystow rowerowych szuka informacji o tych ustugach juz przed swoja wycieczka, 34% czasami szuka tych
informacji a tylko 4% turystéw rowerowych nigdy nie szuka tych informacji przed wycieczka.
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Wedtug roznych ekspertyz z ostatniego czasu réwniez w przypadku ustug noclegowych i gastronomicznych na-
cisk na jakos¢ jest jednym z najistotniejszych trendéw w ruchu turystycznym. Obecnie wszystkie grupy docelowe
wymagaja i oczekujag okreslonej jakosci i standardu zakwaterowania za cene, ktdra ptaca (oczywiscie rézni sie ona
pomiedzy poszczegdlnymi grupami docelowymi). Ludzie przy planowaniu swojej wycieczki rowerowej sprawdza-
ja recenzje i oceny ustug w internecie (np. Tripadvisor, Booking.com, Holidaycheck itd.). W ten sposéb powstanie
nieustanny nacisk na ustugodawcéw, aby ciggle pracowali nad wzrostem jakosci swojej oferty i utrzymywali swoja
konkurencyjnosc.

Z badan CzechTourism wynika, ze ludzie w obiektach noclegowych ponad ramy standardu doceniaja np. zamy-
kanie miejsce do bezpiecznego przechowywania roweréw, mozliwo$¢ wyprania i wysuszenia ubran i wyposazenia,
posrednictwo wyposazenia roweru, dostepnos¢ drukowanych materiatéw informacyjnych, dostepnosé masazy lub
wellness, dobrej jakosci wyzywienie lub mozliwos¢ umycia roweru. Za standard uwazajg np. dostepna apteczke lub
WIFI w pokojach. Z drugiej strony dla typowych turystéw rowerowych w Czechach az tak atrakcyjna nie jest oferta
extra zdrowych i energetycznych $niadan z minimalna zawartoscia ttuszczu, mozliwos¢ kupienia zestawdw obiado-

wych lub udostepnianie podstawowych narzedzi do prostych napraw roweréw.

NS
OLS
Cyklisté vitani

Rys. 7. Logo certyfikacji,Cyklisté vitani”

Wszystkie powyzej wymienione atrybuty spetnia krajowa certyfikacja ustug dla rowerzystéw ,Cyklisté vitani”,
ktoéra w Czechach od 2006 roku prowadzi Fundacja Partnerstwa (www.cyklistevitani.cz). Chodzi o certyfikacje jakosci

ustug obiektéw noclegowych i gastronomicznych, kempingdw i celéw turystycznych, oferujgcych zaplecze dla tury-
stow rowerowych i ich roweréw. Od certyfikatu Cyklisté vitani ludzie oczekuja przede wszystkim gwarancji tego, ze
obiekty beda odpowiadac ich potrzebom:
« obiekty gastronomiczne: mozliwo$¢ odstawienia roweru bezpiecznie na stojak; mie¢ poczucie ze rowerzysta
jest mile widziany; oferta Izejszych potraw
- obiekty noclegowe: mozliwos¢ przechowania roweru; da¢ poczucie, ze rowerzysta jest mile widziany; zaofero-
wac rady i materialy (mapy) uzyteczne do wycieczek po okolicy; mozliwos$¢ serwisu roweru

Z czym ludzie utozsamiajq te marke?

22%
Dostosowanie wyposatenia,
zaplecza dla rowerzystow
LSrodowisko odpowiednie dla rowerzystow”

©LS
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Rys. 8. Z jakimi ustugami kojarzy sie marke Cyklisté vitani? (CzechTourism, 2017)
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Specjalistyczne ustugi rowerowe
Z badan przeprowadzonych w zachodniej Europie wynika, ze turysci rowerowi podczas planowania wycieczki
rowerowej najczesciej zwracaja uwage na to, czy na trasie dostepna jest:

« Naprawa roweréw - sklep rowerowy lub warsztat z czesciami zamiennymi i wykwalifilkowanym personelem do
naprawy roweru na miejscu.

« Sklep z cze$ciami zamiennymi.

« Automat sprzedazowy - do sprzedazy uniwersalnych czesci zamiennych (np. lampki, detki).

« Stacja samoobstugowa - stojak na rower, wieszak z narzedziami (klucze, klucze imbusowe, srubokrety).

+ Infolinia pomocy — ustuga pomocy jest do dyspozycji po zadzwonieniu na okreslony numer telefonu; ustuga
musi by¢ sygnalizowana na trasie (na tablicach informacyjnych, znakach, w obszarach do wypoczynku itd.)
i umieszczenie takiej sygnalizacji powinno by¢ zapisane w aplikacjach on-line.

+ Przechowalnia roweréw.

«  Wypozyczalnia rowerow.

- Stacja fadowania dla rowerdéw elektrycznych.

3.5. Transport publiczny

Jak wynika z badan ECF, turysci rowerowi preferujg i czesciej korzystajg z ustug transportu publicznego niz pozo-
state grupy odwiedzajacych w ruchu turystycznym. Powdd jest czysto praktyczny, poniewaz turysci rowerowi w wielu
przypadkach nie wracaja z powrotem do miejsca, skad rozpoczeli swojg wycieczke, ale koricza ja w innym miejscu,
skad jada transportem publicznym z rowerem do domu. Wedtug ECF wiasnie ten fakt jest jednym z powodéw, dlacze-
go turystyka rowerowa jest jednym z najbardziej ekologicznych sposobéw spedzania wolnego czasu.

Ogodlnie z europejskich badan wynika, ze turysci rowerowi na urlop z rowerami najczesciej podrézujg samocho-
dem (ponad potowa przypadkoéw). Na drugim miejscu jest wykorzystanie pociagu do przejazdu do miejsca rozpocze-
Cia i z miejsca zakonczenia podrézy. Na trzecim miejscu za$ dtugookresowo utrzymuje sie transport bezposrednio na
rowerze a transport publiczny uzywany jest na przykfad tylko na okreslonych odcinkach urlopu rowerowego. Jedno-
czesnie obowiazuje zasada, ze w Europie dtugookresowo wzrasta wykorzystanie potaczen kolejowych przez turystow
rowerowych w trakcie ich urlopu. Niektére badania w dziedzinie turystyki przyjaznej srodowisku podkreslaja ten fakt
jako jeden z najwazniejszych trendéw popytowych, obok np. wzrostu podrézy samolotem i korzystanie z tanich linii
lotniczych. Podrézowanie pociggiem stanowi réwniez dla okreslonej czesci rynku jakies idylliczne rozpoczecie urlopu
rowerowego z poznawaniem krajobrazu i widokiem z pociggu.

Z tymi trendami popytowymi zwigzane jest rowniez staranie statej pracy nad pofaczeniem transportu publiczne-
go z turystyka rowerowa. Aktorzy w ruchu turystycznym starajg sie o to, aby turystom rowerowym byto oferowane
odpowiednie i kompleksowe zaplecze do spedzania czasu i aby potaczenia transportu publicznego byty w maksymal-
nym stopniu wyposazone w ustugi dla turystow rowerowych, ktére sa opisane powyzej. Jest réwniez nacisk na to, aby
maksymalizowac zdolnos¢ przewozowa transportu publicznego dla roweréw i doszto do ich usprawnienia w zalezno-
$ci od tego, w jaki sposdb rozwijaja sie trendy popytowe w turystyce rowerowe;j.

Z badan agencji CzechTourism wynika, ze 58% turystow rowerowych przewozi swoje rowery do miejsca rozpo-
czecia wycieczki samochodem osobowym. Lubiany jest jednak réwniez transport kolejowy (30%). Pozostate 17% tu-
rystow rowerowych jedzie na wycieczke od razu na rowerze a 7% ludzi przewozi rower autobusem. Cyklobusy nie
sg wsrdd turystéw rowerowych zbyt popularne, turysci rowerowi czesto nawet nie wiedza jak cyklobusy dziataja ani
gdzie w Czechach mozna z nich skorzystac.

Czeskie koleje (Ceské drahy) prowadza wypozyczalnie roweréw elektrycznych/roweréw w terminalach kolejo-
wych €D Bike. Regiony wzdtuz polsko-czeskiej trasy rowerowej obstuguja réwniez cyklobusy, ktére dowozg tury-
stow rowerowych do mniej dostepnych destynacji.
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3.6. Zorganizowana turystyka rowerowa, role biur podrozy i agencji
Waznymi partnerami wspétpracy przy rozwoju turystyki rowerowej sa rowniez biura podrézy i agencje. Z ich ustug

w chwili obecnej korzysta w przyblizeniu 10% turystéw rowerowych. Jednakze wedtug badan CzechTourism kolej-

nych blisko 22 % planuje z nich skorzysta¢ w przysztosci. Profesjonalnie zorganizowane wycieczki rowerowe sg atrak-

cyjne przede wszystkim dla tych, ktérzy chca pojechac zagranice. Zaleta zorganizowanych wycieczek rowerowych

jest brak koniecznosci martwienia sie o nic. Turysci rowerowi moga zaufa¢, ze bedg zadowoleni z wybranych tras,

transportu i zakwaterowania, pomimo iz nie znaja danego otoczenia (np. Ukraina, Alpy itd.).

Rola posrednikéw jest szczegdlna i wtasciwie rowniez niezastapiona w nastepujacych kwestiach:

« Sa odpowiedzialni za swoja wtasng dziatalnos¢ gospodarcza i sg zainteresowani tym, aby odnosi¢ sukcesy eko-

nomiczne.

- Dlatego sa zmotywowani by reagowac¢ na wymagania rynku i tworzy¢ atrakcyjniejsza, bardziej innowacyjna

i bardziej konkurencyjng oferte.

+ Maja dobrg wiedze o grupach docelowych, odpowiednich produktach, potencjale itd.

« Maja wiedze praktyczna z zakresu tras rowerowych i sa w stanie efektywnie sprzedac produkt i przekazywac

o nim informacje o grupie docelowe;j.

« Biura podrézy poprzez sprzedaz swoich produktow posrednio pomagajg budowac marke turystyki rowerowej,

ewentualnie rowniez marke EuroVelo lub marke konkretnej trasy rowerowe;.

3.7. Analiza SWOT podazy

Tab. 6. Analiza SWOT podazy

Silne strony Stabe strony

« Pogada pod wzgledem tematycznym oferta ruchu tu-
rystycznego.

« Odwiedzajacy moga swdj urlop na terytorium Czech
spedzac barwnie i taczy¢ rézne formy ruchu turystycz-
nego.

« Czechy sg bezpieczna destynacja.

+ POIs obejmuje zabytki, poznawanie tradycji lub przy-
rody, odwiedzanie wydarzen.

- Gesta i doskonale oznakowana siec tras i Sciezek tury-
stycznych, ktéra jest unikatem na skale swiatowa.

- Gesta sie¢ transportu kolejowego i autobusowego (cy-
klobusy w Czechach).

+ 0Ogolny wzrost ilosci i jakosci Swiadczonych ustug i in-
frastruktury towarzyszacej dla turystyki rowerowe;j.

. ,Cyklisté vitani” - cato powierzchniowa standaryzacja
ustug dla turystéw rowerowych.

« Odpowiednie warunki po stronie podazy do tworzenia
konkurencyjnych i wysokiej jakosci produktow w tury-
styce rowerowe;j.

« Wyrazne zwiekszenie ilosci i jakosci infrastruktury
i ustug dla turystyki rowerowej.

+ Pozostawanie w tyle za rozwojem oferty przyjaznych
dla srodowiska form ruchu turystycznego w konkuren-
cyjnych destynacjach (Austria, Niemcy itd.).

- Nadmierna sezonowos$¢ oferty w turystyce rowerowej.

« Dotychczas niski stopiert innowacji oferty turystycznej
(zielony ruch turystyczny wellness, turystyka senioréw
itd.).

« Mate wsparcie podnoszenia jakosci srodowiska przed-
siebiorcéw.

« Niewystarczajagca jakos$¢ lub zakres infrastruktury
i ustug dla turystyki rowerowej.

- Dotychczas mate zainteresowanie biur podrézy i to-
uroperatoréw dziataniem na rynku krajowym - ofero-
waniem regionalnych produktéw ruchu turystyczne-
go.

- Niewystarczajace informacje statystyczne na temat
potencjatu turystycznego i wynikéw na poziomie lo-
kalnym.

- Silna i aktywna konkurencja w sasiednich krajach, niz-
sza jakosc oferty w porownaniu do tamtych krajéw.

- Niewystarczajaca ilo$¢ kapitatu finansowego do dal-
szego rozwoju oferty w turystyce rowerowej.
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4, Strategia marketingowa

4.1. Zasady strategii marketingowej

Strategia marketingowa regionu przygranicznego czesko-polskiej trasy rowerowej wynika z istniejacych doku-
mentéw koncepcyjnych poszczegdlnych krajéw. Jest oparta na czterech podstawowych zasadach, ktére przenikaja
réwniez do strategii produktowej destynacji:

Koncentracja zrodet

- Skierowanie dziatarh marketingowych na waski okrag jasno okreslonych grup docelowych odwiedzajacych.

« V oblasti nabidky se soustfedit na klicové produkty cestovniho ruchu, predevsim na tzv. majakové produkty.

Wspotpraca

« W ramach dziatann marketingowych szuka¢ synergii we wspétpracy z regionalnym i krajowym poziomem zarza-

dzania destynacjami ruchu turystycznego.

Treéc¢ i pozycjonowanie

« Komunikacja destynacji dotyczaca trasy musi by¢ oparta na jednolitym pozycjonowaniu marki.

Komunikacja cyfrowa

« W dziecinie narzedzi do komunikacji stratega ktadzie nacisk na marketing on-line (strona internetowa, sieci

spotecznosciowe, e-CRM, ...).

4.2, Cele strategiczne marketingu czesko-polskiej trasy rowerowej
Globalnym celem strategii jest stopniowo tworzy¢ z istniejacych tras rowerowych, ktérych rdzeniem sg czesko-
-polskie trasy rowerowe tzw. produkt magnes. Oznacza to zachecanie ustugodawcéw do podejscia zorientowanego
na klienta, zapewniajacego odwiedzajagcym autentyczny pobyt w czesko-polskim regionie przygranicznym. Ponadto
nalezy utworzy¢ taki system koordynacji dziatan, aby zapewnic skuteczng i kompleksowa promocje produktu.
Cele dtugoterminowe
Umiesci¢ marki potgczonych tras rowerowych na rynku ruchu turystycznego i pracowac nad ich pozytywnym
postrzeganiem przez grupy docelowe odwiedzajacych.
W trakcie 5 lat dla popytu turystycznego ustali¢ trase rowerows i jej marke, jako trase o znaczeniu krajowym
siegajagcym w obszar Europy Srodkowej.
- Certyfikowac wybrane czesci tras zgodnie z europejska certyfikacja EuroVelo i prowadzi¢ na trasie odpowiedni

monitoring oraz ocene wptywu ekonomicznego.

Cele czesciowe

«  Zastosowac koncepcje House of Brands — dbac o cafg rodzine regionalnych i tematycznych marek, ktére maja
site i potencjat by utrzymac sie na rynku ruchu turystycznego.

- Dba¢ o to, aby aktorzy ruchu turystycznego utozsamiali sie z wartosciami marki i uwzgledniali je w swoich
dziataniach marketingowych.

«  Promowac zgodnos¢ pomiedzy strategig marketingowa czesko-polskiej trasy rowerowej a dziataniami marke-
tingowymi sasiednich destynacji.

«  Zintensyfikowac i zwiekszy¢ efektywnos¢ komunikacji marketingowej i rozprzestrzeniania tras i ich marek.

« Poprawiac¢ wiedze o rynkach docelowych i aktywowa¢ potencjat zasobow ludzkich regionu.

«  Wybudowanie systemu dtugookresowego ilosciowego i jakosciowego monitoringu produktu.

«  Zwiekszenie serwisu informacyjnego dla aktoréw ruchu turystycznego (jakosciowe badanie satysfakgji).

4.3. Obszary strategiczne

Infrastruktura produktu

Gitéwna podstawg konkurencyjnosci produktu ruchu turystycznego jest nacisk na jakosciowy rozwdj jadra pro-
duktu. W przypadku produktu ruchu turystycznego jadrem tym jest droga transportowa i jej wyposazenie w infra-
strukture towarzyszaca. W Republice Czeskiej oznakowane trasy rowerowe prowadzone sg w idealnym przypadku
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po specjalnie zbudowanych ciggach komunikacyjnych — $ciezkach rowerowych a nastepnie po bocznych drogach
i Sciezkach lub drogach nizszych klas. Celem wszystkich strategii rowerowych jest wyprowadzenie tras rowerowych
poza drogami i wyeliminowanie w ten sposéb ryzyka zwigzanego z coraz silniejszym ruchem samochodowym. Inwe-
stycje w przygotowanie projektéw, budowe i utrzymywanie sciezek rowerowych sg czescig Koncepcji rozwoju ruchu
rowerowego w poszczegdlnych regionach.

Z punktu widzenia przedmiotowych tras zalecamy zrealizowa¢ nastepujace dziatania:

« Przeprowadzi¢ inwentaryzacje poszczegélnych tras i ocenic ich stan w terenie oraz zidentyfikowac problema-
tyczne odcinki lub stabe i silne strony tras.

« Budowa sciezek rowerowych w miejscowosciach eksponowanych turystycznie oraz w aglomeracjach z bezpo-
Srednim potaczeniem z trasg przygraniczna, w tym przygotowanie dokumentacji projektowej i wzmocnienie
roli koordynacyjnej regionéw w rdzeniu trasach rowerowych.

- Inwestowac w infrastrukture towarzyszacg i oznakowanie tras. Budowa miejsc wstepu na trasy rowerowe, bu-
dowa i utrzymanie miejsc odpoczynku i tematycznie ukierunkowanych tablic informacyjnych. Nastepnie trze-
ba rozwijac zaplecze dla turystéw rowerowych we wszystkich kategoriach wiekowych (od placéw zabaw dla
dzieci az po obiekty do edukacji, zabawy i fitnessu).

- Budowa infrastruktury dla e-mobilnosci. Sprzedaz roweréw elektrycznych przezywa boom - projekt ustug zo-
rientowanych na klientéw, ktére umozliwiaja fadowanie roweréw w waznych celach turystycznych. Oraz po-
Srednie wsparcie dostawcow ustug do wyposazenia stacji tadowania.

Jakos¢ ustug

Z turystyka zwigzane sa specjalne wymagania dotyczace zakresu i szerokosci ustug. W zwigzku z tym obszar ten
jest pionierem we wdrazaniu systeméw zarzadzania jakoscig i certyfikacji. W Republice Czeskiej Fundacja Partnerstwa
rozwija dtugookresowo we wspotpracy z partnerami Cyklisté vitani, ktéry ideologicznie opiera sie na podobnych
systemach w Austrii i Niemczech. Wtasnie certyfikacja Cyklisté vitani jest idealnym narzedziem do selekcji ustugodaw-
cow i uwzglednienia wartosci dodanej w produkcie turystyki rowerowe;j.

Z punktu widzenia przedmiotowych tras rowerowych zalecamy realizowa¢ w obszarze jakosci ustug i Srodowiska

nastepujace czynnosci:

« Rozwijac¢ certyfikacje Cyklisté vitani i inne systemy certyfikacji zorientowane na specjalne grupy docelowe
destynacji (np. dla rodzin z dzie¢mi, rowery elektryczne, ...). Konsekwentne wykorzystywanie certyfikacji do
tworzenia produktéw turystycznych i ich komunikacji (materiaty drukowane, portale internetowe i ich ustugi
mapowe).

+ Lepiej komunikowac wartos¢ dodang certyfikowanych ustug rynkom docelowym. Monitorowac przychody dla
samych swiadczeniodawcéw.

« Rozwijac projekty, ktére utatwiaja transport roweréw, zaréwno do destynacji docelowych, jak réwniez w desty-
nacji (pociagi i cyklobusy) pod marka Bike & Ride. Projektowac sie¢ ustug cyklobuséw i pociggdw z przewozem
roweréw do tworzenia produktow i komunikacji oferty regionu.

«  Przede wszystkim w osrodkach ruchu turystycznego inicjowac i wspiera¢ rozwéj ustug uzupetniajacych dla
turystow rowerowych — przechowalnie rowerdw, ich serwis i wypozyczalnie (to juz w wiekszosci w wystarcza-
jacym stopniu zapewnia sektor prywatny).

« Jakosci doznan odwiedzajgcego wynikajacych z turystyki rowerowej nie tworzg tylko ustugi jako takie, turysta
rowerowy porusza sie przez krajobraz i nieodtaczng czescia jest postrzeganie otoczenia i okolicy.

Ludzie i sieci

Tworzenie produktu turystycznego musi by¢ wspierane przez tworzenie sieci réznych graczy ruchu turystyczne-
go. Ostatecznie pobyt odwiedzajgcego w danej destynacji jest zbiorem najrézniejszych interakcji pomiedzy réznymi
elementami oferty. Z punktu widzenia turystyki rowerowej najwazniejsza role odgrywajg czynniki przedstawione na
ponizszym rysunku.
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4.4, Tworzenie produktu

Jednym z celdw tej strategii jest stworzenie obok przygranicznej trasy rowerowej konkurencyjnych produktéw
ruchu turystycznego i wdrozenie ich do oferty produktowej destynacji. Kazda z tras rowerowych, z ktérych sktada sie
transgraniczna trasa rowerowa jest w réznym stadium cyklu zycia produktu.

Struktura produktu ruchu turystycznego

Najbardziej abstrakcyjnym poziomem produktu jest temat lub konkretny produkt magnes destynacji. Tematy
majg inspirowac do odwiedzenia i zapoznawac potencjalnych odwiedzajacych z ofertg destynacji. Maja najczesciej
forme ruchu turystycznego (aktywnosci), ktére mozna w destynacjach realizowac, ale réowniez doznac i wrazen specy-
ficznej grupy docelowej. Oferta musi by¢ czescig tematu Turystyka rowerowa i w ramach tematu musi by¢ powigzana
rowniez z dalsza nawigzujaca oferta regionalnych tras rowerowych i wskazéwek dotyczacych wycieczek. Zestawienie
poszczegdlnych tras rowerowych, nawet jesli pod wzgledem komunikacyjnym opakowane jest w zorientowane na
image dane, to za mato z punktu widzenia tworzenia produktu. przy tworzeniu produktu temat trzeba uzupetni¢ kon-
kretng trescig w postaci inspirujacych tras (konkretne wskazéwki dotyczace planowania tras wycieczki lub dziennego
programu). Ostatecznie ostatnim poziomem produktu s3 zestawy, ktore taczg konkretne ustugi i sg oferowane na
dany czas i za dang cene.

Produkt magnes tworzy ukierunkowany na cel fancuch ustug i atrakcji postrzeganych przez rynek pod jedng mar-
ka. Gtéwna cecha produktu-magnesu jest jego wyrazna widoczno$¢ na rynku. Nieodtgczng czescig takiego produktu
jest szersze srodowisko, w ktérym sie znajduje (np. charakter krajobrazu).

Zalecenia dla obszaru tworzenia produktu

Tworzenie produktu oznacza szereg czynnosci, ktérych dazeniem jest potaczenie cze$ciowych danych wejscio-
wych w ukierunkowang oferte ustug i celéw turystycznych. Pokrywa to marka produktu i jego wartosci, ktore repre-
zentuje. Z punktu widzenia odwiedzajacego jest postrzegana jako obietnica doznan, ktére wiagzg sie z produktem.
Do kluczowych czynnosci tworzenia produktu zalicza sie:

Dla grup docelowych rekreacyjnych turystéw i przyjezdnych stworzy¢ inspirujace wycieczki nawigzujgce do
gtébwnego USP transgranicznej trasy rowerowe;j i gtdwnego centrum ruchu turystycznego na zapleczu tras.
Identyfikacja nosnych eventéw ruchu turystycznego, ktére pod wzgledem przestrzennym i tematycznym wia-
73 sie z trasa rowerowa. Wykorzystywanie eventéw jako narzedzia do kierowania odwiedzalnoscia i wydtuzenia
sezonu destynagji.

« Biezaca realizacja storytellingu (np. procesy czarownic, temat Sudety, Karkonosze) ktére w formie historii inter-

pretuja wartosci przyrodnicze, kulturowe i spoteczne obszaru, przez ktéry przechodzi $ciezka.

« Zatozenie zespotéw produktowych dla poszczegdlnych tras (organizacje destynacji, przedstawiciele regionéw

turystycznych, NGO, celéw turystycznych, podmioty gospodarcze).

+ Ustalenie rol i zadan poszczegdlnych partneréw w produkcie (networking), ktére opieraja sie na motywacji

konkretnego podmiotu, aby stac¢ sie czescia sieci.

Przy tworzeniu produktu i jego komunikacji odpowiednio definiowac wartos¢ dodana, ktérg odwiedzajacy do-
staje korzystajac ze Sciezki i nawigzujacych do niej ustug. Taka wartoscia dodana moga by¢ na przyktad ekskluzywne
oferty dla wybranych grup odwiedzajacych (np. zakwaterowanie w sieci Cyklisté vitani) lub zblizenie sie do lokalnych
mieszkancow i ich zycia (np. w formie oferty doswiadczen swiadczonych przez lokalnych mieszkaricéw). Niektére
przyktady i metody rozwazania podano w ponizszych tabelach.
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Tab. 7. Tworzenie produktu - doznania dla odwiedzajacych

Cel Uwaga musi by¢ poswiecona
Ujednolicenie oferty Czy istnieje jaki$ wspdlny temat, ktéry obejmuje projektowang sciezke? Czy temat
wzdtuz trasy ten jest pod jakims wzgledem wyjatkowy? Czy temat daje mozliwos¢ przezycia

prawdziwego i wyjatkowego doznania?

Inspirujaca historia Czy temat ma charakter inspirujgcej historii?

Czy na tle tematu mozna opowiadac lokalne story (o osobach, zwyczajach, dziedzic-
twie kulturowym i przyrodniczym)?

Zaangazowanie i auten- Czy temat oferuje mozliwos¢ zaangazowania sie w lokale wydarzenia i nauczenia sie
tycznosc

czegos nowego o lokalnej spotecznosci>
Czy oferta jest autentyczna? Czy charakteryzuje sie okreslonym poziomem jakosci?
Czy wywotuje emocje, mozna jej doznawac wieksza liczbg zmystow?

Dodac¢ cos ,ekstra” Czy produkt oferuje tzw. ,wyjscie poza ramy zwyktej oferty”?

Czy produkt przynosi klientowi moment zaskoczenia? — nieoczekiwane doznania

Trwate wspomnienia Czy pobyt w destynacji pozostawia odwiedzajagcemu trwate wspomnienia? Czy wy-

wotuje potrzebe dzielenia sie informacjg o doznaniach?

4.5. Strategia komunikacji
Strategia komunikacji czesko-polskiej transgranicznej trasy rowerowej opiera sie na trzech podstawowych fila-

rach.

1. Ma ponadregionalny charakter i w wielu przypadkach dochodzi do przekraczania granic Republiki Czeskie;j.

2. Jest to produkt, w ktérym swdj udziat ma barwne spektrum aktoréw.

3. Produkt jest skierowany do réznych grup uzytkownikoéw tras.

Podstawowa linia komunikacji

Trasa rowerowa, ktéra w rekreacyjnym tempie poprowadzi odwiedzajacego Czechy z zachodu na wschéd (rézne

zakatki Czech, Moraw, Slaska i Polski, w nawigzaniu do sasiednich Niemiec i Stowacji).

Podstawowa linia komunikacji Lokalne autentyczne tradycje i kuchnia

W komunikacji podkresla¢ réznorodnos¢ krajobrazu, przez ktéry trasa prowadzi. Turysta rowerowy przejedzie

przez Republike Czeska, przez liczne obszary i regiony z ich specjatami. Potagczenie najwiekszych miast Republiki Cze-

skiej (Liberec, Otomuniec, Ostrawa), mozliwo$¢ zatrzymania sie w wielu miejscach z zabytkami UNESCO.

Podstawowa linia komunikacji R6znorodnos¢ przyrodnicza i kulturowa

We wszystkich przypadkach podawac interesujace liczby dotyczace trasy rowerowej (dtugos¢, ustugi itd. zobacz

prezentacja na EuroVelo.com), nastepnie zréznicowanie atrakcji wzdtuz trasy, przede wszystkim przyroda i krajobraz

kulturowy.

Dziatania komunikacyjna

Segment krajowy i rynki zagraniczne (Polska, Niemcy, Stowacja,Holandia)

1. Strona internetowa trasy rowerowej - pofgczenie z zewnetrznymi kanatami dystrybucji online. Przede wszyst-

kim na nastepujacych serwerach:

Wikipedia.

Mapy.cz (dodanie tresci dla przedmiotowych $ciezek — gpx, opis, brand, przede wszystkim w czeskiej wersji,
uzupetniajgco w angielskiej i niemieckiej).

OutdoorActive — utworzy¢ oficjalng tres¢ dla poszczegdlnych sciezek.

CzechTourism - opracowac poszczegdlne trasy do prezentacji internetowych agencji (Kudyznudy.cz;
CzechTourism.com; Cesko jede.cz/czechtrail.cz).

Storytelling — wskazéwki dotyczace doznan wzdtuz trasy, nacisk na lokalne doswiadczenia, transgraniczna

tematyka, przynosi¢ nowe tematy.

2. Web destynacji - aktualizacja tresci oferty turystycznej przedmiotowych destynacji (Kraj Liberecki, Kraj Pardu-

bicki, Kraj Hradecki, Kraj Otomuniecki, Kraj Morawsko-$laski)
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Facebook a Instagram ads - reklama partnerska i reklama video

W przypadku starszej generacji przede wszystkim artykuty informacyjne i video.
« W przypadku generacji Y i Z GIFy, memy i inspirujace zdjecia.
Google ads

. Key media management - wspoétpraca z mediami (drukowana i online)

+  Press trips we wspétpracy z CzechTourism Polsko.
+  Blogi.
+ Instagram, Facebook, YouTube - influenserzy.
« Publikowanie artykutéw, ktére ujma trasy wéréd top tras w Czechach, ewentualnie w Europie Srodkowe;j.
Print/przewodnik
«  Mapy tras rowerowych i nawigzujace petle rowerowe z ofertg ustug uzupetniajacych.
«  Mapy zrywki na potrzeby centréw informacji turystyczne;j.
« Ulotka - dystrybucja przez TIC, targi ruchu turystycznego i partnerzy (wydarzenia rowerowe, sklepy rowe-
rowe , sie¢ Cyklisté vitani).
Marketing partnerski
«  Wspotpraca z firmrami powigzanymi ze sklepami z produktami rowerowymi, wykorzystanie ich dziatan
marketingowych i celéw do promowania destynacji.
Wsparcie sprzedazy
Specjalistyczne targi ruchu turystycznego (CZ, PL, AT, DE, NL, SK).
Oferowanie mix'u sprawdzonych celéw turystycznych i ukrytych miejsc. £aczy¢ sie z pozostatymi tematami
marketingowymi destynacji:
Rower & natura.
Rower & relaks (wellness).
Rower & doznania kulturowe.
Rower & sport.
Rower & gastronomia.

Zalecenia dla obszaru komunikacji

CZESC IV - Strategia marketingowa transgranicznej turystyki rowerowej w polsko-czeskim regionie przygranicznym

Innowacyjnos¢ prezentacji internetowej turystyki rowerowej destynacji wzdtuz granicy z naciskiem na TOP-
produkty rowerowe (wtgcznie z trasami EuroVelo).

Rozwija¢ Content management produktu - tj. tworzy¢ tres¢ do komunikacji w formie fotografii, video i story-
telling.

Rozpowszechniac¢ informacje o trasie rowerowej na kluczowych portalach z potencjatem pdzniejszego orga-
nicznego rozpowszechniania (Wiki, mapy.cz, strony internetowe agencji CzechTourism, ...).

Do komunikacji produktu uzywac globalnych aplikacji sportowych typu Strava, Endomondo, SportTracker itp.
Zintensyfikowac¢ wspodtprace z CzechTourism i wsparcie positioningu Czech jako réwniez destynacji aktywnego
ruchu, wiacznie z ofertg wysokiej jakosci tras rowerowych i krajowym i miedzynarodowym charakterze. Lepiej
strukturyzowac oferte turystyki rowerowej ze strony CzechTourism i poszczegdlnych regionalnych destynaciji.
Komunikacje zorientowad na rosnacy popyt na potaczenie przejazdzki na rowerze i innych aktywnosci takich
jak sport, zabytki, gastronomia, design, relaks nad wodg itd. Rowniez komunikowac mozliwos¢ wykorzystania
réznych typow rowerdw (szosowe, trekingowe, gorskie) w ramach jednego urlopu.

Rozwija¢ system dystrybucji informacji o ofercie produktowej rejonéw wewnatrz destynacji iw ramach tego
systemu ujac trasy EuroVelo w TOP ofercie regiondw.

Realizowac projekt zaangazowania (w formie szkolen i wspotpracy) ustugodawcéw oferujacych ustugi powia-

zane z produktem.
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5. Produkt turystyczny Czesko-polska transgraniczna trasa rowerowa
5.1. Opis produktu

Dilugodystansowa trasa rowerowa przez czesko-polski region przygraniczny prowadzi z zachodu na czesko-pol-

sko-niemieckim tréjstyku z Hradku n. N. na wschod po Cesky Tésin/Cieszyn mierzy ponad (granica) 800 km. Pétnocny
~polski” odcinek rdzenia trasy rowerowej prowadzi przez Bogatynie dalej na pétnocny zachéd przez Frydlant do
Jeleniej Gory przez Le$na, Gryfow Slaski i Wler. Nastepnie trasa prowadzi wzdtuz Rudawskiego Parku Krajobrazowego
az d potaczenia z trasq rowerowq 5 w dolinie Bobru, skad trasa nawigzuje do Watbrzycha a nastepnie dalej na pot-
noc do Swidnicy. Stamtad trasa przyjmuje kierunek potudniowo-wschodni i po przekroczeniu granicy wojewédztwa
Slaskiego i wejsciu do wojewddztwa Opolskiego trasa zbliza sie do granicy czeskiej przechodzac przez miejscowosci
Paczkéw, Gluchotazy, Prudnik i Glubczyce. Na Slasku trasa prowadzi dalej przez Racibérz do Jastrzebia-Zdroju i do
Cieszyna, na dwa sposoby — z kierunku pétnocnego i wschodniego - a takze za posrednictwem wycieczki po Wislanej
trasie rowerowej w kierunku na wschéd. Z drugiej strony ,,czeski” odcinek rdzenia trasy rowerowej z Hradku n. N.
prowadzi po Sciezce rowerowej Odra-Nysa/trasa rowerowa 20 wzdtuz rzeki Nysy do Liberca a nastepnie na potudnie
do Turnova po trasie rowerowej 14/14A przez Sychrov i dalej po Greenway Jizera/trasa rowerowa 17. Dalsze popro-
wadzenie trasy w Kraju Libereckim kieruje sie na wschéd do hradeckiego Vrchlabi na tabskq Sciezke/trase rowerowq
2 az do metropolii kraju - Hradca Kralové. Trzymajgc potudniowo-wschodni kierunek trasa przechodzi przez Kraj
Pardubicki, konkretnie przez Usti nad Orlici i Ceskou Trebovou przez Orlickie krélestwo roweréw i rolek (Orlickym
cyklo-inline krdlovstvim)/trasa rowerowa 18 a 24. W Zabiehu n. M. trasa prowadzi do europejskiej dlugodystan-
sowej EuroVelo 9 Baltyk-Adriatyk/trasa rowerowa 4/Morawskiej Sciezki i dalej wiedzie w kierunku na Otomuniec
a nastepnie po europejskiej dtugodystansowej EuroVelo 4 Trasie przez Europe Srodkowq/trasie rowerowej 5 do
Kraju Morawsko-slgskiego. Po przekroczeniu granicy Kraju Morawsko-slaskiego kieruje sie wzdtuz rzeki Odry az do
Ostrawy. Stamtad prowadzi dalej do Bohumina po EuroVelo 4 a nastepnie wzdtuz rzeki Olszy jako trasa rowerowa
10 do miasta Cesky T&sin.

Profil terenu obszaru jest charakterystyczny szczegdlnie ze wzgledu na swa ré6znorodnos¢ terytorialna. Wieksza
czes$c pogranicza tworzg goéry — gtéwnie Sudety — ktérych pasmo gérskie stanowi naturalng granice pomiedzy Polska
a Czechami. Dlatego zostaty wybrane rowniez pofqczenia transgranicze Nachod/Kudowa-Zdréj, Boboszéw/Dolni
Lipka, Mikulovice/Gtuchotazy, Podlasie/Zawada i Wymystéw/Hranice, ktére s zwigzane z profilem terenu uniemozli-
wiajacym poprowadzenie w obszarach goérskich tras przeznaczonych dla szerokiego spektrum uzytkownikow.

5.2. Grupy docelowe i rynki zrodtowe

« Miodzi, wolni 15-25 lat aktywni rowerzysci; wycieczki w grupach przyjaciét, szukaja przede wszystkim zaba-
wy, wydarzen towarzyszacych.

«  Aktywni mtodzi bez dzieci 25-35 lat; tacza aktywny ruch w srodowisku naturalnym z poznawaniem, interesu-
je ich piekno przyrody, kultura, regionalna kuchnia.

« Rodziny z dzie¢mi 25-40 lat; wybieraja krétsze odcinki w trybie sciezek rowerowych odpowiednie do jazdy
z przyczepka rowerowa dla dzieci i dla dzieci, ktdre juz same jezdza na rowerze, w wigkszym stopniu korzysta-
ja z atrakcji towarzyszacych (przede wszystkim tabska Sciezka, Greenway Jizera).

«  Wiek sredni i starsi, ,puste gniazdo” 40-60 lat, potgczenie aktywnosci sportowej i poznawania.

- Seniorzy 60+; wyzszy stopien korzystania z roweréw elektrycznych, preferujg wysokiej jakosci infrastrukture,
w szczegoblnosci zagraniczni i w kategorii dlugodystansowych turystéw rowerowych.

- Dtugodystansowi aktywni turysci rowerowi we wszystkich kategoriach wiekowych; zorientowani na konkretna
liniowa destynacje, na rowerze spedzajg dtuzszy czas i jadg “na ciezko” czyli z (czescig) wyposazenia.

- Giéwne rynki zrédtowe: Czechy, Polska, Niemcy, Stowacja.
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5.3. Partnerzy produktu

« Kraje: Liberecki, Pardubickim, Hradecki, Otomuniecki, Morawsko-slaski

- Wojewédztwa Dolny Slask, Opole, Slask

« Miasta/powiaty/lokalne grupy dziatania: np. powiat Zgbkowice.

« NGO: Nadace Partnerstvi (Fundacja Partnerstwa), Wroctawska Inicjatywa Rowerowa (Wroclavska cyklisticka
iniciativa), Asociace Mést pro Cyklisty (Zwigzek miast dla rowerzystéw).

- Regionalne organizacje ruchu turystycznego i pozostate organizacje branzowe: DS Vychodni Cechy (DS
Wschodnie Czechy), Region Orlicko-Trebovsko, DM Podzvicinsko, SMO Krkonose (SMO Karkonosze), Revitali-
zace Kuks (Rewitalizacja Kuks), SCR Stfedni Morava (SCR Srodkowa Morawa), SCR Jeseniky, Moravian-Silesian
Tourism, Region T&3inské Slezsko (Regon Slask Cieszynski), OROT, Sdruzeni pro regionalni rozvoj a spolupraci
,Olza"(Stowarzyszeniw rozwoju regionalnego i wspétpracy “Olza”), IRT.

« Krajowe organizacje ruchu turystycznego: agencja Czech Tourism i Polish Tourism.

« Podmioty swiadczqce ustugi z certyfikacjq Cyklisté vitdni (tylko w Czechach).

« Biura podrézy, Touroperatorzy, przewoznicy. W formie ogtoszen wspoétfinansowane Oficjalnego przewodnika
rowerowego tabska Sciezka.

«  Wydawcy map do turystyki rowerowej i periodykow branzowych: wspotpraca przy promowaniu produktu,
publikacja redakcyjnych i specjalistycznych tekstéw na temat produktu.

Regionalne izby gospodarcze.

5.4. Wiaczenie produktu do oferty destynacji

Czesko-polska transgraniczna trasa rowerowa jako liniowa destynacja faczy z jednej strony Czechy i Polske
a z drugiej strony klika destynacji w ramach Czech i w nawigzaniu do Niemiec. Wspomniane kraje w swoich strate-
gicznych dokumentach majg trase rowerowa jako produkt priorytetowy i tworzacy rdzen. Konieczna jest wspétpraca
wszystkich wspomnianych DMO i pozostatymi partnerami, oraz operatorami cyklobuséw przy spdjnym marketingu,
budowaniu spdjnej marki i rozwoju oferty certyfikowanych ustug.

5.5. Rozwoj produktu w sredniookresowym horyzoncie

Wspétprace partneréw (z wielu miast, krajow, izb gospodarczych, agencji destynacji, przedsiebiorcow w ramach
certyfikacji Cyklisté vitani i NGO) po czeskiej i polskiej stronie przy rozwoju Czesko-polskiej transgranicznej trasy ro-
werowej trzeba koordynowac a trase promowac jako catos¢, tj. produkt z oferta interesujacych atrakcji (miasta, desty-
nacje, atrakcje turystyczne i cele), wydarzen (wydarzenia kulturalne i inne wzdtuz catej trasy) ustug serwisowych dla
rowerzystow, centréw informacji, ustug noclegowych i gastronomicznych z certyfikacjag Cyklisté vitani oraz ustug biur
podrézy i touroperatoréw. Gwarancja poziomu ustug za posrednictwem certyfikacji jest sprawdzonym standardem
na europejskich dtugodystansowych $ciezkach (np. certyfikacja Bett und Bike w Niemczech, RADfreundliche Betriebe
w Austrii, Fietsers Welkom w Holandii i inne).

Wspdlnym celem dtugookresowym musi by¢ wybudowanie TOP europejskiego produktu turystyki rowerowej z silng

miedzynarodowg marka z wykorzystaniem potencjatu produktu we wszystkich filarach zréwnowazonego rozwoju:

+ Infrastruktura: wybudowac¢ korytarz z wysokim udziatem bezpiecznych sciezek rowerowych.

« Ustugi: rozwijac gtdwnie sie¢ ustug i certyfikacji Cyklisté vitani (Bett & Bike w niemieckiej czesci) w kategoriach
obiektéw noclegowych i gastronomicznych, kempingdéw i celéw turystycznych. Na czeskiej czesci tabskiej
Sciezki mamy obecnie 160 zakontraktowanych certyfikowanych ustug. Nastepnie integrujemy oferte gtow-
nych atrakcji towarzyszacych wzdtuz sciezki, ustug transportowych, serwiséw rowerowych, centrow informa-
¢ji, proméw i innych ustug wzdtuz sciezki. Aktualnym celem rozwdj jest integracja oferty ustug na catej diugo-
$ci kabskiej Sciezki od zrédet az po Morze Pétnocne.

Marketing produktu: we wspotpracy z partnerami realizowac skoordynowany marketing.
Management: zdefiniowac role koordynatora produktu z przedstawicielstwem gtéwnych partneréw (tworze-
nie krétkookresowego planu marketingowego i wspétpraca przy jego realizacji).
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5.6. Cl produktu (nazwa, slogan)
Czesko-polska transgraniczna trasa rowerowa

Jransgraniczna dtugodystansowa trasa rowerowa”

5.7. Marketing mix produktu
Glowne parametry produktu

Miedzynarodowa transgraniczna dlugodystansowa trasa rowerowa o tacznej dtugosci produktu ok. 1300 km.

Produkt podzielony na odcinki - optymalne dzienne etapy (40 - 60 km) i bedzie jednoczy! silnie ustalone marki tras

rowerowych.

Gléwne narzedzia komunikacji produktu

Oficjalny portal internetowy co najmniej w j. czeskim, polskim, niemieckim i angielskim.
Drukowany przewodnik rowerowy z mapa i certyfikowanymi ustugami dla turystéw rowerowych, TIC, serwisy
rowerowe.

Elektroniczny newsletter.

Promocja produktu

Prezentacja produktu na targach i specjalistycznych wydarzeniach rowerowych (okoto 40 duzych imprez
w trakcie catego roku - Polska, Niemcy, Czechy, Stowacja, Szwajcaria itd.).

Czesko-niemiecka konferencja na temat marketingu tabskiej Sciezki.

Komunikacja outdoor we wspétpracy z partnerami: info-panele, oznakowanie w terenie wiacznie z potaczenia-
mi.

Komunikacja druk we wspdtpracy z partnerami: Press tripy, artykuty w czasopismach, dziennikach i specjali-
stycznych materiatach dotyczacych turystyki rowerowe;j.

Eventy: regionalne eventy partneréw, wydarzenia dla spotecznosci z dziedziny turystyki rowerowe;.

Cena produktu

Ze wzgledu na charakter produktu i pozycje koordynatora, ktéry nie osigga zysku, cena produktu wyrazona
jest roczna korzyscig ekonomiczna. Roczna korzys¢ ekonomiczna jest okreslana poprzez uzupetnienie danych
z automatycznego monitorowania rowerzystéw oraz informacji o charakterystyce, profilu i wydatkach odwie-
dzajacych tabska Sciezke uzyskanych w usystematyzowanym badaniu kwestionariuszowym.

Komunikacja marketingowa produktu
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Responsywna strona internetowa, sieci spotecznos$ciowe (wiacznie z wersjami jezykowymi) - powiazanie linka-

mi ze stronami internetowymi partneréw.

Materiaty promocyjne, mutacje jezykowe i kanaty dystrybucji:

- Przewodnik rowerowy — min. dwie petnowartosciowe wersje jezykowe z mapa (CZ/PL), okoto 100 stron,
koszt, dla uzytkownikow do dyspozycji bezptatnie. Informacje o gtéwnych atrakcjach wzdtuz catej sciezki,
certyfikowanych ustugach dla rowerzystow. Wspétpraca przy dystrybucji z agencjg CzechTourism.

- Elektroniczny newsletter (4x w roku, na okoto 1000 adreséw) - dystrybucja w formie direct mailing, tres¢
we wspotpracy z partnerami (informacje o aktualnych wydarzeniach, integracja nowosci z regionéw).

- Mapy komercyjne we wspotpracy z wydawnictwami z Czech i Polski.

- Pamiqtki odziez rowerowa, chusta, ostonka na kask, USB, czapka, przypinki, breloczki itd.

Wspétpraca z biurami podrézy lub agencjami - dtugookresowa wspotpraca z biurami podrézy - Touroperatorzy

na czeskiej i polskiej czesci trasy rowerowej (Press i fam tripy, promocja online i w formie drukowanej). W CZ: CK

Enthusia, Europe Bike Tours, AVE Travel, Cyklus Trails.

Wspotpraca z CzechTourism i PolishTourism - wiaczenie do oferty dla krajowych i zagranicznych klientéw,

wigcznie z prezentacja produktu w katalogu Aktivni dovolena (Aktywny urlop) i na stronie internetowej www.

ceskojede.cz. Foto/video shooting, press tripy.

Planowanie, statystyki, metryki — monitoring odwiedzalnosci (www.mereninavstevnosti.cz).
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5.8. Ustugi, Swiadczenia, potrzeby, eventy

Ustugi Cyklisté vitani: dotychczas tylko w czeskiej czesci www.cyklistevitani.cz .Aktualnym celem rozwoju jest
poprawa transgranicznej integracji oferty ustug (certyfikowanie podmiotéw $wiadczacych ustugi noclegowe i gastro-
nomiczne oraz gtéwnych atrakcji i ustug towarzyszacych) réwniez po polskiej stronie granicy.

Potaczenie z eventami:

« Regionalne eventy partneréw.

«  Wydarzenia tematyczne dla spotecznosci zwigzanej z branzg (Konferencje rowerowe w Czechach, konferencje
Velo-City /EuroVelo, miedzynarodowy dzien turystyki Polskiej Centrali Ruchu Turystycznego, Cieszyn, czesko-
-polskie spotkanie projektow turystycznych w Ambasadzie Polski w Pradze, czesko-niemiecko-austriackie spo-
tkanie w celu planowania korytarza Kopenhaga-Berlin-Praga-Wieden w Pradze...).

«  Wydarzenia kulturalne wzdtuz trasy rowerowej w regionach.

« Konferencja tematyczna dotyczaca rozwoju czesko-polskiej transgranicznej turystyki rowerowej.

6. Zalacznik 1: Trasy EuroVelo i ich certyfikacja

6.1. Podstawowe informacje o trasach EuroVelo

EuroVelo lub inaczej moéwiac europejska siec tras rowerowych jest projektem Europejskiej Federacji Rowerowej
(ECF). Projekt rozwinat sie do 14 transeuropejskch tras rowerowych o facznej dtugosci ponad 70 000 kilometréw. ECF
jest odpowiedzialna za promocje projektu w Europie i na $wiecie. Trasy EuroVelo sg poprowadzone po istniejgcych
lub planowanych dtugodystansowych krajowych lub regionalnych trasach rowerowych, ktére spetniajg wczesniej
ustalone warunki. Znaczaca czesc tej sieci tworzg juz istniejgce krajowe, regionalne lub lokalne trasy rowerowe. Przez
terytorium Czech przechodzg 4 trasy EuroVelo 4,7,9 i 13 (czesko-polskiego projektu dotycza trasy 4 - Trasa przez
Europe Srodkowg i 9 - Battyk - Adriatyk. Za koordynowanie tras EuroVelo w Czechach odpowiedzialna jest Fundacja
Partnerstwa. Wiecej informacji o sieci europejskich tras EuroVelo www.eurovelo.com i EuroVelo w Czechach znajduje

sie na www.eurovelo.cz.
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Rys. 9. Logo tras EuroVelo i certyfikacji EuroVelo

Istnieje réwniez jednolita forma oznakowania logiem EuroVelo. Przedstawiona ponizej mapa prezentuje sie¢ diu-

godystansowych tras rowerowych EuroVelo w catej Europie.
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Rys. 11. Schemat tras Eurovelo w Czechach
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Kazda trasa rowerowa EuroVelo lub jej znaczna cze$¢ ma spetnia¢ podstawowe wymogi grup docelowych tu-
rystow rowerowych pod wzgledem infrastruktury rowerowej, oznakowania, potaczenia z transportem publicznym,
wyposazenia w ustugi, ale réwniez pod wzgledem marketingu i promocji. Europejska certyfikacja tras rowerowych
EuroVelo przy tym rozszerza kryteria na podstawie kondycji, doswiadczenia w jezdzie na rowerze i na podstawie typu
roweru poszczegodlnych uzytkownikéw.

Gtéwne grupy docelowe dla tras rowerowych EuroVelo:

+  Turysci rowerowi na gtéwnym urlopie z rowerem.

« Rekreacyjni rowerzysci na urlopie bez przewazajacej turystyki rowerowe;j.

« Osoby na jednodniowych wycieczkach rowerowych w celu relaksu.

« Codzienni rowerzysci.

+  Rowerzysci sportowi i fitness.

Dla procesu certyfikacji tras rowerowych EuroVelo zasadnicze jest zrozumienie faktu, ze caty proces certyfikacji byt
rozwiniety w odniesieniu do poszczegdlnych grup docelowych i z ich perspektywy, nie z perspektywy podmiotow
obstugujacych trasy rowerowe lub regionalnej administracji.

Kazda trasa EuroVelo i jej etap dzienny ma spetniac¢ potrzeby podstawowych grup docelowych. Konieczne jest
przy tym dokonanie podziatu pomiedzy podstawowymi potrzebami uzytkownikéw (podstawowe, zasadnicze kryte-
ria), bardzo waznymi potrzebami (wazne kryteria) a potrzebami specjalnych uzytkownikéw (kryteria uzupetniajace).
Podstawowe zatozenia do wyliczer punktéw przydzielonych w ramach poszczegdlnych kategorii sg nastepujace:

Kryteria podstawowe:

Zaspokajajg podstawowe potrzeby turystéw rowerowych, uzywajacych roweru jako regularnego $rodka
transportu i/lub regularnie do celéw rekreacyjnych.
Wszystkie podstawowe kryteria musza by¢ spetnione wzdtuz catej trasy rowerowej EuroVelo.

Glowne kryteria:

Zaspokajajg podstawowe potrzeby turystéw rowerowych z mniejszym doswiadczeniem w codziennej jezdzie
na rowerze i z przecietnym doswiadczeniem i kondycja w jezdzie rekreacyjnej. Min. 70% tacznej dlugosci
trasy rowerowej musi spetnia¢ te wazne kryteria.

Kryteria uzupetniajace:

« Zaspokajaja podstawowe potrzeby niedoswiadczonych rowerzystéw lub rowerzystow ze specjalnymi rowe-

rami i akcesoriami (kolarze szosowi, tandemy, mate dzieci w przyczepce, hand bikers itd.).

Pozostate kryteria:

« Catla trasa rowerowa moze zosta¢ oznaczona oznakowana jako catos¢ jako bezpieczna, komfortowa i atrak-

cyjna jesli osiggnie min 50% mozliwych punktow na kazdym etapie a jako cato$¢ uzyska min. 60% sredniej

wazonej wszystkich kryteriéw.

6.2. Certyfikacja tras EuroVelo

Certyfikacja tras rowerowych EuroVelo to wielowarstwowy proces, ktory opiera sie na uzyskiwaniu danych w tere-
nie i ich pdzniejszej analizie. ECF przyznaje certyfikat trasie rowerowej po tym, jak spetnione sa wszystkie wymagane
kryteria.

Poszczegodlne kroki certyfikacji

Certyfikacje poprzedza praca w terenie wykonywana przez osobe certyfikujaca, ktéra zostat przeszkolony przez
ECF i ktora juz przejechata trase na rowerze i szczegétowo jg udokumentowata. ECF regularnie szkoli, certyfikuje i pu-
blikuje aktualny wykaz oséb certyfikujacych trasy rowerowe EuroVelo (na Czechy sg to 2 pracownicy Fundacji Part-
nerstwa). W przypadku, gdy nie mozna uzyskac informacji w terenie, osoby certyfikujace wykorzystujg publicznie
dostepne dane z internetu, baz danych lub z dokumentéw drukowanych. Istotne informacje dotyczace certyfikacji
sg zapisywane w bazie danych tras EuroVelo w ECF. Szczeg6towe informacje majg by¢ udzielane réwniez organiza-
cjom dbajacym o trasy rowerowe. Raport koncowy o certyfikacji jest nastepnie dostepny na stronie internetowe;j
www.eurovelo.org. Ocena zdobytej wiedzy i sama certyfikacja muszg zawsze by¢ zgodnie z odpowiednimi zasadami
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tworzenia tras rowerowych EuroVelo i instrukcja certyfikacji, ktére regularnie co roku sa aktualizowane i s3 dostepne
na stronie internetowej www.eurovelo.org.

Ocena poszczeg6lnych komponentéw trasy i tagczne obliczenie punktéow

Obliczenie punktéw ocenianej trasy rowerowej lu odcinka nastepuje wedtug szablonu i moze osiaggna¢ max. 100%.
Rzeczywiscie osiggnieta wartos¢ nie jest publikowana, ale jest dostepna dla administratoréw trasy. taczna osiggnie-
ta liczba punktéw jest uzyskiwana na podstawie sredniej wazonej osiggnietej dla wszystkich etapow dziennych.
Najpierw obliczane sg punktu uzyskane za wszystkie poszczegdlne kryteria. W zaleznosci od przyznanej wagi punkty
za poszczegolne kryteria wliczane sa do tacznej oceny punktowej. Przyznana waga zalezy od waznosci kryterium
a jednoczesnie od dtugosci odcinka dziennego w catej dtugosci trasy. taczna liczba punktéw sie nie zmieni i bedzie
automatycznie ustawiona o w nastepujacych przypadkach:

« Dla etapu dziennego nie zostato spetnione ktéres z podstawowych kryteriéw, lub

- Dla etapu dziennego nie osiggnieto 50% max. mozliwych do osiggniecia punktow, lub

- Cata trasa nie osiaggneta 60% tacznie mozliwych do osiggniecia punktow.

Jedli jedno lub wiecej podstawowych kryteriéw dla etapu dziennego nie jest spetnione a istnieje wariant objaz-
du lub mozliwosc¢ skorzystania z transportu publicznego, to trase takg mozna certyfikowac ale zalecac ja tylko dla
bardziej doswiadczonych rowerzystéw. Dzienne etapy trasy, ktére nie spetniajg podstawowych kryteriéw a istnieje
wariant objazdu lub mozliwos¢ skorzystania z transportu publicznego, to trase taka mozna certyfikowac ale zalecac jg
tylko dla bardziej doswiadczonych i okazjonalnych rowerzystow.

Przebieg certyfikacji i podziat rol

Certyfikacje trasy EuroVelo lub jej odcinka moze zamoéwic¢ w ECF tylko grupa robocza dla danego EuroVelo skifa-
dajaca sie z krajowego centrum koordynacji EuroVelo we wspétpracy z partnerami regionalnymi i przy zatozeniu ze
bedzie przedtozony dokument o wspdlinym finansowaniu oraz, ze bedzie jasny odcinek trasy przeznaczony do certy-
fikacji. ECF musi zosta¢ poinformowana o certyfikacji jeszcze przed rozpoczeciem procesu. Certyfikacje moga prze-
prowadzac wyfacznie certyfikowane osoby certyfikujace ECF. Wykaz oséb certyfikujacych jest dostepny na stronie
internetowej ECF. Po zakonczeniu zbierania danych i ich ocenie przedstawiciel grupy roboczej musi poprosi¢ ECF
o wystawienie certyfikatu trasy. ECF wydaje certyfikat dla catej trasy lub dla jasno zdefiniowanego transgranicznego
odcinka trasy EuroVelo. Przy czym musi by¢ oczywiste, o jaki odcinek trasy chodzi.

Certyfikacja jest wazna przez okres 5 lat. W trakcie tego okresu cztonkowie grupy roboczej sa odpowiedzialni
za aktualizowanie danych w bazie danych ECF dla danej trasy. Najpdzniej po uptywie 5 lat musi ponownie nastapi¢
zebranie danych o trasie w terenie.

Komunikacja

Z certyfikatu musi w jasny sposéb wynikac o jakiej trasy lub odcinka geograficznego trasy dotyczy. Wszyscy za-
angazowany partnerzy moga przy tym w komunikacji uzywac sformutowania ,EuroVelo trasa nr — nazwa jest certyfi-
kowanag trasq europejskiej sieci tras rowerowych” lub ,EuroVelo trasa nr — nazwa pomiedzy A i B jest certyfikowang trasq
europejskiej sieci tras rowerowych”

Wdrozenie

Europejska certyfikacja moze by¢ zainicjowana tylko przez konsorcjum odpowiednich partneréw wzdtuz trasy ro-
werowej EuroVelo. Certyfikacja moze zostac zrealizowana wytacznie przez ekspertow autoryzowanych przez ECF. Po
fazie zbierania danych i po ich ocenie lider konsorcjum prosi (i jednoczesnie przedktada wszystkie istotne informacje)
o zatwierdzenie przez ECF i o wydanie odpowiedniego oficjalnego certyfikatu. Musi przy tym udzieli¢ ECF wszystkich
odpowiednich danych do certyfikacji trasy. W ramach certyfikacji powinno by¢ jasno nazwane, dla jakiej grupy doce-
lowej trasa jest odpowiednia, ewentualnie jakie ograniczenia posiada. Okreslone powinny by¢ ograniczenia wiekowe
i kondycyjne dla grup, typdw roweréw np.,odcinek trasy rowerowej EuroVelo pomiedzy A i B jest odpowiedni dla wszyst-
kich rowerzystéw” albo , odcinek trasy pomiedzy A i B moze by¢ zalecany tylko doswiadczonym i okazjonalnym rowerzy-
stom” O ograniczeniach dla réznych grup docelowych trzeba informowac¢ dla kazdego etapu dziennego.

ECF planuje w przysztosci zaktualizowane mapy pogladowe certyfikowanych tras rowerowych prezentowac na

swoim portalu internetowym www.eurovelo.com.
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Kryteria ECF i kryteria dla certyfikacji

Kryteria do oceny tras rowerowych sa kategoryzowane dla

Infrastruktury rowerowej

Ciagtos¢ trasy

Drogi wykorzystane na trase
Nawierzchnia i szerokos$¢
Wznios

Atrakcyjnos$¢ trasy rowerowej
Oznakowania

Powiagzanie z transportem publicznym

Ustugi

Zakwaterowanie

Wyzywienie i miejsca do odpoczynku
Serwisy rowerowe i sklepy

Pozostate ustugi

Oferty i pakiety mozliwe do zarezerwowania

Marketing/ Promocja

Strona internetowa
Materiaty drukowane
Pozostate formy promocji i narzedzia informacyjne

Wagi poszczegélnych kryteriéw do koncowej klasyfikacji s ustalone nastepujaco:

1) Wagi poszczegélnych kryteriow do koncowej klasyfikacji

Infrastruktura rowerowa: Promocja:
65% 20% 15%

Kryteria ECF- Infrastruktura rowerowa

Przejezdnos¢ trasy

Podstawowe kryterium: bez fizycznych przerw trasy rowerowej, wszystkie naturalne i architektoniczne prze-
szkody musza by¢ mozliwe do przejechania (mosty, promy), bez zakazéw wjazdu dla rowerzystéw na trasie.
Kryteria uzupetniajqce: bez przerw trasy rowerowej dla rowerdéw specjalnych (tandemy, przyczepki - schody
itd.).

Drogi wykorzystane na trase:

Kryteria podstawowe: maks. 50% kazdego dziennego etapu poprowadzone po drogach publicznych zwysokim
udziatem samochoddéw i z wysoka dozwolong predkoscia (cata trasa nie wykazuje wiecej niz 25% takich odcin-
kow).

Wazne kryteria: certyfikowana trasa rowerowa nie moze zawiera¢ dziennych etapdw, ktére prowadza ponad
10% dtugosci po mocno uczeszczanych drogach (4.000 aut/dziennie) i zwysoka dozwolong predkoscia (ponad
30km/h).

Kryteria uzupetniajqce: bez niebezpiecznych skrzyzowan dla specjalnych grup turystéw rowerowych.

Nawierzchnia i szerokos¢ trasy:

Podstawowe kryteria: nawierzchnia przejezdna przez caty rok dla uzytkownikéw roweréw trekingowych i touringo-
wych (wyjatek - $nieg) ze stabilng nawierzchnia.

Gtéwne kryteria: min. 50% nawierzchni przejezdnych tak samo dobrze jak asfalt.

Kryteria uzupetniajqce: Nawierzchnie/szerokosci przejezdne rowniez dla specjalnych typédw roweréw.
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Przewyzszenia:

« Kryteria podstawowe: zaden etap dzienny nie wykazuje wiekszych przewyzszen niz 1.000 metréw.

« Gféwne kryteria: zaden etap dzienny nie wykazuje wzrostu wysokosci dtuzszego niz 5km i przekraczajacego
6%.

Atrakcyjnosé¢:

« Kryteria podstawowe: preferowany jest atrakcyjny krajobraz naturalny i kulturowy.

« Kryteria uzupetniajqce: nie wiecej niz 50% dziennego etapu przez monotonny krajobraz.

Oznakowanie:

« Kryteria podstawowe: oznakowanie nie jest przerwane i spetnia krajowe standardy.

« Gféwne kryteria: Kazde skrzyzowanie jest prawidtowo oznakowane, wiecej punktéw mozna uzyskac za istnie-
nie tablic informacyjnych.

Powiqgzanie z transportem publicznym:

«  Kryteria podstawowe: co najmniej co 150km wzdtuz trasy rowerowej jest dostepny transport publiczny z trans-
portem rowerdéw.

«  Gféwne kryteria: co najmniej co 75km wzdtuz trasy rowerowej jest dostepny transport publiczny z transportem
roweru.

Kryteria ECF - Ustugi

Zakwaterowanie:

«  Kryteria podstawowe: kazdy etap dzienny oferuje min. 1 zakwaterowanie (pensjonat, pokoje prywatne, cam-
ping).

« Gféwne kryteria: kazdy etap dzienny oferuje réwniez inne rodzaje zakwaterowania (bardziej luksusowy hotel,
najprostsze zakwaterowanie).

Wyzywienie i miejsca do odpoczynku:

« Kryteria podstawowe: kazdy etap dzienny oferuje min. 1 obiekt gastronomiczny.

«  Kryterium uzupetniajgce: min. co 15km prosty obiekt gastronomiczny.

« Plus body za istnienie certyfikowanych urzadzen dla turystéw rowerowych i za miejsca do odpoczynku

Serwis rowerowy:

+  Kryteria podstawowe: co 150km min. 1 serwis rowerowy/sklep.

«  Gfdwne kryteria: Kazdy etap min. 1 serwis rowerowy/sklep.

Ustugi uzupetniajqce:

«  Kryterium uzupetniajqce: stacje tadowania dla roweréw elektrycznych w ramach kazdego etapu dziennego.

Oferty/pakiety mozliwe do zarezerwowania:

«  Kryteria podstawowe: min. 1 oferta transnarodowej wycieczki rowerowej do zarezerwowania.

Kryteria ECF - Marketing, reklama

Internet:

«  Kryteria podstawowe: szczegdtowe informacje o krajowych/regionalnych odcinkach trasy rowerowej przedsta-
wione w krajowych/regionalnych mapach rowerowych, obowigzkowy odnosnik do www.eurovelo.com.

+  Gfdwne kryteria: szczegdtowe informacje o krajowych/regionalnych odcinkach trasy rowerowej przedstawione
w krajowych/regionalnych mapach rowerowych wiacznie z informacjami o punktach zainteresowania (POI),
zakwaterowaniu, rozktadach jazdy transportu publicznego itd.

« Plus punkty za prezentacje w mediach spotecznosciowych, online kampania reklamowa itd.

Materiaty drukowane:

«  Podstawowe kryteria: min. 1 przewodnik lub mapa rowerowa o trasie rowerowej, broszury i ulotki.
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Pozostate srodki reklamy:
« Kryteria podstawowe: Tablice informacyjne i Infopoint-y.
«  Kryteria uzupetniajqce: Eventy, przewodnik audio, kampania PR

7. Zatacznik 2: Studium marketingu europejskiej dlugodystansowej trasy

rowerowej - tabska Sciezka

AL B
t\ BEN

LABSKA-STEZKA.CZ
Rys. 12. Logo trasy tabska Sciezka

Fenomenalna europejska dtugodystansowa trasa rowerowa, ktéra prowadzi od zrédet Laby az do Morza Pétnoc-
nego przy niemieckim Cuxhaven o dtugosci blisko 1.300 km (wtacznie z odgatezieniem do Pragi). Dzieki atrakcyjnemu
srodowisku i wyjatkowemu potfaczeniu historii, architektury i przyrody jednoznacznie chodzi o jedna z najpiekniej-
szych i najbardziej lubianych $ciezek wzdtuz rzeki w Europie. Czesko-niemiecki produkt aktywnego wypoczynku -
dtugodystansowej turystyki rowerowe;j - z niewymagajacym profilem, bogatg ofertg atrakcji towarzyszacych i perfek-
cyjnym zapleczem ustug.

7.1. Grupy docelowe produktu i rynki zrodlowe

Mtodzi, wolni 15-25 lat ((DCR, PCR); wycieczki w grupach przyjaciof, szukajg przede wszystkim zabawy, wyda-
rzen towarzyszacych.
Aktywni mtodzi bez dzieci 25-35 lat (DCR, PCR, ACR); faczg aktywny ruch w Srodowisku naturalnym z poznawa-
niem, interesuje ich piekno przyrody, kultura, architektura, historia regionalna kuchnia i winiarstwo.
Rodziny z dzie¢mi 25-40 lat (DCR, PCR, ACR); wybierajag krotsze odcinki w trybie sciezek rowerowych odpo-
wiednie do jazdy z przyczepka rowerowa dla dzieci i dla dzieci, ktére juz same jezdza na rowerze, w wiekszym
stopniu korzystaja z atrakcji towarzyszacych

«  Wiek $redni i starsi, ,puste gniazdo” 40-60 lat (DCR, PCR, ACR); ponownie pofaczenie wyczyny sportowego
i poznawania; pofaczone z relaksem, degustacja lokalnych win i potraw).

« Seniorzy 60+ (DCR, PCR, ACR); wyzszy stopien korzystania z rowerdow elektrycznych, preferuja wysokiej jakosci
infrastrukture, w szczegdlnosci zagraniczni i w kategorii dtugodystansowych turystow rowerowych.

- Dtugodystansowi turysci rowerowi we wszystkich kategoriach wiekowych (DCR, PCR, ACR); zorientowani na
konkretng liniowa destynacje, na rowerze spedzajg dtuzszy czas i jada “na ciezko” czyli z (czescia) wyposazenia.

« Rynki zrodtowe: Czechy, Niemcy, Szwajcaria, Holandia, Austria, Polska i inne rynki.

7.2. Partnerzy produktu

- 4 centra koordynacji Labskiej Sciezki, 3 niemieckie Pétnoc, Centrum i Potudnie) i jedno na Czechy (Fundacja
Partnerstwa). wspotpraca przy rozwoju produktu turystyki rowerowej tabska Sciezka, koordynowanie miedzy-
narodowego marketingu $ciezki i zapewnienie realizacji jego gtéwnych punktow.

« Kraje i miejsca statutowe wzdtuz tabskiej Sciezki. Diugookresowa wspétpraca i rola koordynacyjna zdefiniowa-
na ponadregionalng umowa o wspoétpracy przy marketingu produktu tabska Sciezka. Sygnatariuszami umowy
s3 Kraje Ustecki, Srodkowoczeski, Hradecki i miasta statutowe Dé&¢in, Usti nad Labem, Pardubice i Hradec
Kralové oraz koordynator tabskiej Sciezki - Fundacja Partnerstwa. Przedmiotem umowy jest organizacyjne
i finansowe zabezpieczenie wspdlnego i spojnego marketingu produktu turystycznego tabska Sciezka oraz
koordynacja rozwoju tabskiej Sciezki w Czechach. Organem wykonawczym wspétpracy jest grupa koordyna-
cyjna produktu (przedstawiciele sygnatariuszy umowy).
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- Regionalne organizacje ruchu turystycznego - DA Ceské stiedohoti, Stredoc¢eska centrala CR, DS Vychodni Ce-
chy, DM Podzvi¢insko, SMO Krkono3e, Revitalizace Kuks. Dtugookresowa wspotpraca przy przygotowywaniu
i dystrybucji Oficjalnego przewodnika rowerowego tabska Sciezka. Wspétpraca nad przygotowywaniem pe-
riodycznego elektronicznego newslettera tabskiej Sciezki.

- Agencja Czech Tourism. W latach 2018 i 2019 produkt tabska Sciezka zostata zaprezentowany w katalogu Ak-
tywny urlop. Oficjalny przewodnik rowerowy tabska Sciezka zostat wigczony do serii edycji CzT, Tytutowe zdje-
cie czeskiego odcinka tabskiej Sciezki do przewodnika wykorzystano z bazy danych CzT. Oficjalny przewodnik
rowerowy dystrybuowany kanatami CzT (Czechy i czesciowo zagraniczni przedstawiciele CzT).

« Podmioty $wiadczace ustugi z certyfikacja Cyklisté vitani. Zapewnienie ustug w certyfikowanym standardzie
wzdtuz tabskiej Sciezki. W formie ogtoszen wspétfinansowane Oficjalnego przewodnika rowerowego tabska
Sciezka.

« Biura podrézy, Touroperatorzy, przewoznicy. W formie ogtoszen wspotfinansowane Oficjalnego przewodnika
rowerowego tabska Sciezka.

«  Wydawcy map do turystyki rowerowej i branzowych periodykéw. Wspétpraca przy promowaniu produktu,
publikowanie tekstow redakcyjnych i specjalistycznych dotyczacych produktu.

+ Regionalne Izby Gospodarcze - Kraj Ustecki i Hradecki.

«  MAS - Centralne Czechy.

7.3. Wlaczenie produktu do oferty destynac;ji

tabska Sciezka jako liniowa destynacja taczy z jednej strony Czechy i Polske a z drugiej strony klika destynacji w ra-
mach Czech. Wszystkie wspomniane kraje w swoich strategicznych dokumentach maja tabske Sciezke jako produkt
priorytetowy i tworzacy rdzen. W ramach Republiki Czeskiej wspotpracujemy nad spojnym marketingiem i rozwojem
oferty certyfikowanych ustug Cyklisté vitani wzdtuz tabskiej Sciezki ze wszystkimi wspomnianymi DMO (DA Ceské
stfedohofi, Stfredoceska centréla CR, DS Vychodni Cechy, DM Podzvicinsko, SMO Krkonose, Revitalizace Kuks). Najin-
tensywniejsza forma wspétpracy jest w Kraju Usteckim, gdzie DA Ceské stfedohofi ma bezposrednio marketing kraju
tabskiej Sciezki w swojej gestii, komunikuje sie z certyfikowanymi ustugami ,,Cyklisté vitani” i w petni wspétpracuje
nad budowaniem jednolitej marki.

7.4. Rozwoj produktu w sredniookresowym horyzoncie

Wspétprace partneréw (z szeregu miast, krajow, izb gospodarczych, agencji destynacji, przedsiebiorcéw w ramach
certyfikacji Cyklisté vitani i NNO) po czeskiej i niemieckiej stronie nad rozwojem tabskiej Sciezki, jej oferty i ustug
dla uzytkownikéw inicjujemy juz od 2008 roku. tabska Sciezke promujemy jako catos¢, tj. produkt z ofertg cieka-
wych atrakgji (miasta, destynacje, atrakcje i cele turystyczne), wydarzen (wydarzenia kulturalne i inne wzdtuz catej LS,
w Czechach ogtaszane gtéwne wydarzenia na terytorium Czech) ustug serwisowych dla rowerzystéw, centréw infor-
magji, ustug noclegowych i gastronomicznych z certyfikacja Cyklisté vitani oraz ustug biur podroézy i touroperatoréw.
Gwarancja poziomu ustug za posrednictwem certyfikacji jest sprawdzonym standardem na europejskich dtugody-
stansowych Sciezkach (np. certyfikacja Bett und Bike w Niemczech, RADfreundliche Betriebe w Austrii, Fietsers Wel-
kom w Holandii i inne). Naszym gtéwnym celem dtugookresowym jest wybudowanie TOP europejskiego produktu
turystyki rowerowe;j z silng miedzynarodowga marka z wykorzystaniem potencjatu produktu we wszystkich 3 filarach
zrbwnowazonego rozwoju.

W trakcie 10 lat istnienia produktu mamy zdefiniowane i pracujemy w nastepujacych strategicznych obszarach

rozwojowych:

- Infrastruktura tabskiej Sciezki - w tym obszarze wspétpracujemy przede wszystkim z krajami jako inwe-
storami $ciezki. Koordynujemy znakowanie tabskiej Sciezki miedzynarodowym logo produktu oraz integru-
jemy i komunikujemy aktualny przebieg catej trasy na terytorium Czech. Wszystkie kraje wzdtuz tabskiej
Sciezki maja jg zdefiniowana w strategicznych dokumentach jako rdzeniowy produkt i stopniowo realizuja

budowe lub przygotowanie budowy odcinkéw w formie $ciezki rowerowej z wizjg ich korcowego potacze-
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nia. Z 470 km produktu w Czechach (wlgcznie z potaczeniem Mélnik - Praha - Celdkovice) w formie $ciezki
rowerowej jest blisko 50%.

Ustugi - na whasna reke rozwijamy gtéwnie sie¢ ustug i certyfikacji Cyklisté vitani (Bett & Bike w niemieckiej cze-
$ci) w kategoriach obiektéw noclegowych i gastronomicznych, kempingdéw i celéw turystycznych. Na czeskiej
czesci tabskiej Sciezki mamy obecnie 160 zakontraktowanych certyfikowanych ustug. Nastepnie integrujemy
oferte gtéwnych atrakcji towarzyszacych wzdtuz Sciezki, ustug transportowych, serwiséw rowerowych, cen-
trow informacji, promow i innych ustug wzdtuz sciezki. Aktualnym celem rozwdj jest integracja oferty ustug na
catej dtugosci tabskiej Sciezki od zrodet az po Morze Pétnocne.

Marketing produktu - we wspotpracy z partnerami i niemieckimi centrami koordynacji prowadzimy skoordy-
nowany marketing tabskiej Sciezki za posrednictwem jego gtéwnych narzedzi (wiecej zobacz rozdz. 7). Wérod
gtéwnych priorytetéw rozwoju w tym obszarze jest wzmocnienie marketingu on-line (nowa wspoélna CZ-DE
strona internetowa tabskiej Sciezki) i kompletna integracja oferty produktu (trasowanie, gtéwne atrakcje, ustu-
gi, transport, serwis) na catej dtugosci tabskiej Sciezki od zrodet az po Moze Pétnocne.

Management - w roli koordynatora produktu prowadzimy agende Grupy koordynacyjnej produktu w Cze-
chach. Przedstawicielami w niej sg gtdwni partnerzy produktu a jej istotg jest tworzenie krétkookresowego
planu marketingowego produktu i wspétpraca przy jego realizacji. W skali miedzynarodowej jest we wspotpra-
cy wszystkich 4 centréw koordynacji tabskiej Sciezki opracowywana i realizowana dtugookresowa strategia
rozwoju produktu.

7.5. Marketing mix produktu
Gléwne parametry produktu

Miedzynarodowa dtugodystansowa trasa rowerowa wzdtuz rzeki tabska Sciezka o facznej dtugosci produktu

1.300 km. Produkt jest podzielony na odcinki - optymalne dzienne etapy (40 - 80 km) w kierunku dominujgcego wia-

tru - w gore rzeki taby.

Gloéwne narzedzia komunikacji produktu

Oficjalna strona internetowa www.labska-stezka.cz w czeskiej wersji i www.elberadweg.de dla niemieckoje-
zycznych klientéw oraz podobnie angielska i holenderska wersja strony internetowe;j.

Co roku wydawany jest drukowany Oficjalny przewodnik rowerowy tABSKA SCIEZKA (ELBERADWEG
Handbuch).

Facebook tabskiej Sciezki w j. czeskim i j. niemieckim oraz youtube (wersja miedzynarodowa), Instagram.
Elektroniczny newsletter tabskiej Sciezki (4x do roku na okoto 1000 adreséw).

Promocja produktu

CZESC IV - Strategia marketingowa transgranicznej turystyki rowerowej w polsko-czeskim regionie przygranicznym

Prezentacja produktu na targach i specjalistycznych wydarzeniach rowerowych (okoto 40 duzych imprez
w trakcie catego roku — Niemcy, Czechy, Dania, Austria, Holandia, Belgia, Szwajcaria i in.).

Czesko-niemiecka konferencja na temat marketingu tabskiej Sciezki.

Komunikacja outdoor we wspotpracy z partnerami: CLV, panele informacyjne wzdtuz LS, publiczne pompy,
oznakowanie logiem w terenie.

Komunikacja druk we wspotpracy z partnerami: Press tripy, artykuty w czasopismach, dziennikach i specjalnych
wydawnictwach poswieconych turystyce rowerowej, w komercyjnych przewodnikach rowerowych (ShoCaart,
Esterbauer atd.).

Eventy: regionalne eventy naszych partnerdw, wydarzenia dla spotecznosci zwigzanych z turystyka rowerowg
(Konferencje rowerowe w Czechach, konferencje Velo-City 2017EuroVelo.
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7.6. Komunikacja marketingowa produktu tabska Sciezka

Internet, sieci spotecznosciowe, aplikacje mobilne

www.labska-stezka.cz (obecna strona internetowa LS, wersje jezykowe CZ, DE i EN)

www.elberadweg.de (nowa strona internetowa LS, wersje jezykowe CZ, DE, EN i NL, w tym roku przekierowanie
CZ URL na nowg strone internetowa)

www.facebook.com/LabskaStezka (CZ) i www.facebook.com/elberadweg.de (DE)

Informacje o LS na stronach internetowych partneréw (np. www.kralovehradeckyregion.cz, www.branadocech.cz,
www.vychodni-cechy.info, www.idecin.cz, www.ceskestredohori.info, www.podkrkonosi.eu, www.krkonose.eu iin.)

Informacje o LS na tematycznych stronach internetowych o dtugodystansowej turystyce rowerowej (www.cykli-
stevitani.cz, www.EuroVelo.cz, www.EuroVelo.com , www.ceskojede.cz, a www.kudyznudy.cz)

Kanat YouTube tabskiej Sciezki (www.youtube.com/elberadweg)

Instagram #elberadweg

Materialy promocyjne

Oficjalny przewodnik rowerowy £t ABSKA SCIEZKA (ELBERADWEG Handbuch) - dwie petnowartosciowe wersje je-
zykowe (CZ/DE), okoto 100 stron, naktad 260 tys. szt., okoto 33 tys. szt. na rynek czeski, dla uzytkownikéw do dyspozy-
¢ji bezptatnie. Informacje o gtéwnych atrakcjach wzdtuz Sciezki, rejsach, promach, centrach informacji i certyfikowa-
nych ustugach oraz mozliwosciach zakwaterowania dla rowerzystéw. Na 2018 rok przewodnik jest przygotowywany
w designu serii edycji agencji CzechTourism i bedzie dystrybuowany réwniez oficjalnymi kanatami CzT. Dystrybu-
owany na imprezach, targach, w regionach na TIC we wspodtpracy z partnerami i formie bezposredniej dystrybucji do
konkretnych zainteresowanych oséb.

Elektroniczny newsletter tabskiej Sciezki (4x w roku, na okoto 1000 adreséw) - dystrybucja w formie direct mailing,
tre$¢ we wspdtpracy z partnerami (informacje o aktualnych wydarzeniach na tabskiej Sciezce, integracja nowosci
Z regionow).

Komercyjne mapy tabska Sciezka wydawnictwa SHOCart z tekstem redakcyjnym od koordynatora LS - NP.

Pamiatki odziez rowerowa tabska Sciezka, chusta, ostonka na kask, USB, czapka, przypinki, breloczki i in.

Wspotpraca z biurami podrézy lub agencjami

Dtugookresowa wspdtpraca z biurami podrézy - Touroperatorzy na czeskiej i niemieckiej czesci tabskiej Sciezki
(Press i fam tripy, promocja online i w formie drukowanej). CZ: CK Enthusia, Europe Bike Tours, AVE Travel, Cyklus Trails,
Greenways Travel Club.

Wspoétpraca z CzechTourism - wlgczenie do oferty CzT

W 2019 roku produkt tabska Sciezka zostat zaprezentowany w katalogu Aktywny urlop. Oficjalny przewodnik
rowerowy tabska Sciezka zostat wtaczony do serii edycji CzT, Tytutowe zdjecie czeskiego odcinka tabskiej Sciezki do
przewodnika wykorzystano z bazy danych CzT. Oficjalny przewodnik rowerowy dystrybuowany réwniez kanatami CzT
(Czechy i czesciowo zagraniczni przedstawiciele CzT).

http://www.czechtourism.com/s/labe-trail/

http://www.kudyznudy.cz/aktivity-a-akce/aktivity/z-ceskeho-svycarska-az-k-pramenu-labe-po-labske-st.aspx

Mierzenie odwiedzalnosci sciezek

www.mereninavstevnosti.cz/Uvod.aspx

7.7. Ustugi, Swiadczenia, potrzeby

Ustugi Cyklisté vitani: Na czeskiej czesci tabskiej Sciezki mamy obecnie 160 zakontraktowanych certyfikowanych
ustug. tacznie wzdtuz LS od zrédet do Morza Pétnocnego jest okoto 600 certyfikowanych ustug noclegowych i gastro-
nomicznych.

Gtéwne atrakcje wzdtuz tabskiej Sciezki: integrujemy oferte gtéwnych atrakcji towarzyszacych wzdtuz sciezki,
ustug transportowych, serwiséw rowerowych, centréw informacji, proméw i innych ustug wzdtuz sciezki. Dla wszyst-
kich zarejestrowanych ustug integrujemy podstawowe dane - godziny otwarcia, podstawowy opis, kontakt i zdjecie.
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Aktualnym celem rozwoju jest poprawa transgranicznej integracji oferty ustug (certyfikowani dostawcy ustug
noclegowych i gastronomicznych oraz gtéwne atrakcje i ustugi towarzyszace) na catej dtugosci tabskiej Sciezki od
zrédet az po Morze Pétnocne.

7.8. Memorandum lub umowy o partnerstwie w produkcie

- Umowa o wspétpracy przy marketingu produktu tabska Sciezka. Sygnatariuszami umowy sg Kraje Ustecki,
Srodkowoczeski, Hradecki i miasta statutowe Décin, Usti nad Labem, Pardubice i Hradec Kralové oraz koordy-
nator tabskiej Sciezki - Fundacja Partnerstwa. Przedmiotem umowy jest organizacyjne i finansowe zabezpie-
czenie wspdlnego i spdjnego marketingu produktu turystycznego tabska Sciezka oraz koordynacja rozwoju
tabskiej Sciezki w Czechach.

«  Memorandum o wspotpracy z agencjg CzechTourism, na podstawie ktérego NP petni role eksperta i koordyna-
tora sieci rdzenia dtugodystansowych tras rowerowych Czech.

7.9. Znaczace eventy

« Regionalne eventy naszych partneréw (uroczyste otwieranie nowych odcinkow $ciezki, otwieranie /zamykanie
tabskiej Sciezki na poczatku/koncu sezonu turystyki rowerowej).

«  Wydarzenia tematyczne dla spotecznosci zwigzanej z branza (Konferencje rowerowe w Czechach, konferencje
Velo-City /2017EuroVelo, miedzynarodowy dzien turystyki Polskiej Centrali Ruchu Turystycznego, Cieszyn, cze-
sko-polskie spotkanie projektéw turystycznych w Ambasadzie Polski w Pradze, czesko-niemiecko-austriackie
spotkanie w celu planowania korytarza Kopenhaga-Berlin-Praga-Wieden w Pradze...).

Wydarzenia kulturalne wzdtuz tabskiej Sciezki w regionach(festiwale, przeglady teatréw, dni miast i in.), ogta-
szane w trakcie sezonu rowerowego zgodnie z aktualnosciami.

Konferencje tematyczne dotyczace rozwoju tabskiej Sciezki, we wspétpracy z 3 centrum koordynacji LS
w Niemczech i z partnerami krajowymi, zawsze na konkretny temat zwigzany z rozwojem LS.
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VI. CZESCV - Strategia wdrozeniowa

1. Wprowadzenie

Zakres przestrzenny projektu to terytorium catego polsko-czeskiego pogranicza. Z uwagi na rozmiar obszaru
oczywistym jest, ze celem tego dokumentu nie jest objecie catej problematyki w obszarze transportu rowerowego
oraz turystyki rowerowej w polsko-czeskim pograniczu, wrecz przeciwnie, jego ambicja jest zwrdécenie uwagi na
problemy i fakty, majace co najmniej regionalne znaczenie, ktére moga skutecznie pomagac w dalszym roz-
woju mobilnosci rowerowej na obszarze pogranicza. Dokument opracowano z perspektywy ponadregionalnej,
rébwnoczesnie jednak bierze on pod uwage czastkowe potrzeby poszczegdlnych regionéw.

Koncepcja wychodzi z zasady, ze za rozwdj transportu rowerowego, tak samo jak za budowe i konserwacje
infrastruktury turystycznej, w pierwszym rzedzie odpowiedzialna jest gmina/miasto (w przypadku infrastruk-
tury towarzyszacej ewentualnie rowniez podmioty dziatajace na jej/jego terytorium). Zadaniem czeskich krajow
i polskich wojewodztw jest okreslenie dalszych kierunkéw rozwoju mobilnosci rowerowej na swoich obszarach,
ewidencja i przetwarzanie danych o infrastrukturze rowerowej, jak réwniez finansowe wsparcie i koordynacji
czynnosci w obszarze transportu rowerowego i turystyki rowerowej.

Czeskie kraje i polskie wojewddztwa majg petnic role koordynacyjna, o ile to mozliwe, za posrednictwem kraj-
skiego/wojewddzkiego koordynatora rowerowego z odpowiednimi kompetencjami a takze roboczych regionalnych
grup rowerowych, zwtaszcza w przypadku sieci dtugodystansowych tras rowerowych (europejskich, krajowych i po-
nadregionalnych), ktére przez nie przechodza.

W pewnych specyficznych przypadkach, region powinien réwniez sporzadza¢ opracowania techniczne, na pod-
stawie ktérych mozna przygotowac i realizowac konkretne projekty. Powinien zajmowac sie, a takze z wtasnej inicja-
tywy, decydowac o konkretnych projektach na szczegdlnych odcinkach ponadregionalnych tras rowerowych, gdzie
samorzad gminny nie ma mozliwos$ci samemu rozwigzania tej problematyki.

2. Podstawowe zasady opracowania czesci strategicznej

W ramach czesci strategicznej brane sa pod szczegdlng uwage dwa nastepujace tematy:

1. Wsparcie transportu rowerowego.

2. Wsparcie turystyki rowerowe;.

Gtéwny nacisk potozony jest na pie¢ nastepujacych obszaréw:

1. Bezpieczenstwo ruchu rowerzystéw.

2. Infrastruktura dla rowerzystow.

3. Realizacja i utrzymanie gtéwnej sieci tras rowerowych.

4. Marketing i promocja.

5. Optymalizacja, utrzymanie i realizacja oznakowania.

Czes¢ strategiczna formutuje wizje i gtdéwne cele strategiczne rozwoju transportu rowerowego oraz turystyki ro-
werowej na pograniczu polsko-czeskim, a takze rekomenduje priorytety i przedsiewziecia, ktére doprowadza do osia-
gniecia i realizacji gtéwnych celow strategii.

3. Wizja rozwoju

Wizja transportu rowerowego na rok 2025
Transport rowerowy jest petnowartosciowym filarem polityki transportowej na pograniczu polsko-czeskim, co
zwigzane jest ze wsparciem finansowym na budowe wysokiej jakosci i bezpiecznej infrastruktury rowerowej.
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Zostat zapewniony bezposredni dostep do najwazniejszych celéw w catym regionie przygranicznym poprzez
system bezpiecznych potaczen. W systemie komunikacji rowerowej szczegdlnie wazna kwestiag jest bezpie-
czenstwo rowerzystéw, jak réwniez innych uzytkownikéw ruchu drogowego.

Zostato zapewnione bezpieczne potaczenie z sgsiednimi miejscowosciami:

- istnieje ciggta sie¢ bezpiecznych i bezposrednich tras rowerowych oraz innych dogodnych drég dla rowe-
rzystow, istnieja atrakcyjne miejsca parkingowe dla roweréw i inne ustugi.

- funkcjonuje intermodalnos¢ dzieki potaczeniu transportu rowerowego i transportu publicznego. Na przy-
stankach transportu publicznego jest wystarczajaca liczba stojakdw na rowery i miejsc do przechowywania
rowerow.

- zapewnione s dziatania koordynacyjne na poziomie wojewddzkim w dziedzinie rozwoju infrastruktury

rowerowej pomiedzy poszczegdlnymi regionami i wszystkimi zainteresowanymi podmiotami.

Wizja turystyki rowerowej na rok 2025

W sposdb systemowy wykorzystany jest potencjat rozwoju gtéwnej dtugodystansowej trasy rowerowej na po-
graniczu polsko - czeskim, w tym turystyki rowerowej, tyzworolkowej/rolkowej i gérskiej turystyki rowerowej
wraz z ich pozytywnym wptywem na sektor ustug.

Czeskie kraje i polskie wojewédztwa maja zbudowane powigzane ze sobg odcinki drég rowerowych, zwtasz-
cza wzdtuz swoich gtéwnych rzek.

Teren na pograniczu polsko-czeskim jest udostepniony dla odwiedzajgcych poprzez realizacje i wdrozenie od-
powiednich dziatan strategicznych.

Istnieje zwiekszone zainteresowanie dtuzszym pobytem w regionie, dzieki powstaniu produktéw oferujacych
kilkudniowe trasy dla specyficznych grup docelowych - seniorzy, rodziny z dzie¢mi, mitosnicy tyzworolek/ro-
lek, rowerzysci MTB, itp.

Korzysci:
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Wsparcie turystyki rowerowej wraz z pozytywnym wptywem na sektor ustugowy — rozwéj ustug w regionie,
alternatywa w postaci zrbwnowazonego rozwoju ruchu turystycznego, zwiekszenie zainteresowania regionem
(dobrej jakosci produkty konkurencyjne = korzysci ekonomiczne dla regionu). Wsparcie dla powstawania nowe;j
dziatalnosci gospodarczej i zwigzanego z nig tworzenia nowych mozliwosci zatrudnienia w regionie = korzy-
sci ekonomiczne dla regionu.

Zwiekszenie mobilnosci w terenie (dzieki bezpiecznej sieci tras rowerowych) - komunikacyjne wykorzystanie
roweru, np. w drodze do pracy, do szkoty, redukcja emisji = korzysci ekonomiczne dla regionu.

Poprawa zdrowia ludzkiego (i ludnosci w regionie) - zapobieganie chorobom cywilizacyjnym, zapobieganie
nadwadze (zwfaszcza w przypadku dzieci) = korzysci ekonomiczne dla regionu.

Promowanie ekologicznych i przyjaznych dla sSrodowiska alternatyw wobec transportu samochodowego - po-

prawa stanu srodowiska naturalnego w regionie.
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4. Zalecana struktura priorytetow strategicznych,
celow i przedsiewziec koncepcji

Priorytet 1 Cel 1.1 Cel 1.2 Cel1.3

Realizacja gtéwnych tras Zwiekszenie bezpieczen-  Stworzenie korzystnych

dtugodystansowych na stwa rowerzystéw, dzieki ~ warunkéw dla rozwigzan

terenie wojewo6dztwa powstaniu drég rowero- koncepcyjnych transportu
wych i infrastruktury przy- rowerowego w obszarze
jaznej rowerzystom infrastruktury transporto-

wej na poziomie regional-
nym, wojewddzkim i pani-
stwowym

Priorytet 2

Priorytet 3

Zadania w ramach realizacji poszczegdlnych priorytetéw i celéw Koncepcji rozwoju transgranicznej turystyki ro-
werowej w polsko-czeskim pograniczu moze wykonywac:

- Panstwo (Republika Czeska oraz Polska)

«  Kraji wojewddztwo

« Regiony (celowe spétki, mikroregiony)

« Miasta i gminy

«  Sektor non-profit

« Sfera biznesowa

Kluczowe kwestie dla implementacji:

+ Ustalenie odpowiedzialnosci za realizacje celéw w poszczegdlnych czeskich krajach i polskich wojewo6dz-

twach?
« Jak beda finansowe dane cele i przedsiewziecia?
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4.1. Priorytet 1. Bezpieczna infrastruktura jako warunek rozwoju transportu rowerowego

i turystyki rowerowej

Priorytet 1 — Bezpieczna infrastruktura jako warunek rozwoju transportu rowerowego i turystyki rowerowej

Cel 1.1
Realizacja gtéwnych dltugodystan-
sowych tras rowerowych na tere-
nie wojewédztwa

Przedsiewziecie 1.1.1.
Opracowanie studium i dokumenta-
cji projektowej dla wybranych gtéw-
nych dtugodystansowych tras rowe-
rowych

Przedsiewziecie 1.1.2.
Stopniowa budowa odcinkéw drég
dla roweréw iinfrastruktury przy-
jaznej rowerzystom na wybranych
odcinkach dtugodystansowych tras
rowerowych na pograniczu czesko-
-polskim

Przedsiewziecie 1.1.3.
Stopniowe oznakowanie i ponowne
znakowanie korytarzy miedzynaro-
dowych, dtugodystansowych i woje-
wodzkich na pograniczu polsko-cze-
skim

Cel 1.2
Zwiekszenie bezpieczenstwa ro-
werzystow, dzieki budowie drég
rowerowych i infrastruktury przy-
jaznej rowerzystom

Przedsiewziecie 1.2.1.
Budowa i utrzymanie drég dla ro-
werzystéw oraz innej infrastruktury
przyjaznej rowerzystom (np. poprzez
uspokojenie ruchu)

Przedsiewziecie 1.2.2.
Opracowanie wytycznych w zakresie
oszczednosci ekonomicznych

Podstawowa zasada realizacji priorytetu 1.

Cel1.3
Stworzenie korzystnych warun-
kow dla rozwigzan koncepcyjnych
transportu rowerowego w obsza-
rze infrastruktury transportowej
na poziomie regionalnym, woje-
wodzkim i pannstwowym

Przedsiewziecie 1.3.1.
Sprawdzenie mozliwosci wiaczenia
dziatann inwestycyjnych zwigzanych
z turystyka rowerowa do dokumen-
tacji projektowych na przebudowe
drég gminnych, powiatowych i wo-
jewddzkich

Przedsiewziecie 1.3.2.
Unikanie tworzenia barier dla ruchu
rowerowego W nowych obiektach
i rekonstrukcjach na drogach pan-
stwowych oraz przy realizacji duzych
przedsiewziec¢ kolejowych, itd.

Przedsiewziecie 1.3.3.
Wykorzystanie istniejgcych drég dla
potrzeb rowerzystéw lub wykorzy-
stanie:

— zlikwidowanych linii kolejowych

- koron watéw przeciwpowodzio-
wych

- lesnych i polnych drég

Priorytet realizuje wsparcie budowy bezpiecznej infrastruktury rowerowej na trasie dtugodystansowej (cel 1.1.),
nastepnie tworzy warunki do rozwoju sieci powigzanych lokalnych tras, albo w formie budowy nowych samodziel-
nych sciezek rowerowych (cel 1.2.) albo poprzez wsparcie zintegrowanych rozwigzan we wspétpracy z innymi insty-
tucjami (cel 1.3.).

CEL 1.1 Realizacja gléownych tras dlugodystansowych na terenie wojewédztwa
Cel realizuje nastepujacy punkt krytyczny:

Podstawowa sie¢ diugodystansowych tras rowerowych w Czechach i w Polsce wykazuje caty szereg brakéw: zty
stan nawierzchni (odcinki prowadzace po nieutwardzonych drogach polnych i lesnych) lub niewtasciwa organizacja
szerokosciowa (niektdre odcinki nie osiggaja nawet szerokosci 1 m), czeste skrzyzowania z uczeszczanymi drogami
lub wrecz prowadzenie dtugodystansowych tras rowerowych bezposrednio po tych drogach, niektére gminy na tra-
sach dtugodystansowych (gtéwnie te z niskimi dochodami i z duzym katastrem) nie sg zdolne do wybudowania na
swoim terytorium dtuzszych bezpiecznych odcinkéw drég rowerowych.

CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM

CYKLO

164
— PROJEKT

(G



Projekt rozwigzania punktu krytycznego:
Republika Czeska i Polska posiadajg zdefiniowang sie¢ miedzynarodowych tras dtugodystansowych, ktéra posia-

da jednak szereg brakéw. Dlatego celem jest koordynacja i realizacja budowy przynajmniej tych najbardziej proble-
matycznych odcinkéw na wybranych korytarzach, gdzie gminy nie sa zainteresowane realizacja $ciezek rowerowych
lub nie posiadajg zdolnosci organizacyjnych oraz finanséw, ale zarazem trzeba zapewni¢ dla nich bezpieczenstwo
rowerzystow oraz oddzieli¢ je od uczeszczanego ruchu samochodowego. Chodzi o wsparcie odcinkéw i tras, w przy-
padku ktérych konieczne jest zapewnienie obu funkcji trasy rowerowej, a wiec transportowej i rekreacyjne;j.

Wizja jest, aby gtéwne trasy prowadzity w pierwszej kolejnosci wzdtuz rzek. Z drugiej strony chodzi o dtugoter-
minowa wizje wykraczajaca poza ramy niniejszego dokumentu. Nalezy podkresli¢, ze w niektorych przypadkach nie
bedzie mozliwym poprowadzenie sciezki rowerowej wzdtuz rzeki albo z uwagi na uksztattowanie terenu albo z uwagi
na ochrone przyrody i krajobrazu, przy respektowaniu stanowiska SEA w zakresie generalnego planu odnosnie tury-
styki rowerowej. Mozliwym jest wiec, ze samodzielny korytarz tras rowerowych wzdtuz rzeki odchyli sie np. az o 3 km
od brzegu rzeki. Czes¢ strategiczna okresla korytarz, ktdry zapewni przejazd przejezdnosc przez obszar krajobrazowy.

Dlatego priorytetem jest przede wszystkim przygotowanie i realizacja projektéw budowy tras rowerowych, ktéra
obejmuje zwiaszcza przygotowanie projektu na wszystkich poziomach od sporzadzenia materiatéw analitycznych
w zakresie zagospodarowania przestrzennego, planéw rozwoju, generalnych planéw rozwoju dla obszaréw, opra-
cowan technicznych lub opracowan dotyczacych realizacji wraz z rozwigzaniem stosunkdédw majatkowo-prawnych
po dokumentacji dotyczacego postepowania w zakresie zagospodarowania przestrzennego oraz pozwolenia na bu-
dowe, nastepnie rozwigzan w zakresie prawa majatkowego, zapewnienia wiasnych lub zewnetrznych srodkéw fi-
nansowych oraz wtasnej realizacji budowy. Gtéwnym priorytetem takich srodkéw powinna by¢ integracja gtéwnych
tras krajowych z wymogiem finansowania budowy takich projektéw z funduszy europejskich i krajowych. Wazne jest
zwiaszcza kompleksowe przygotowanie projektu. Nastepnie zaleca sig, aby projekt wybudowano jako droge zadanio-
wa, a nastepnie wprowadzono do dokumentu drég lokalnych wtasciwej gminy, konserwacje bedzie wiec zapewniata
gmina.

Jako priorytetowe w zakresie budowy infrastruktury rowerowej mozna oznaczy¢ zwiaszcza te gtéwne trasy, ktére
mozna w pewnym sensie uznac za korytarze, w ktérych szczegétowe wytyczne zostang okreslone na podstawie do-
kumentéw planistycznych. Szczegétowe odcinki zalecane do realizacji zostaty opisane w czes¢ |, rozdz. 5.3 do doku-
mentu w odniesieniu do map.

Okazuje sie, ze wiele gmin w polsko - czeskim pograniczu, lezy na dtugodystansowych trasach rowerowych, po-
siada duzy kataster i mata populacje. Przy stosunkowo niewielkim budzecie, niskich dochodach (z alokacji budzeto-
wej podatkéw) nie sa w stanie wybudowa¢ na swoim terytorium dtuzszych bezpiecznych odcinkéw drég ro-
werowych. Prawodawstwo pokazuje, ze odpowiedzialnos¢ za drogi lokalne spoczywa na gminie. Jednak nie maja
one uwzglednionej budowy nowych $ciezek rowerowych w swoich priorytetach. Z tego powodu, na dlugodystan-
sowych trasach rowerowych pojawiaja sie ,puste miejsca’, gdzie nie ma zadnej infrastruktury rowerowej,
a rowerzysci sa prowadzeni wzdtuz niebezpiecznych drég wyzszych klas, co nie przyczynia sie do atrakcyjnosci
czeskich krajow i polskich wojewddztw w zakresie turystyki rowerowej. Jesli chcemy zbudowad na terenie polsko -
czeskiego pogranicza sensowng ciagta siec Sciezek, tras rowerowych i paséw, bez zbednych przerw, ktére prowadza
rowerzyste bezpiecznie przez dane terytorium, ktore jest catkowicie poza drogami o duzym natezeniu ruchu, nie
mozemy unikna¢, aby zacza¢ mysle¢ i promowac finansowanie takich odcinkéw réwniez z poziomu czeskich
krajow i polskich wojewédztw. Z tej perspektywy, proponujemy opracowanie zaawansowanego modelu budowy
struktur liniowych bezposrednio przez kraje i wojewddztwa, szczegdlnie na terytorium gmin, przez ktére prowadza
trasy dalekobiezne oraz ze na budowe tych struktur liniowych nie moga sobie pozwoli¢. Po wybudowaniu poszcze-
golnych odcinkéw, kraj i wojewddztwo moze przekazad niniejsze budowy w sposéb legalny z punktu widzenia prawa
majatkowego danej gminie lub pozostawic je w swoim majatku, jako drogi celowe.

Srodki finansowe na budowe drég rowerowych czeskie kraje moga uzyska¢, np. ze $rodkéw Panstwowego Fun-
duszu Infrastruktury Transportowej. W Polsce nie ma takiej mozliwosci i mozna polega¢ wylacznie na fundu-

szach europejskich.

165

CZESCV - Strategia wdrozeniowa



Przedsiewziecie 1.1.1. Opracowanie studium i dokumentacji projektowej dla wybranych gtéwnych diugo-
dystansowych tras rowerowych.

Niniejsze przedsiewziecie koordynuje sporzadzenie opracowan i dokumentacji projektowej na najbardziej proble-
matycznych odcinkach wybranych dtugodystansowych tras rowerowych — patrz: czes¢ |, rozdz. 5.3.

Przedsiewziecie 1.1.2. Stopniowa budowa odcinkéw drég dla roweréw i infrastruktury przyjaznej rowerzy-
stom na wybranych odcinkach dtugodystansowych tras rowerowych na pograniczu czesko-polskim.

Przedsiewziecie zaktada, aby czeskie kraje i polskie wojewddztwa koordynowaty budowe wybranych odcinkéw
na terytorium kraju. Chodzi o budowe odcinkéw zaprojektowanych w czes¢ |, rozdz. 5.3. iwyszczegdlnionych na
podstawie dokumentacji projektowych.

Przedsiewziecie 1.1.3 Stopniowe oznakowanie i ponowne znakowanie korytarzy miedzynarodowych, dtu-
godystansowych i wojewodzkich na pograniczu polsko-czeskim.

Przedsiewziecie zorientowane jest na wykonanie oznaczenia w terenie we wtasnym zakresie. Priorytetowo wyko-
nana zostanie zmiana oznaczenia tras dlugodystansowych wedtug zaktualizowanego przebiegu tras i zgodnie zumo-
wa o numer tras dtugodystansowych w Republice Czeskiej i Polsce wykonang na poziomie narodowym. Czescig tej
aktywnosci bedzie uzupetnienie logotypéw wskazanych tras rowerowych (np. EuroVelo). Po aktualizacji koncepcji
catkowitej sieci tras rowerowych stopniowo wykonana zostanie kompleksowa zmiana oznaczen tras rowerowych.

Cel 1.2 Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystéw, dzieki powstaniu drég rowerowych iinfrastruktury
przyjaznej rowerzystom
Cel realizuje nastepujacy punkt krytyczny:

Chociaz w ostatnim obserwowanym okresie stan rowerowej infrastruktury transportowej ulegt poprawie, mozna
stwierdzi¢, ze wciaz wystepuje wyrazny deficyt infrastrukturalny polegajacy na niewystarczajacej ilosci bezpiecznych
drég rowerowych stuzacych codziennemu dojazdowi mieszkancédw do pracy, do szkédt, do urzeddw lub punktéw
Swiadczenia ustug, ze sporg iloscig miejsc konfliktowych w weztach, gdzie spotykaja sie poszczegdini uzytkownicy
ruchu drogowego.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Jesli chcemy stworzy¢ atrakcyjne miasto i jego okolice z punktu widzenia wsparcia transportu rowerowego,
musimy mie¢ jasng wizje. Wszyscy jego mieszkaricy musza mie¢ mozliwos¢ poruszania sie wygodnie i efektywnie.
Z szybkim wzrostem populacji i przybywajacymi miejscami pracy w miastach wzrasta nacisk, w kwestii rozwigzan
transportowych, istniejacej infrastruktury oraz przestrzeni publicznej. Gtéwne problemy dotycza przecigzenia ruchu
drogowego, hatasu i zanieczyszczen. Sposéb, w jaki odbywa sie transport wewnatrz miast w znacznym stopniu wpty-
wa na jakosc zycia w nich. Dlatego potrzebujemy nowej wizji tego, jak mozna by w tych miastach zapewni¢ mobilnos¢
w przysztosci.

Dostepnosc jest przy tym terminem kluczowym. Dostepnos¢ oznacza, ze koncepcja miast umozliwia ludziom ta-
two dostac sie z jednej lokalizacji do drugiej, w mato kosztowny, wygodny i nieskomplikowany sposéb. Dobre miasto
posiada wysoki stopien dostepnosci. Jazda na rowerze po ulicach miast jest prosta, bezpieczna i atrakcyjna.

Z perspektywy polsko-czeskiego pogranicza zapewnienie bezpieczenstwa transportu rowerowego na przed-
miesciach to przede wszystkim oddzielenie go od uczeszczanego transportu samochodowego. Celem jest zaréwno
ochrona ruchu rowerzystéw na drogach naziemnych oraz poprawa bezpieczeristwa w miejscach z czestymi wypad-
kami, z udziatem rowerzystow.

Przedsiewziecie 1.2.1 Budowa i konserwacji drég dla rowerzystéow

Niniejszy $rodek zapewnia wsparcie budowy Sciezek rowerowych. Chodzi o odcinki, gdzie nalezy wybudowac
Sciezke rowerowg, przede wszystkim w ramach dojazdu do pracy, szkét w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego z gmin do miast oraz pomiedzy gminami. W priorytetach wsparcia powinny pojawic sie odcinki przycia-
gajace cyklistow, droga petni zaréwno funkcje komunikacyjna, jak i rekreacyjna.
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Przedsiewziecie 1.2.2 Metodyczne prowadzenie do oszczednych srodkéw
Srodek zorientowany jest na metodyczne prowadzenie realizacji Srodkéw niskobudzetowych, ktére réwniez moga
pomac w rozwoju transportu rowerowego na terytorium:
« Korzystanie z komunikacyjno-organizacyjnych srodkéw uwzgledniajacych ruch rowerzystéw (np. pionowe
znaki drogi, pasy rowerowe, piktograficzne korytarze rowerowe),
« stosowanie rowniez technologii innych niz asfaltowe i betonowe podczas budowy drég rowerowych, w celu
mozliwosci zastosowania wezszych drég rowerowych w ciasnych warunkach.

CEL 1.3 Stworzenie korzystnych warunkéw dla rozwigzan koncepcyjnych transportu rowerowego w obsza-
rze infrastruktury transportowej na poziomie regionalnym, wojewédzkim i panstwowym

Cel realizuje nastepujace punkty krytyczne:

+ Niejednolita wyktadnia ustawodawstwa w Republice Czeskiej i Polsce oraz niejednolite podejscie organéw
publicznych przy wyznaczaniu paséw jazdy na mato obcigzonych drogach poza terenem zabudowanym gmin
(tj. na drogach, gdzie predkos¢ moze wynosi¢ 90 km/godz.), wyznaczaniu paséw dla roweréw na drogach
krajskich i wojewddzkich wewnatrz gmin lub z jazda cyklistéw w kierunku przeciwnym na drogach jednokie-
runkowych oraz zezwolenie cyklistom na jazde po mato uczeszczanych chodnikach.
Ogodlnie niedoceniona jest rola kraju lub wojewddztwa przy wsparciu srodkéw bezpieczenstwa dla rowerzy-
stow. W wiekszosci tytut dotacji ograniczony jest do budowy i naprawy drég rowerowych, dzieki ktéremu
gminy dofinansuja swoje projekty z funduszy krajowych i europejskich. Niniejsze przedsiewziecie jest jednak
bardzo pozytywny, ale nalezy bra¢ pod uwage, ze drogi przy dzisiejszej intensywnosci ruchu samochodowe-
go stanowia duzg bariere dla dalszego rozwoju ruchu rowerowego. Ruch rowerowy nalezy bra¢ pod uwage
w szerszym kontekscie i nalezy umozliwi¢ osiagniecie potaczen dla rowerédw o standardzie poréwnywalnym,
jak dla pojazdow silnikowych oraz wykorzystanie drog do poprawy dostepnosci danego terytorium dla oséb
niezmotoryzowanych.

Projekt rozwigzania punktéw krytycznych:

Ogodlnie niedoceniona jest rola krajéw i wojewddztwa przy wsparciu Srodkéw bezpieczenstwa dla rowerzy-
stow. Obecnie drogi, przy dzisiejszej intensywnosci ruchu samochodowego, stanowia duza bariere dla dal-
szego rozwoju ruchu rowerowego. Problem pojawia sie przy zbiegu oraz na skrzyzowaniach wielopoziomowych,
gdzie z reguty potrzeby ruchu rowerowego sg systematycznie pomijane. Gminy czasami skazane sa wytacznie na
mozliwos¢ budowy osobnej $ciezki rowerowej, ktdra jest wariantem najdrozszym. Co prawda kraje i wojewdédztwa
w poprzednim okresie czasem wspieraty budowe kilku takich drog rowerowych, ale wsparcie to nalezy posze-
rzyé. W przypadku wyznaczenia paséw rowerowych na drogach krajskich i wojewoédzkich ze strony zarzadcy
drog problematycznym wydaje sie wykonywanie konserwacji zimowej niniejszych paséw rowerowych.

Ustalenie konserwacji odbedzie sie z gming, przez ktéra przechodzi droga krajska i wojewddzka, na ktérej wyzna-
czane sa pasy rowerowe. Niemniej jednak chodzi o problem, ktdry nalezy poruszy¢ i rozwigza¢ na poziomie narodo-
wym. Ogdlnie mozna stwierdzi¢, ze drogi nie zostaty wybudowane jedynie dla ruchu samochodowego, ale réwniez
dla ruchu rowerowego. Zarzadca drogi powinien utrzymywac droge dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,
a wiec rowniez dla rowerzystéw. Zanim problem zostanie rozwigzany, mozna przejsciowo zaakceptowac istniejacy
sposéb rozwigzania tego problemu, poprzez zaklejenie pionowego znaku drogowego w przypadku zastrzezonych
pasoéw jazdy (a wiec jego uniewaznienie) na okres zimowy.

Okreslony cel ma za zadanie zobligowa¢ zarzadce drég do wspétodpowiedzialnosci za rozwigzanie bezpieczen-
stwa rowerzystéw w ruchu drogowym. Obecnie podejscie projektowania i przygotowania remontowanych i nowo-
budowanych drég naziemnych zorientowany jest przede wszystkim na ruch samochodowy. Powyzsze dziatania maja
zapobiegac nastepujacym problemom:

Czesciowe pomijanie ruchu drogowego, innego niz pojazdéw silnikowych, przejawia sie negatywnie na tere-
nie niezabudowanym i zabudowanym, czesto ma definitywnie negatywny wptyw na catosciowe funkcjonowa-

nie terytorium.
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«  Ruch rowerowy uwzgledniany jest wytacznie w wyjatkowych przypadkach od poczatkowych opracowan we-
ryfikacyjnych (zagospodarowanie przestrzenne), co sprawia, ze pézniej jest juz za pdzno na wiasciwe petno-
wartosciowe rozwigzanie.

Przedsiewziecie 1.3.1 Sprawdzenie mozliwosci wlaczenia dziatan zwigzanych z turystyka rowerowa do do-

kumentacji projektowych na przebudowe drég gminnych, powiatowych i wojewédzkich

Przedsiewziecie ma na celu opracowanie warunkéw koncepcyjnego rozwigzania rozwoju ruchu rowerowego przy
remontach drég krajskich i wojewoédzkich. Gminy i inne organizacje kluczowe moga zwrdcic sie do zarzadcy drog
0 rozwiazanie bezpieczenstwa rowerzystoéw w ruchu drogowym z preferencjg integracji gtéwnej przestrzeni trans-
portowej, w formie paséw ochronnych oraz korytarzy piktogramowych dla rowerzystéw, ewentualnie w szczegol-
nych przypadkach po porozumieniu z policjg, w formie zastrzezonych paséw dla rowerzystéw. System wspétfinan-
sowania poszczegolnych odcinkéw zostanie zawsze ustalony w ramach warunkéw lokalnych. Wymaog rozwiazania
ruchu rowerowego musi w pierwszej kolejnosci wyjs¢ z inicjatywy gminy, na ktérej terytorium remont jest planowany
i musi mie¢ konkretna forme. Jesli gmina lub inna wtasciwa organizacja poprosi zarzadce drogi o rozwigzanie bezpie-
czenstwa rowerzystéw w ruchu drogowym, poszukiwane bedzie wspdlne rozwigzanie.

Przedsiewziecie 1.3.2 Unikanie tworzenia barier dla ruchu rowerowego w nowych obiektach i rekonstruk-
cjach na drogach panstwowych oraz przy realizacji duzych przedsiewzie¢ kolejowych, itd.

Na wniosek gminy lub innych organizacji kluczowych kraj i wojewddztwo przystapig do negocjacji w sprawie pro-
jektowego przygotowania realizacji, w ramach nowo budowanych oraz remontowanych drég panstwowych, ewen-
tualnie realizacji duzych projektow kolejowych itd., w przypadku realizacji ktérych mogtoby dochodzi¢ do powstania
barier w rozwoju ruchu rowerowego. System wspétfinansowania poszczegdlnych odcinkéw zostanie zawsze ustalony
w ramach warunkoéw lokalnych.

Przedsiewziecie 1.3.3 Wykorzystanie istniejacych drég dla potrzeb rowerzystéow lub wykorzystanie: zlikwi-
dowanych linii kolejowych, koron watéw przeciwpowodziowych, lesnych i polnych drég

W wielu przypadkach do rozwoju transportu rowerowego wystarczy wykorzysta¢ nowo wybudowane lub remon-
towane drogi celowe, w ramach wykorzystywania niniejszych mozliwosci:

«  Wspieranie budowy infrastruktury rowerowej wzdtuz ciekéw wodnych, zwtaszcza na grodziach przeciwpo-
wodziowych. Sciezki rowerowe nalezy projektowaé jako drogi wielozadaniowe ($ciezka rowerowa + droga
celowa). Jedli budowane s3 grodzie przeciwpowodziowe, w postepowaniu dotyczacym planu zagospodaro-
wania przestrzennego nie mozna zapomniec o zdefiniowaniu drogi dla rowerzystéw, odnosnie ktérej nastep-
nie odbeda sie osobne postepowania dotyczace zagospodarowania przestrzennego, pozwolenia na budowe
oraz pozwolenia na uzytkowanie. Jednak w przypadku kazdej takiej budowy nalezy zweryfikowa¢, na jakich
warunkéw mozliwa bedzie naprawa danej grodzi. Poki co nie jest jednoznaczne, ze poszczegdlne drogi prze-
ciwpowodziowe (grodzie przeciwpowodziowe), wybudowano w taki sposéb, aby byty przejezdne réwniez dla
rowerzystow. Przy czym nie musi chodzi¢ o droge asfaltowa. Doswiadczenia z praktyki wskazuja, ze juz dzisiaj
istniejg grodzie, ktére wybudowano bardzo dobrze od strony przeciwpowodziowej (np. grédz przy miejscowo-
$ci Chmoutov na Olomoucku).

« Stosowanie zmian w zakresie dziatek oraz drog lesnych w celu prowadzenia tras rowerowych oraz budowy
nowej infrastruktury rowerowej.

« Potencjat wykorzystania korpusow po zlikwidowanych torach kolejowych w celu budowy sciezek rowerowych.
Na terytorium w dtugiej perspektywie przygotowywane jest przeniesienie istniejgcych toréw w celu zwieksza-
nia predkosci toréw, a opuszczony korpus moze stanowic¢ okazje do budowy Sciezki. Podobna okazja moze
pojawic sie réwniez przy przenoszeniu drég samochodowych oraz budowie obwodnic.

- Potencjat wykorzystania nasypéw po zlikwidowanych torach kolejowych w celu budowy $ciezek rowerowych.
Na terytorium w diugiej perspektywie planuje sie przeniesienie istniejacych toréw w celu dostosowania ich
do zwiekszonej predkosci sktadéw, a pozostawiony nasyp moze stanowic okazje do budowy $ciezki. Podobna
okazja moze pojawic sie réwniez przy przenoszeniu drég samochodowych oraz budowie obwodnic.
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W lokalizacjach systemu Natura 2000 (ktére znajduja sie czesto wzdtuz ciekdw wodnych) nalezy respektowac
przedmioty ochrony oraz wspétpracowac z organami ochrony przyrody.

Czeskie kraje i polskie wojewddztwa beda prowadzity negocjacje z zainteresowanymi organizacjami odnosnie

mozliwosci realizacji danych $rodkéw zmierzajacych do stworzenia warunkéw dla koncepcyjnego rozwoju ruchu ro-

werowego

4.2, Priorytet 2 - Turystyka rowerowa, tyzworolki i kolarstwo gorskie jako integralny ele-

ment rekreacji i ruchu turystycznego
Priorytet 2 - Turystyka rowerowa, fyzworolki i kolarstwo gdrskie jako integralny element rekreacji i ruchu turystycznego

Cel 2.1
Zapewnienie kompleksowego
wsparcia marketingowego dla tran-
sgranicznej turystyki rowerowej na
pograniczu polsko-czeskim

Przedsiewziecie 2.1.1.

Wsparcie ogélnej promocji transgra-

nicznej turystyki rowerowej na pol-
sko-czeskim pograniczu (na pozio-
mie panstwowym i wojewddzkim)

Przedsiewziecie 2.1.2.
Wspieranie tworzenia dtugodystan-
sowych tras rowerowych na pogra-
niczu polsko-czeskim

Przedsiewziecie 2.1.3.
Wspieranie tworzenia produktéw
dotyczacych kolarstwa gérskiego na
pograniczu polsko-czeskim

Przedsiewziecie 2.1.4.
Wspieranie tworzenia produktéw
dotyczacych turystyki na tyzworol-
kach na pograniczu polsko-czeskim

Cel 2.2
Zwiekszenie jakosci rekreacyjnej
turystyki rowerowej poprzez wspie-
ranie powiazanej infrastruktury ro-
werowej i wysokiej jakosci ustug

Przedsiewziecie 2.2.1.
Zapewnienie utrzymania oznaczen
tras rowerowych

Przedsiewziecie 2.2.2.
Wsparcie rekreacyjnej turystyki
rowerowej — budowa konkretnych
odcinkéw tras

Przedsiewziecie 2.2.3.
Wsparcie realizacji infrastruktury
towarzyszacej trasom rowerowym

Cel 2.3
Integracja transportu rowerowego
ze zintegrowanym systemem trans-
portu zbiorowego

Przedsiewziecie 2.3.1.
Wsparcie rozwoju systemu BIKE &
RIDE w punktach weztowych syste-
mu transportowego oraz w ramach
budowy terminali transportowych

Przedsiewziecie 2.3.2.
Wsparcie dziatania przewoznikow
kolejowych i autobusowych umoz-
liwiajacych przewo6z roweréw na
danym obszarze

Przedsiewziecie 2.3.3.
Wspieranie projektéw integrujacych
rower z innymi formami transportu

Priorytet bierze pod uwage wsparcie dtugodystansowej turystyki rowerowej, ktérg mozna postrzegac z dwéch

punktéw widzenia:

1) ,klasyczna”tygodniowa wedréwka w korytarzu tras dlugodystansowych, gdzie z rozwojem roweréw elektrycz-

nych ten potencjat ulega zwiekszeniu,

2) wykorzystana dla lokalnych mieszkarncéw z regionu.

Priorytet bierze rowniez pod uwage rosnace znaczenie terenowej turystyki rowerowej oraz produktéw dla rolka-

rzy.
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CEL 2.1 Zapewnienie kompleksowego wsparcia marketingowego dla transgranicznej turystyki rowerowej

na pograniczu polsko-czeskim

Cel realizuje:

« Niedostateczna promocja infrastruktury rowerowej oraz ustug na terytorium polsko-czeskiego pogranicza
w internecie: brak portalu rowerowego (portalu informacyjno-mapujacego potaczonego z planerem tras on-
-line), niejednolite informowanie o ofercie produktéw i ustug (kazde Stowarzyszenie Ruchu Drogowego opra-
cowuje wlasna strategie komunikacyjng wraz z prezentacja internetowa z grupami docelowymi), informacje
o trasach rowerowych nie sg w zaden sposéb ustrukturyzowane i grupy docelowe (rowerzysci) nie otrzymuja
wszystkich niezbednych informacji o danych trasach (odnosnie powierzchni trasy, odpowiedniego typu rowe-
ru, czasu przejazdu, dodatkowych ustug - mozliwosci spozycia positku, przechowalnia roweréw itp.).

- Niedostateczna oferta produktowych pakietow rowerowych oraz tworzenie programéw dla poszczegolnych
grup rowerzystéw rekreacyjnych.

Projekt rozwigzania punktéw krytycznych:

Cel strategiczny opiera sie o nastepujace zatozenia:

1) Partnerzy ktada nacisk na oferty w zakresie turystyki rowerowej, w ktérych turysci zdecydujg sie spedzi¢ w kra-

ju urlop lub przedtuzony weekend w powiazaniu z turystyka rowerowa.

2) Partnerzy nie promuja,dla turystow” wszystkiego - nacisk ktada wytacznie na najlepsze oferty.

3) Sita marketingu polega na tym, Zze gminy, miasta, kraj i inne organizacje dziatajace w obszarze turystyki uzgod-

nig wspodlne zasady lub sposob promoc;ji turystyki rowerowej w kraju.

4) Promocja opiera sie na fakcie, ze w terytorium istnieje wysokiej jakosci sie¢ tras rowerowych, dzieki wysokiej

jakosci infrastrukturze turystycznej oraz oznaczeniom.

5) Sita turystyki rowerowej dziata intermodalnie, a wiec poprzez potaczenie transportu rowerowego i publicz-

nego.

Nastepnie cel strategiczny bierze pod uwage to, ze turysci nie przyjezdzaja gtéwnie dla turystyki rowerowej, ale
chca zobaczy¢ zabytki, atrakcje, miejsca gdzie dojadg samochodem lub skorzystaja z tras pieszych. Turystyka rowero-
wa moze by¢ jednak odpowiednim dodatkiem.

Istotag celu jest nastepnie realizacja poszczegdlnych projektéw wedtug opracowanego planu marketingowego
oraz uwzglednionych w nim narzedzi marketingowych (potencjalnymi narzedziami sa np. istniejgce portale inter-
netowe oraz microsite - specjalna strona dziatajgca jako uzupetnienie gtéwnej prezentacji internetowej), aplikacja
na telefony komodrkowe, znakowanie terenu wraz z plakatami - z tagami i kodami QR, pakiety znizkowe, wycieczki
organizowane przez biura podrézy, artykuty i reportaze w mediach, mapy, broszury, eventy rowerowe, tematyczne
gry i konkursy itp.

Konieczne jest wiaczenie pozostatych podmiotéw, zwhaszcza ustugodawcédw i operatordw atrakgji turystycznych,
ktorzy nie sa wiaczeni do produktu.

Przedsiewziecie 2.1.1 Wsparcie ogdlnej promocji transgranicznej turystyki rowerowej na polsko-czeskim
pograniczu (na poziomie panstwowym i wojewoédzkim)

Przedsiewziecie zorientowane jest na wsparcie i zapewnienie opinii publicznej informacji na temat kompletnej
oferty na obszarze turystyki rekreacyjnej w polsko-czeskim pograniczu. Dotyczyc¢ to bedzie wspodlnych materiatéw
promocyjnych (broszury, ulotki, strona internetowa itp.), ktérych czescig beda rowniez informacje o ofercie i produk-
tach turystyki rowerowej (por przedsiewziecie 2.1.2. - 2.1.4):

A. Opracowanie prostego portalu internetowego z ofertg turystyczna + wersje jezykowe;

B. Doprecyzowanie i klasyfikacja propozycji wycieczek rowerowych na stronach internetowych i w przewodni-

kach.

a. rowerzysci preferujacy krétsze i bezpieczniejsze trasy, przewaznie wysokiej jakosci utwardzona nawierzch-
ni, czestym celem jest restauracja z ogrodkiem lub plac zabaw (do tej kategorii nalezy réwniez oferta dla
0s06b jezdzacych na rolkach, osoby niepetnosprawne ,na wézkach’, jest odpowiednia dla rodzin z dziecmi,
dla mniej zdolnych rowerzystéw rekreacyjnych), niezbyt wymagajace krotsze trasy, do ok. 30 km,
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b. bardziej wysportowani rowerzysci rekreacyjni: trasy okrezne 40 - 80 km, czesto w kombinacji z poznawa-
niem lokalnych atrakgji i zabytkéw, utwardzona nawierzchnia i mato wymagajace drogi przyrodnicze, dtuz-
sze trasy ani nawierzchnia ztej jakosci nie stanowia przeszkody, celem jest rados¢ z jazdy;

c. rowerzysci dalekobiezni - rozwigzano w ramach przedsiewziecia 2.1.2.

d. rowerzysci terenowi - rozwigzano w ramach przedsiewzieci 2.1.3.

e. oferty projektow dla rolkarzy - rozwigzano w ramach przedsiewzieci 2.1.4.

Marketingowe wsparcie tras tematycznych.

Opracowanie mapy tras rowerowych terenu.

Realizacja prostej ulotki.

Nowoczesna technologia informacyjna.

O mmonN

Prezentacja na krajowych i miedzynarodowych targach ruchu drogowego;

Przedsiewziecie 2.1.2 Wspieranie tworzenia dlugodystansowych tras rowerowych na pograniczu polsko-
-czeskim

Celem jest we wspétpracy z krajami czeskimi oraz z polskimi wojewddztwami przygotowanie produktow dla
dtugodystansowych rowerzystow, ktérzy preferujg trasy 50-100 km/dzien, przewaznie trzymajg sie gtéwnych tras,
w miejscu z reguty zatrzymuja sie na jedna noc. Nie chodzi o turystow dtugodystansowych, ale o ludzi mieszka-
jacych w regionie i pragnacych podczas dwéch, trzech nie porusza¢ sie w korytarz rowerowych tras dtugody-
stansowych.

Procedure promocji opisano w czesci IV- Strategia marketingowo - promocyjna

Przedsiewziecie 2.1.3 Wspieranie tworzenia produktow dotyczacych kolarstwa gérskiego na pograniczu
polsko-czeskim

Do niniejszego $rodka przyporzadkowano promocje sieci $ciezek blisko przyrody. Przyktadem moze by¢ oferta
specjalnie uregulowanych drég lub singletrackéw tzw. Rychlebskie $ciezki (chodzi o jednosladowe drogi terenowe
w wolnej przyrodzie wybudowane z uwzglednieniem potrzeb MTB. Bikeparki znajduja sie gtéwnie w osrodkach nar-
ciarskich, gdzie rowerzysci sg transportowani na goére kolejka liniowa - upraszczajac ,trasami zjazdowymi dla rowe-
réw” z wieloma sztucznymi lub naturalnymi przeszkodami.

Dziatania z tym zwigzane zostaty przedstawione w czesci Il - Koncepcja rozwoju turystyki MTB na Pograniczu Polsko
— Czeskim.

Przedsiewziecie 2.1.4 Wspieranie tworzenia produktow dotyczacych turystyki na tyzworolkach na pogra-
niczu polsko-czeskim

Do niniejszego $rodka przyporzadkowano promocje produktéw dla rolkarzy.

Dziatania z tym zwigzane zostaty przedstawione w czesci lll - Koncepcja rozwoju turystyki rolkowej na Pograniczu
Polsko — Czeski

CEL 2.2 Zwiekszenie jakosci rekreacyjnej turystyki rowerowej poprzez wspieranie powigzanej infrastruktu-
ry rowerowej i wysokiej jakosci ustug
Cel realizuje nastepujacy punkt krytyczny czesci analitycznej:

+ Istniejacy system konserwacji i renowacji znakow rowerowych nie jest przejrzysty (istnienie znakdéw w terenie,
ktére maja nieznanego wiasciciela, ewentualnie nikt nie zgtasza ich wtasnosci), nie posiada ustalonych priory-
tetéw ani odpowiedzialnosci, w niektorych miejscach dochodzi do zduplikowania. Niniejszy system przestaje
korespondowac ze stanem faktycznym w terenie (np. po wybudowaniu nowego odcinka $ciezki rowerowej nie
zostaje na niego przeniesiona istniejgca trasa rowerowa, poniewaz m.in. nie zdefiniowano, kto ma wykonac
zmiane oznaczen). Konserwacja znakéw rowerowych byfa przez dtugi czas niedofinansowana. We wszystkich
regionach nie wykonuje sie regularnej konserwacji znakéw rowerowych, ich obecny stan techniczny na niekto-
rych trasach rowerowych jest w stanie krytycznym, dlatego projekt zaktada ich usuniecie.
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Projekt rozwigzania punktu krytycznego:
Przedsiewziecie 2.2.1 Zapewnienie utrzymania oznaczen tras rowerowych

Niezwykle potrzebne jest zapewnienie srodkéw finansowych w zakresie konserwacji znakéw wszystkich tras ro-
werowych na terytorium polsko-czeskiego pogranicza. Celem jest harmonizacja systemu oznaczen wedtug numeréw
i wedtug logotypow (tras tematycznych). Czescig przedsiewziecia jest réwniez opracowanie dokumentacji danego
oznaczenia i jego nastepna coroczna aktualizacja. Koordynacja oznaczeri numerycznych tras rowerowych bedzie od-
bywata sie we wspétpracy z Klubem Czeskim Turystéw, koordynacja oznaczen tematycznych tras rowerowych bedzie
odbywata sie we wspdtpracy z koordynatorem marketingowym danej trasy tematyczne;j.

Srodek obejmuije:

« Ustalenie systemu konserwacji znakowanych tras rowerowych na terytorium kraju.

«  Wykonanie kontroli i dokumentacji oznaczeh zwigzanych z konserwacja tras rowerowych.

«  Wykonanie projektdw oznaczen nowych tras rowerowych ewentualnie zmiana oznaczenia, przeniesienie lub

wrecz likwidacja nieodpowiednich tras, zwtaszcza tras rowerowych IV. klasy, ich omoéwienie z zainteresowany-
mi podmiotami oraz uzyskanie ustalenia lokalnej regulacji ruchu na drodze naziemnej od wtasciwego Zarzadu
Drég.

« Produkcja i montaz oznaczen tras rowerowych w terenie.

Przedsiewziecie 2.2.2 Wsparcie rekreacyjnej turystyki rowerowej - budowa konkretnych odcinkéw tras

Niniejsze przedsiewziecie wspiera (dotacje na budowe oraz doptaty do eksploatacji) realizacje terenowej infra-
struktury rowerowej (singletrack) oraz pozostatych konstrukgcji do technicznych dyscyplin rowerowych wykorzysty-
wanych publicznie. W innych przypadkach chodzi o wsparcie budowy toru (pumptrack) lub mniejszych obiektéw
kolarskich. Nastepnie przedsiewziecie obejmuje wyszukiwanie, projektowanie, negocjacje oraz wyznaczenie powig-
zanych tras dla roweréw gérskich w terenie. Wnioskodawca ma obowigzek przedtozenia stanowiska (zgody) wiasci-
cieli dziatek. W przypadku realizacji i eksploatacji $ciezek operator - podmiot odpowiedzialny, ktéry w ramach obo-
wigzkéw ustalonych w Umowie o eksploatacji $ciezek nie bedzie brat udziatu w realizacji obowigzku prewencyjnego
z uwzglednieniem potencjalnej szkody dla porostéw lesnych, zdrowia i mienia oséb trzecich itd.

Przedsiewziecie 2.2.3 Wsparcie realizacji infrastruktury towarzyszacej trasom rowerowym

Przedsiewziecie zorientowane jest zarébwno na wsparcie tworzenia i montazu tablic informacyjnych oraz dydak-
tycznych ze szczegdtowymi opisami atrakcji na danym terenie, jak réwniez na wsparcie produkgji i instalacji miejsc
odpoczynku w znaczacych rejonach turystycznych oraz na trasach rowerowych. Przedsiewziecie zmierza réwniez do
zapewnienia wsparcia uzupetniajacych ustug dla rowerzystéw (wypozyczalnie i przechowalnie roweréw, stojaki, cy-
kloboxy, ustugi serwisowe).

CEL 2.3 Integracja transportu rowerowego ze zintegrowanym systemem transportu zbiorowego

Cel realizuje:

« Brakujacy system BIKE & RIDE (powierzchni do odstawienia roweréw) w catej serii terminali i przystankéw prze-
siadkowych.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Celem jest wspieranie programow, ktére pomoga w pofaczeniu turystyki rowerowej z publicznym transportem
zbiorowym w obszarze codziennego dojazdu do pracy i do szkét. Dlatego niezbednym jest zapewnienie dostepnosci
perondw, a zwtaszcza mozliwos¢ odstawiania roweréw w ramach systemu BIKE & RIDE na przystankach oraz stacjach
kolejowych, autobusowych oraz miejskiego transportu zbiorowego. Z drugiej strony nalezy podkresli¢, ze niniejszy
cel bedzie dziatat jedynie pod warunkiem, ze wzmocnieniu ulegnie znaczenie transportu publicznego, zwtaszcza ko-
lejowego.

Przedsiewziecie 2.3.1 Wsparcie rozwoju systemu BIKE & RIDE w punktach weztowych systemu transporto-
wego oraz w ramach budowy terminali transportowych

Przedsiewziecie obejmuje wsparcie finansowej realizacji konkretnej infrastruktury BIKE & RIDE. Nastepnie w ra-

mach budowy terminali transportowych rozwigzane zostanie parkowanie roweréw (wspétpraca od zlecenia doku-
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mentacji projektowej). Parkowanie roweréw nalezy rozwigzac¢ w pierwszej kolejnosci jako zadaszone miejsca postoju
lub w formie cykloboxéw. Czescig przedsiewziecia bedzie réwniez mapowanie potrzeby systemu wspélnego ko-
rzystania z roweréw (bikesharing). Wsparcie nie bedzie zorientowane na zakup roweréw, a wytacznie na infrastruk-
ture (stojaki na rowery), co odpowiada rozmiarowi niniejszego przedsiewziecia.

Przedsiewziecie 2.3.2 Wsparcie dziatania przewoznikéw kolejowych i autobusowych umozliwiajacych
przewo6z rowerow na danym obszarze

Przedsiewziecie dotyczy wsparcia eksploatacji linii kolejowych oraz wybranych linii autobusowych zapewniaja-
cych, obstuge transportowa terytorium przez pojazdy przystosowane do transportu roweréw. Nalezy prowadzi¢ ne-
gocjacje z przewoznikami kolejowymi oraz autobusowymi w zakresie wprowadzenie/dostosowania odpowiedniej
taryfy dla codziennego transportu roweru w pociggach i autobusach zintegrowanego systemu transportu.

Przedsiewziecie 2.3.3 Wspieranie projektow integrujacych rower z innymi formami transportu

Przedsiewziecie zorientowane jest na wsparcie (w formie wkfadu dla przewoznikéw w ramach obstugi transporto-
wej) oraz poszerzenia mozliwosci przewozenia roweréw z miast i gmin do bardziej oddalonych miejsc, ewentualnie
do atrakcyjnych turystycznie rejonow, ktére sg trudno osiggalne dla turysty z punktu widzenia fizycznego lub czaso-
wego. Przedsiewziecie nawigzuje do istniejacych czynnosci firm transportowych.

4.3. Priorytet 3. - Koordynacja i organizacja turystki i transportu rowerowego
Priorytet 3 — Koordynacja i organizacja turystyki i transportu rowerowego

Przedsiewziecie 3.1.1.
Wsparcie w zakresie koordynacji

Przedsiewziecie 3.1.2.
Biezaca aktualizacja i uzupetnianie
sieci tras rowerowych

Przedsiewziecie 3.2.1.
Zwiekszanie dostepu do infor-
madji dla zainteresowanych pod-
miotéw

Przedsiewziecie 3.2.2.
Wsparcie kompleksowej edukacji
w dziedzinie ruchu drogowego

na poziomie lokalnym

Przedsiewziecie 3.1.3.
Liczenie odwiedzalnosci i prowa-
dzanie badan ruchu

Realizacja poszczegdlnych projektéw potfgczonych z whasng budowg infrastruktury rowerowej juz od kilku lat
w ramach czeskich krajéw oraz polskich wojewddztw odbywa sie czasami gtadko, czasami z mniejszymi, wyjatko-
wo z wiekszymi problemami. Samo w sobie nie wystarczy jednak do dalszego rozwoju turystyki rowerowej w kraju.
Najbardziej znaczacym zadaniem kraju po wsparciu realizacji projektéw oraz po wsparciu ideowym rozwoju infra-
struktury rowerowej jest wiasnie dziatalnos¢ organizacyjna i koordynacyjna. W celu pomysinej realizacji krajskich
i wojewddzkich koncepcji dokumentéw rozwojowych w obszarze transportu rowerowego oraz rekreacyjnej turystyki
rowerowej istnieje potrzeba ogélnej realizacji trzech kluczowych przedsiewziec o charakterze organizacyjnym:
.+ opracowanie narzedzia finansowego zorientowanego na wsparcie turystyki rowerowej;
zainicjowanie powstania stanowiska krajskiego i wojewoédzkiego koordynatora rowerowego;
zatozenie grupy roboczej zorientowanej na rozwoj turystyki rowerowej na poziomie krajskim i wojewddzkim.
Kraje i wojewodztwa sg tworcami koncepcji czastkowych rozwoju turystyki rowerowej. Wsparcie transportu ro-
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werowego oraz turystyki rowerowej wymaga solidnej bazy, aby umozliwi¢ osiggniecie celéw. Ciggtos¢ i odpowiednie
wyposazenie w srodki personalne i finansowe s3 waznymi czynnikami sukcesu.

Kraje i wojewddztwa same w sobie nie moga objac wszystkich aspektdw rozwoju, wszystkich szczegétéw konkret-
nych rozwigzan, wszystkich miejsc problemowych, ani wszystkich okazji. Waznym jest, aby nowi koordynatorzy kraj-
scy i wojewddzcy byli w ciggtym kontakcie z przedstawicielami miast, gmin, instytucji, stowarzyszen oraz in. Jedno-
stek. Gromadezili informacje nie tylko o potrzebach turystyki rowerowej w poszczegdlnych lokalizacjach, ale réwniez o:

- realizacji projektéw czastkowych, o

« stanie juz gotowych projektéw, o

« korzystaniu z nich i preferencjach, o

+ ich stanie technicznym i potrzebie konserwacji lub wykonania kosztownych napraw.

Niniejsze informacje wprowadzali do ewidencji, klasyfikowali, przetwarzali i na podstawie oceny informacji do-
konywali zmian istniejacych planéw strategicznych, ich aktualizacji lub tworzyli nowe, ponownie we wspotdziataniu
z szeroka, jednak stale wspotpracujaca fachowq i niezalezng opinig publiczng

CEL 3.1 Koordynacja dziatan zwiazanych z transportem rowerowym i z rekreacyjna turystyka rowerowa
Cel realizuje nastepujgce punkty krytyczne:

« Na poziomie krajskim i wojewddzkim przewaznie nie istnieje obecnie jednolity system zarzadzania, koordy-
nacji i komunikacji rozwoju w obszarze transportu rowerowego ani kolarstwa rekreacyjnego (zaréwno w kie-
runku poziomym - wewnatrz struktur kraju, tak i pionowym - w dét do poziomu miast i gmin oraz do géry do
poziomu panstwa).

- Dla danego obszaru nie istnieje dokument zawierajacy spis Sciezek oraz tras rowerowych, ani zaktualizowany
dokument z oznaczeniami rowerowymi, z ktérymi nalezy pracowa¢ w sposéb aktywny: obecnie uzyskanie
danych o aktualnym stanie wytyczania i oznaczania $ciezek oraz tras rowerowych na danym terytorium.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Cel zorientowany jest na ciggta aktualizacji koncepcyjnego opracowania sieci tras turystki rowerowej polsko-cze-
skiego pogranicza, poprzez stworzenie ram finansowych i koordynacji. Wynikiem bedzie, po uptywie czasu, zaktuali-
zowane opracowanie dotyczace infrastruktury rowerowej, stanowigcej sie¢ gtéwna, uzupetniajaca i catkowita. Cze-
$cig aktualizacji bedzie uzupetnienie i regulacja dtugoterminowych priorytetéw budowy i znakowania infrastruktury
rowerowej zgodnie z aktualnymi warunkami i trendami. W ramach przedsiewziecia odbedzie sie ocena i aktualizacja
koncepcji rozwoju transportu rowerowego wraz z monitoringiem ilo$ci odwiedzajacych na wybranych trasach, $ciez-
kach i drogach rowerowych (za posrednictwem zainstalowanych czytnikéw automatycznych) oraz profil odwiedzaja-
cych (badania socjologiczne).

Przedsiewziecie 3.1.1. Wsparcie w zakresie koordynacji

Filarem przedsiewziecia jest stworzenie pozycji regionalnego koordynatora kolejowego, ktéry koordynuje reali-
zacje poszczegdlnych przedsiewziec oraz wspotpracuje przy ich realizacji z zainteresowanymi zwigzkami i innymi
instytucjami. Kolejnym jego zadaniem jest koordynacja dziatann w zakresie rowerowych korytarzy o charakterze mie-
dzynarodowym i regionalnym. Przedsiewziecie jest rOwniez zorientowane na utworzenie roboczej grupy rowerowej,
ztozonej z poszczegdlnych zainteresowanych zwigzkéw i innych instytucji. Niniejsza grupa rowerowa bedzie spotyka-
ta sie dwa razy w roku, a jej zadaniem bedzie monitorowanie na biezaco poszczegdlnych przedsiewzie¢ niniejszego
dokumentu. Poszczegdlni cztonkowie mogg sktadac wnioski na biezaco.

Przedsiewziecie 3.1.2. Biezaca aktualizacja i uzupelnianie sieci tras rowerowych

Specyficznym zadaniem krajskiego i wojewddzkiego koordynatora rowerowego jest prowadzenie ewidencji cat-
kowitego zapotrzebowania na budowe $ciezek rowerowych, aby mozliwe byt ustalenie stosownej dotacji finansowe;j
ze srodkéw europejskich, dotacji krajowych, ze srodkéw krajskich i wojewddzkich. Celem niniejszej aktualizowanej
bazy danych bedzie:
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- koordynacja dziata gmin z pozostatymi partnerami (kraj, inna gmina, RSD itp.) zwfaszcza w celu wykorzystania
Funduszy Strukturalnych UE,

« motywowanie gminy przy budowie sciezek rowerowych w ramach podstawowej obstugi gmin.

CEL 3.2 Realizacja doradztwa i promocja

Cel realizuje nastepujace punkty krytyczne:

« Brakuje interdyscyplinarnego planowania z poziomu panstwa przez kraje i wojewddztwa (np. przy planowaniu
i realizacji drog I. klasy), gdzie nikt nie realizuje intereséw ruchu rowerowego. Jedna z konsekwencji tego braku
koordynacji jest brak seminariéw edukacyjnych oraz promocji dla gmin, jak rowniez koordynowanej akcji pro-
mocyjnej.

« Rowerzysci s najbardziej zagrozona grupa uczestnikéw ruchu drogowego i wraz z seniorami sg jedna z nie-
wielu grup celowych, w przypadku ktérych nie udaje sie dtugoterminowo osiggna¢ niezbednego obnizenia
ilosci wypadkdw.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Celem jest wsparcie realizacji programéw oswiatowych zorientowanych na podwyzszanie wsparcia zréwnowazo-
nych form transportu (nie tylko rowerowy, ale réwniez pieszy oraz transport publiczny).

Przedsiewziecie 3.2.1. Zwiekszanie dostepu do informacji dla zainteresowanych podmiotéow

Wspieranie realizacji konferencji, seminariéw i szkolenn w obszarze transportu rowerowego, turystyki rowerowej
oraz turystyki terenowej w celu transferu know-how do krajéw i wojewddztw oraz motywowania turystéw do lokali-
zowania sie na terenach z infrastruktura dla transportu rowerowego.

Przedsiewziecie 3.2.2 Wsparcie kompleksowej edukacji w dziedzinie ruchu drogowego na poziomie lokal-
nym

Chodzi o przedsiewziecie przekrojowe, ktére nie powinno dotyczy¢ wytacznie transportu rowerowego. Trzeba
wspierac réwniez Srodki wsparcia kompleksowego, transportowego wychowania dzieci i mtodziezy na poziomie lo-
kalnym z wiaczeniem elementéw zdrowotnych i srodowiskowych korzysci transportu rowerowego. Wtaczy¢ aktywne
staranie rodzicéw, aby nauczy¢ swoje dzieci podstawowej wiedzy rowerowej zgodnie z mottem: ,stan sie instrukto-
rem swojego dziecka”. Strategia bedzie wspierata ¢wiczenia z jazdy w terenie (nie tylko na placach zabaw), nastepnie
bedzie wspierata realizacje tematéw komunikacyjnych, prewencji wypadkéw drogowych oraz na temat:

a) wzajemne poszanowanie,

b) zwiekszona swiadomos¢ w zakresie ,Ustawodawstwo dot. rowerzystéw i ruchu rowerowego”,

c) przewidywalne zachowania,

d) zalecane i obowigzkowe wyposazenie roweru i rowerzystéw.
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VII. CZESC VI - Implementacja
zatozen koncepcji poprzez
dziatania modelowe

1. Wprowadzenie

Dziatania modelowe realizowane przez pojedynczych partneréw projektu maja za zadanie stworzy¢ modelo-
we przyktady wdrozenia ustalen projektu na poziomie lokalnym. Dzieki ich realizacji pozostate podmioty z obszaru
wsparcia beda dysponowac wzorem, ktéry po uwzglednieniu lokalnych uwarunkowan beda mogty przetozyc¢ na swéj
obszar (np. powiatu). W zakres dziatarh modelowych wchodza nastepujace zadania:

».Modelowa Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego w powiecie zgbkowickim” (partner realizu-
jacy: Powiat Zagbkowicki);

- ,Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinkéw dtugodystansowej trasy rowerowej w woje-

woédztwie $lagskim” (partner realizujacy: Stowarzyszenie Wspétpracy i Rozwoju Regionalnego,Olza”);

- ,Model implementacji zatozen Koncepcji w zakresie wspdlnej promocji i oznakowania na przyktadzie projektu

SINGLETRACK GLACENSIS” (partner realizujacy: Region Orlicko-Trzebowsko);

OBSZAR REALIZACJI DZIALAN MODELOWYCH PROJEKTU:
T"KONCEPCJA-ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ TURYSTYKI ROWEROWEJ
NA POGRANICZU POLSKO-CZESKIM™

OBLAST PROVADENI MODELU PROJEKTU:

"KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICNI CYKLOTURISTIKY

V POLSKO-CESKEM PRIHRANICI"

D obszar wsparcia /
oblast podpory POWT INTERREG V-APL - CZ
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2. Model implementacji zatlozen Koncepcji rozwoju transgranicznej
turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim w zakresie

wspolnej promocji i oznakowania na przykladzie projektu
SINGLETRACK GLACENSIS
2.1. WSTEP

Celem tego projektu modelowego jest opracowanie instrukgji, ktére beda stuzy¢ inwestorom i operatorom pro-

duktéw MTB na polsko-czeskim pograniczu w celu prezentacji pod jednolita mocng marka Singletrack Glacensis i po-
taczeniu poszczegdblnych obszaréw.

Pod marka Singletrack Glacensis zainteresowany jest prezentacja ponad dziesieciu lokalizacji nowo wybudowa-
nych lokalizacji singletrail oraz bike parkéw na terytorium Euroregionu Glacensis. Niniejsza metodologia moéwi, jakie
sg zasady jednolitej prezentacji.

Projektem pilotazowym jest wspierany z programu Interreg V-A projekt o nazwie Singletrack Glacensis (numer
rej. projektu CZ.11.2.45/0.0/0.0/16_025/0001217), ktéry jest realizowany do pazdziernika 2020. Obejmuje budowe
4 lokalizacji singletrail:

- Peklak Ceska Trebova,

« Zdobnice,

«  Miedzygorze

«  Spalona,

tacznie prawie 60 km nowych singletrackéw) i kampanie promocyjna wraz z opracowaniem wspélnych stron in-
ternetowych.

Zaktada sie, ze poszczegdlne lokalizacje singletrail/bike park beda miaty swoja specjalna prezentacje: swoje logo,
swoje oznaczenie, swoje strony internetowe itd., dla ktérych wspdlne bedzie jednolite dla catego produktu Single-
track Glacensis logo, prezentowane na wspdlnej stronie internetowej oraz w kampaniach tak, jak opisano w niniejszej
metodologii.

2.2. PROJEKT ZNAKOWANIA PROJEKTU SINGLETRAIL GLACENSIS

Metodologia oznakowania potaczen

Zasada

Poszczegélne lokalizacje singletrail beda powigzane potaczeniami z istniejacymi trasami rowerowymi, ktére beda
oznaczone logo projektu Singletrack Glacensis. Oznaczenia nie beda miaty funkcji nawigacyjnej, ale marketingowa.
Beda umieszczone wytacznie na znaczacych skrzyzowaniach. Kompletne wspétrzedne GPS powigzan beda podane
na stronach internetowych

Realizacja techniczna

Oznakowanie powiazan o charakterze marketingowym odbywa sie w Czechach przy pomocy znaku IS 21a):
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o)

IS 21a
Smérova tabulka (pfimo)

Na tym znaku naklejone bedzie logo Singletrack Glacensis, znak zostanie umieszczony na istniejacych stupach
oznaczen turystyki rowerowej. Zalecana czestotliwo$¢ uzupetniajacych oznaczen marketingowych wynosi ok. 2 znaki
na 10 km i jest zalezna od charakteru terenu. Koszty produkgji i instalacji jednego znaku na istniejacych stupach (ma-
teriat, produkgja, instalacja, wraz z kosztami podrdzy) waha sie w okolicach 33 €/szt. wraz VAT.
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2.3. PROJEKT KAMPANII PROMOCYJNEJ SINGLETRACK GLACENSIS

2.3.1. Projekt organizacji strony internetowej

Zalozenie i prowadzenie domeny

Polski partner zarejestrowat domeny: singletrackglacensis.cz, singletrackglacensis.pl, singletrackglacensis.com.
Na tych domenach beda prowadzone wspélne strony internetowe projektu.

Wspolna strona Singletrack Glacensis.

W budzecie projektu Singeltrack Glacensis uwzgledniono opracowanie logotypu wraz z ksiegg znaku graficznego,

a takze opracowanie wspodlnej strony projektu Singletrack Glacensis.

Celem wspolnej strony jest prezentacja w jednolity sposéb wszystkich obszaréw, ktére beda chciaty zaprezento-

wac sie pod niniejsza marka. We wstepie zaprezentowane zostang 4 obszary, wyszczegdlnione w punkcie 2.1., kolejne

moga byc¢ dofaczane.

Tre$¢ wspolnej strony:

Wspodlna marka: logo, nazwa, sloga Singletrack Glacensis (slogan zostanie opracowany podczas dyskusji w spo-

CLW

informacje o projekcie - oferta produktu turystycznego MTB na czesko-polskim pograniczu

tecznosci rowerzystéw)

podstawowe informacje o projekcie odnosnie programu dotacji oraz obowigzkowa publikacja

wykonanie i instalacja wysokiej jakosci zdje¢ z obszaréw singletrackéw (zmieniajgce sie serie profesjonalnych
fotografii)

przejrzysta mapa oraz przeglad lokalizacji singletrail/bike parkéw po polskiej i czeskiej stronie, ktére prezento-
wane sg pod wspdlnag marka Singletrack Glacensis

linki do poszczegdlnych lokalizacji singletrail/parkéw rowerowych, ktére beda miaty wtasne strony interne-
towe i powstana pod kierownictwem poszczegdlnych uczestnikédw projektu; w ramach wspélnego budzetu
zostanie zaprojektowany jednolity szablon dla podstron w celu uzupetnienia informacjami i ich zarzadzania
poszczegdlnymi obszarami (zakres tras, wyposazenia miejsca startu, Swiadczone utugi)

ksigzka adresowa wydarzenia w ramach Singletrack Glacensis (wyszukiwanie wedtug miejsca i daty - rejestra-
Cja zaproszenia, nastepnie Informacje o przebiegu i foto, link do organizatora)

oferta kurséw i szko6t jazdy na rowerze

forum dyskusyjne (doswiadczenia odwiedzajacych, pytania) - bedzie odbywato sie raczej na facebooku

linki po powigzanych stron (CEMBA, POMBA, destynacje, ustug itd.)

link do sieci spotecznosciowych.

2.3.2. Projekt podziatu i tresci reklamy

Ogtoszenie to ptatna forma reklamy, gdzie w matej objetosci nalezy zawrze¢ wszystko. Musi ono zawierac:

CZESC VI - Implementacja zatozen koncepcji poprzez dziatania modelowe

logo, slogan projektu Singletrack Glacensis

logo i ewentualnie slogan zaprezentowanej lokalizacji singletrail/bike parku.
bardzo zwiezly tekst oferty w kilku zdaniach

link do strony internetowej catego projektu

link do strony internetowej konkretnej lokalizacji singletrail/bike parku.

link do sieci spotecznosciowych.

zdjecie motywacyjne
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2.3.3. Projekt artykutu reklamowego

Artykut reklamowy jest narzedziem komunikacji PR. Musi zawierac jasng informacje, historie oraz zainteresowac.
P6zniej ma szanse, ze media drukowane i internetowg bezptatnie jg opublikujg oraz skorzystaja z niej radio i telewizja
Media bardzo czesto oferuja korzystne potaczenie ptatnej reklamy na matej powierzchni oraz publikacji artykutu PR
na duzej powierzchni.

Idealny zakres artykutu to 1 strona A4. Wiekszy zakres artykutu powinien zostac¢ napisany w formie reportazu,
zaplanowanego na przyktad jako dwustronicowy w mediach drukowanych, gdzie reporter okresla informacje i prze-
zycia. Interesujacy artykut musi zawiera¢ historie uczestnika lub uczestnikéw produktu, ktérzy dla konkretnej grupy
docelowej opiszg swoje przezycia z korzystania z produktow i uzupetni je zdjeciami. Artykut musi réwniez mie¢ bar-
dzo autentyczny charakter wiasnego doswiadczenia. Idealne sa rowniez informacje praktyczne, jak np. opis przejazdu,
doswiadczenia z ustug noclegu, gastronomii i serwisu, czy opis korzystania z wtasnego produktu MTB. Odpowiedni
jest na przykfad opis przezy¢ aktywnego doswiadczonego rowerzysty z jego spostrzezeniami z jazdy po trasach, za-
bawnych przeszkodach, z podkresleniem wyjatkowosci, odmiennosci, czy réwniez brakéw w poréwnaniu z innymi lo-
kalizacjami singletrail/bike parkami. Specyficzny artykut moze napisa¢ matka z dzie¢mi, towarzyszaca mezowi i sama
jezdzaca przeznaczonymi dla niej trasami o odpowiadajacym obcigzeniu. Specyficzny artykut moze dotyczy¢ opisu
wspolnej przejazdzki rowerowej, wspdlnego treningu lub zawodéw rowerowych.

Wazna jest rowniez dystrybucja artykutu. Idealng formga jest zbiorcza wiadomos¢ e-mail z ukrytymi adresatami,
z dobrym, zwieztym i ciekawym komunikatem. Dobra jakos¢ komunikatu towarzyszacego w wiadomosci e-mail cze-
sto decyduje o tym, czy adresat otworzy wiadomosc¢ e-mail. Artykut moze zaoferowac:

« doregionalnych i gminnych wiadomosci, newsletteréw

« rzecznikom prasowym samorzadu lokalnego i regionalnego

« lokalnym i regionalnym biurom podrézy

+ regionalnym dziennikom

+ 0golnokrajowym dziennikom

« mediom zorientowanym tematycznie (kolarstwo, sport, zdrowy styl zycia, urlop)

« programom radiowym wszelkiego rodzaju

+ lokalnej telewizji

« mediom internetowym (ogdélnym i tematycznym).

Réwniez bardzo znane media szukaja ciekawej tresci i dobrze napisany artykut jest dla nic czesto interesujacym
materiatem do publikacji.

2.3.4. Projekt wiadomosci prasowej

Wiadomos¢ prasowa wydawana jest przy okazji jakiego$ wydarzenia, na przykfad przy okazji otwarcia nowej loka-
lizacji singletrail. Wiadomo$¢ prasowa nie moze by¢ dtuzsza niz 1 strona A4. Wiadomo$¢ prasowa powinna zawierac:

+ przyciagajaca, zwiezta tres¢

« lead, ktory w kilku punktach atrakcyjnie opisuje tres¢ wiadomosci prasowej oraz gtéwnego wydarzenia

« przedmiot komunikatu w formie opisu autora wiadomosci prasowej

« zweryfikowane cytaty znanych osobistosci

« link do strony internetowej oraz zrédta do odnalezienia bardziej szczegétowych informacgji

+ kontakt do oséb, ktére udziela bardziej szczegétowych informacji

+ zdjecia (ewentualnie z linkiem do pobrania w dobrej rozdzielczosci).

Jedli chodzi o dystrybucje wiadomosci prasowej, obowiazuja powyzsze postanowienia dotyczace dystrybucji artykutu.
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2.3.5. Projekt organizacji wspolnej przejazdzki rowerowej

Wspélna przejazdzka rowerowa w zaleznosci od doswiadczen jest ulubionym narzedziem prezentacji nowych ob-

szaréw rowerowych szerokiej spotecznosci. Organizacja wspdlnej przejazdzki rowerowej w celu wprowadzenia pro-

duktu Singletrack Glacensis obejmuje nastepujace kroki:

CZESC VI - Implementacja zatozen koncepcji poprzez dziatania modelowe

Promocja przed wykonaniem przejazdzki - zaproszenie szerokiej rzeszy zainteresowanych i mediow:

Dystrybucja:

- celowe zaproszenie dla partneréw projektu

- celowe zaproszenie dla osobistosci swiata kolarskiego

- rozklejanie plakatéw,

- dystrybucja wiadomosci prasowych (patrz wyzej),

- direct mailing i facebook z wykorzystaniem kontaktéw i mozliwosci liderow spotecznosci kolarskiej

- publikacja na nowej stronie internetowej produktu

Zaproszenie musi zawierac:

- doktadne miejsce i termin (np. miejsce startu Peklak Ceska Trebova, lipiec 2020 - po wybudowaniu single-
tracku, pod warunkiem sprzyjajacej pogody)

- program,

- opis nowo prezentowanego produktu (trasy i zbiory dlugosci nowych tras)

- kontakt do organizatora (strona, nazwisko, telefon, e-mail).

Program i organizacja przejazdzki rowerowej - impreza catodniowa, rozpoczecie o godz. 11, w sobote. Prze-

jazdzka rowerowa kieruje moderator imprezy.

Program:

- zbidrka uczestnikdéw w miejscu rozpoczecia singletrackéw (muzyka z gtosnikéw i nieformalna atmosfera,
panel reklamowy, miejsce z bezptatng dystrybucja wielkopowierzchniowych przedmiotéw promocyjnych:
mapa catego projektu SG, mapki poszczegdlnych obiektéw, notatnik i pisak, puzzle)

- uroczyste otwarcie nowego produktu SG (prezentacja programu dnia, prezentacja catego polsko-czeskie-
go produktu, strony internetowej, produktu karty rowerzysty, uroczyste przeciecie tasmy, chrzest, miejsce
dla partneréw, politykéw, osobistosci ze Swiata kolarstwa, przestrzen dla mediéw - rozmowy)

- prezentacja technik jazdy na rowerze w formie rozrywkowej oraz prezentacja zasad zachowania sie na sin-
gletrackach - uwzglednienie pozostatych uczestnikdw i natury (instruktorzy)

- podziat zainteresowanych przejazdzka na 4 grupy, prowadzone przez 4 instruktoréw (zabawny quiz z wie-
dzy na miejscu: od grupy doswiadczonych rowerzystéw po grupe matych dzieci i catkowicie poczatkuja-
cych rowerzystow)

- jazda pilotazowa na singletrackach w 4 grupach

- uroczyste wreczenie pieczatek do pierwszych kart rowerzystéow oraz dystrybucja przedmiotéw promocyj-
nych dystrybucji sterowanej jako nagroda za odbycie jazdy pilotazowej (koszulki, chustki, kaski, apteczki
rowerowe, ...), zaproszenie na szkote jazdy rowerzystéw, treningi, zawody (instruktorzy)

- zakonczenie czedci oficjalnej imprezy

- wolna rozrywka: produkcja filmoéw rowerowych, swobodna dyskusja, taniec i zabawa

Niezbedne zaplecze i zabezpieczenie imprezy

- namiot na wypadek niekorzystnej pogody

- panel reklamowy

- przedmioty promocyjne do wolnej dystrybucji: mapa produktu DG, mapki poszczegdlnych obszaréw, no-

tatniki, pisaki, puzzle, karta rowerzysty
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przedmioty promocyjne do docelowej kontrolowanej dystrybucji (politycy, partnerzy, uczestnicy prze-
jazdzki rowerowej, media): koszulki, apteczki rowerowe, kaski rowerowe, butelki rowerowe, chustki rowero-
we, pen drive

- mikrofon i gtosniki dla moderatora imprezy, politykdw i instruktoréw

- obiekty wewnetrzne oraz zapewnienie projekgji filmow rowerowych

- bezptatne napoje (stosownie do pogody woda/herbata) oraz drobne przekaski

- mozliwos¢ ptatnej gastronomii i napojoéw (grill, paréwki, piwo, lemoniada itp.)

- mozliwos¢ ptatnego noclegu w okolicy

- muzyka z gtosnikow

- moderator imprezy

- 4instruktorzy

- osoba odpowiedzialna za produkcje filméw rowerowych

- fotograf i kamerzysta

- tlumacz (czeski, polski)

- ewentualnie ognisko i obszar do tanca

Promocja po imprezie
- drukowany raport i jego dystrybucji
- publikacja informacji, zdje¢ i filméw z imprezy na stronie internetowej produktu

Koszty organizacji niniejszej przyktadowej akcji promocyjnej sa uwzglednione w budzecie projektu Singletrack

Glacensis i moze by¢ wzorem do uruchomienia dalszych lokalizacji singletrail.

3. Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinkow

dlugodystansowej trasy rowerowej jako modelu dziatan
przedinwestycyjnych
3.1. Podstawa prawna
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Prawo o ruchu drogowym - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. z pdzniejszymi zmianami, (tekst jednolity Dz. U.
Z2012r, poz. 1137,z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz. U.Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika
2002 z p6zniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych
dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz-
czania na drogach, (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z pézniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadza-
nia ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzagdzaniem, (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 2 2003 r.)
Wytyczne Techniczne Znakéw Pionowych i Konstrukcji Wsporczych — wersja lipiec 2011 - zrédto Zarzad Drég
Wojewddzkich w Katowicach.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 . Poz. 891
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3.2. Zakres i przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest streszczenie ,Modelowego projektu organizacji ruchu dla kluczowego odcinka
dtugodystansowej trasy rowerowej w wojewddztwie $laskim”.

Poczatek odcinka to Most Przyjazni w Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa), a koniec odcinka to 43-246 Zabto-
cie, Bielska 54.

taczna dtugosc projektu statej organizacji ruchu wynosi 61,36 km.

3.3. Zaprojektowany przebieg trasy

POCZATEK TRASY: Most Przyjazni w Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa)

Kieruj sie Aleja Jana tyska na potudnie (1,43 km) skre¢ w lewo w Debowa (1,48 km)

kontynuuj wzdtuz Jastrzebig (1,09 km) kieruj sie Generata Jézefa Hallera na potudniowy wschod (0,68 km) konty-
nuuj wzdtuz Wielodroga (0,85 km) kieruj sie Wielodroga na potudnie w strone Stromej (1,01 km) ostro w lewo w Stro-
ma (0,47 km) Stroma skreca tagodnie w prawo i przechodzi w Kulisza (1,17 km) skre¢ w prawo w Lipowa (0,64 km)
skre¢ w lewo w Zamkowa (0,52 km) kieruj sie Zamkowa na potudnie w strone Granicznej (0,70 km) skre¢ w lewo, po-
zostajac na Zamkowej (0,07 km) skre¢ w lewo w Goleszowska (1,60 km) kontynuuj wzdtuz Grabowa kieruj sie Grabowa
na pétnocny wschod w strone Rézanej (0,50 km) lekko w lewo w Robotniczg (370 m) skre¢ w lewo w Krétka (96 m)
skre¢ w prawo w Zaktadowg (61 m) skre¢ w lewo w Cieszynska (97 m) skre¢ w prawo w 1 Maja (301 m) skre¢ w lewo
w Wolnosci (560 m) skre¢ lekko w prawo w Radoniowa

(130 m) skre¢ w lewo w Piekarnicza (1,11 km) kontynuuj wzdtuz Cinciaty (259 m) skre¢ w lewo w Gtéwna (471 m)
skrec¢ tagodnie w prawo, pozostajac na Gtéwnej (464 m) skre¢ w lewo w Stoneczng (1,38 km) skre¢ w prawo w Niero-
dzimska (1,19 km) kieruj sie na wschéd w strone Trzy Deby (55 m) ostro w lewo w Trzy Deby (1,05 km) skre¢ w lewo
(244 m) skrec¢ fagodnie w prawo w Jana Chmiela (379 m) kontynuuj wzdtuz Beskidzkiej

(685 m) skre¢ w prawo, pozostajac na Beskidzkiej (184 m) skre¢ w lewo, pozostajac na Beskidzkiej (759 m) konty-
nuuj wzdtuz Goérny Bor (622 m) skre¢ w lewo w Goteszycédw

(247 m) skre¢ w prawo (398 m) skre¢ w lewo, kierunek: Gustawa Morcinka (223 m) skre¢ w lewo w Gustawa Mor-
cinka, miejsce docelowe bedzie po prawej stronie (522 m) kieruj sie Gustawa Morcinka na wschéd w strone Gérny Bér
(18 m) skre¢ w lewo w Gorny Bor

(39 m) na rondzie trzeci zjazd w Adama Mickiewicza (495 m) skre¢ w prawo w Szkolng

(202 m) skre¢ w lewo w Ustronska (26 m) skre¢ w prawo w Garbarska (170 m) skre¢ w prawo w Fabryczna (100 m)
skre¢ w prawo w Wislanska (548 m) skre¢ w lewo (56 m)

skre¢ w prawo (992 m) wyrusz na potudniowy wschéd (1,56 km) skre¢ w lewo w

Piaskowa (24 m) skre¢ w prawo (1,20 km) skre¢ w lewo (79 m) kieruj sie na wschod w strone Czarny Las (261 m)
kontynuuj wzdtuz Czarny Las (418 m) skre¢ w lewo w Krzywaniec (414 m) kontynuuj wzdtuz Nowy Swiat (860 m)
skre¢ w prawo w Zalesie (2,02 km) na rondzie drugi zjazd w Bielska (731 m) skre¢ w prawo w Szpotawicka (2,32 km)
kieruj sie Szpotawicka na wschod w strone Cisowa (1,85 km) skre¢ w lewo w Cisowg (111 m) kieruj sie Cisowa na pot-
noc w strone Mysliwska (3,94 km) kontynuuj wzdtuz Strumienska (648 m) skre¢ w prawo w Akacjowa (365 m) skrec
w lewo w Miedzyrzecka (72 m) kieruj sie Miedzyrzecka na zachdd w strone Strumienska (47 m) skre¢ w prawo w Stru-
mienska (4,06 km) skre¢ w lewo w Szkolna (720 m) kieruj sie Szkolng na pétnocny zachdd w strone Rzemiesinikow
(791 m) kontynuuj wzdtuz Roztropicka (613 m) kontynuuj wzdtuz Szkolna (942 m) skrec¢ lekko w prawo w Sadzonka
(1,92 km) skre¢ w prawo w Lesna (1,60 km) Lesna skreca tagodnie w prawo i przechodzi w Czeresniowa (1,19 km)
kieruj sie Czeresniowa na zachdd w strone Miarki (222 m) skre¢ w prawo w Miarki (615 m) skre¢ w lewo w Darwina
(208 m) skre¢ w prawo w Cieszyniska (328 m) skre¢ tagodnie w prawo, pozostajac na Cieszynskiej (848 m) kontynuuj
wzdtuz Kopernika (386 m) skre¢ w lewo w Wojska Polskiego (447 m) skre¢ w prawo w Pod Dudnig (272 m) skre¢ w lewo
w Reja (817 m) skre¢ w prawo w Jatowcowg (716 m) skre¢ w prawo, pozostajac na Jalowcowej (322 m) skre¢ lekko
w prawo w Dtugg (677 m) dalej prosto do Bielskiej.

KONIEC TRASY: 43-246 Zabtocie, ul. Bielska 54
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3.4. Jednostki administracyjne w przebiegu trasy
Gmina Cieszyn

Gmina Goleszéow
Gmina Skoczéw
Gmina Brenna
Gmina Jaworze
Gmina Jasienica
Gmina Chybie
Gmina Strumien

3.5. Wzory oznakowania trasy rowerowej

P
ND o | || o=
1
= . — &"f&” Koronowo 11 km
R-1 R-1a R-1b R-3
R-4 R-4 R-4 R-4
nierébwnosci spadek wzniesienie zwezenie
R-4 R-4 R-4 R-4a

R-4b R-4c R-4d R-4e

3.6. Powigzania z podejsciem Greenways

Szlak na odcinku biegnacym przez Gminy Skoczéw i Brenna pokrywa sie z przebiegiem szlaku Greenways Kra-
kow-Morawy-Wieden (KMW GW). Dlatego oznakowanie szlaku powinno uwzglednia¢ takze standardy znakowania
Greenways: na wspdlnym odcinku na znakach powinno pojawic logo szlaku KMW GW.
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Krakéw-Morawy-Wiedenr Greenways to szlak dziedzictwa przyrodniczo-kulturowego two-
rzony w oparciu o sie¢ tras rowerowych, pieszych, wodnych, konnych oraz edukacyjnych
$ciezek tematycznych. Jego o$ gtéwna stanowi 780-kilometrowa trasa rowerowa, ktéra fa-
czy zabytkowe miasta i miasteczka, a takze cenne przyrodniczo, krajobrazowo i kulturowo
tereny wiejskie w samym sercu Europy Srodkowe;j.

Zaleca sie takze, aby cata dtugodystansowa trasa rowerowa na pograniczu polsko-czeskim byta projektowana
i oznakowana w powigzaniu z kryteriami i metodologia Greenways, a w szczegdlnosci uwzgledniata standardy znako-
wania Greenways, do ktérych zalicza sie przede wszystkim:

« oznakowanie dojazdu do najwazniejszych atrakgcji dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym lokalnych
inicjatyw ekoturystycznych, np. izby rzemiosta, ekomuzea, zagrody edukacyjne, sklepiki lokalnych produktow
i galerie, miejsca degustacji produktéw i inne atrakcje wazne z punktu widzenia zwigkszenia atrakcyjnosci
turystycznej i krajoznawczej szlaku a takze ze wzgledu na aspekt edukacyjny projektu.

« oznakowanie dojazdu do punktéw wypoczynkowych, stacji naprawy roweréw, miejsc przyjaznych rowerzy-
stom, punktéw informacji turystycznej, przystankéw zbiorowej komunikacji publicznej oraz do innych szla-
kow, petli i tgcznikow (rowerowych, w tym MTB, pieszych, rolkowych, kajakowych, etc.).
tablice informacyjne z przebiegiem i mapa szlaku (min. jedna w kazdej z gmin) oraz - w miare mozliwosci ta-
blice dydaktyczne (krajoznawcze) przy najwazniejszych obiektach krajoznawczych.

Zatozenia szlakéw Greenways zawarte sq w Deklaracji Greenways z Lille z 2000 r. Europejskiego Stowarzyszenia Greenways
EGWA/European Greenways Association (oraz aktualizowanej Deklaracji z Madrytu 2010) a takze Deklaracji Greenways w Europie
Srodkowo-Wschodniej z Wiednia 2016, podpisanej przez Stowarzyszenie Rozwoju i Wspétpracy Regionalnej ,OLZA” w Cieszynie

(https://www.greenways.org.pl/2016/12/08/deklaracja-greenways-wiednia/).

4. Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego
jako subregionalnego modelu wdrazania Koncepcji

dilugodystansowej trasy rowerowej wraz z siecia transgranicznych
powiazan rowerowych na poziomie lokalnym
4.1. Wstep

Koncepcja rozwoju systemu rowerowego powiatu zqgbkowickiego, zgodnie z zatozeniami Dolnoslgskiej Polityki Rowe-

rowej (DPR) powinna stac¢ sie narzedziem stymulowania rozwoju ruchu rowerowego na obszarze powiatu, wskazywa¢
niezbedne w tym zakresie dziatania wtadz powiatowych i gminnych.

Przyjete przez autoréw zatozenia dla niniejszego opracowania zostaty oparte na wytycznych realizacyjnych wyni-
kajacych z dokumentéw wdrozeniowych Dolnosigskiej Polityki Rowerowej (DPR), w szczegdlnosci:

— Standarddw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego,

- Koncepdji sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnosigskiego.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z realizacja opracowania dokonano zlecenia opracowania doktadnej Inwen-
taryzadji infrastruktury rowerowej oraz innych obiektéw i obszaréw istotnych dla turystyki rowerowej stanowigcej uszcze-
gotowienie inwentaryzacji zrealizowanej wczes$niej przez IRT dla catego obszaru objetego realizacja projektu.
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4.2, Charakterystyka obszaru objetego realizacjq dziatania modelowego

Dzisiejsza Ziemia Zabkowicka jest terenem, przez ktéry od wiekéw prowadzi wazny szlak komunikacyjny z pétno-
cy na potudnie Europy. Kiedy$ przebiegata przez ten obszar gtéwna nitka Szlaku Bursztynowego. Wspétczesna jego
kontynuacja na terenie powiatu sa: droga krajowa nr 8 (Wroctaw - Ktodzko), linia kolejowa nr 276 (Wroctaw — Miedzy-
lesie), a takze transeuropejski szlak rowerowy Eurovelo 9 majacy poczatek w Gdansku, a koniec w Puli, w Chorwacji.
Blisko$¢ gtéwnych metropolii Europy Srodkowej: Berlina, Pragi, Wiednia oraz Warszawy (odlegto$¢ od 200 do 350 km)
oraz korzystne potozenie na przecieciu waznych szlakéw transportowych sprawia, ze Ziemia Zabkowicka, pomimo
oddalenia od Wroctawia bedacego najwazniejszym osrodkiem w regionie, jest dos¢ dobrze skomunikowana z wazny-
mi osrodkami krajowymi i europejskimi.

Zaréwno dogodne potozenie w sasiedztwie Ziemi Ktodzkiej (jednej z wazniejszych destynacji turystycznych Dol-
nego Slaska), jak i uksztattowanie terenu (réznorodnos¢ krajobrazu), walory przyrodnicze i kulturowe stwarzajg dobre
warunki do rozwoju turystyki na Ziemi Zgbkowickiej, w tym turystyki rowerowej.

Powiat zagbkowicki posiada rozbudowang sie¢ potaczernn wewnetrznych i zewnetrznych, na ktérg sktadaja sie drogi
krajowe: nr 8 i nr 46 (faczna dt. 40,1 km), drogi wojewddzkie: nr 382, 385, 390 i 395 (taczna dt. 118,3 km), drogi powia-
towe: 388,0 km oraz drogi gminne. Istotnym elementem uktadu transportowego powiatu sg linie kolejowe: nr 276
(Wroctaw — Miedzylesie/Lichkov) i nr 137 (Katowice- Legnica). W ukfad ten wpisuje sie rozbudowana sie¢ tras rowero-
wych o zréznicowanym charakterze.

4.3. Diagnoza stanu systemu rowerowego powiatu zabkowickiego

Powiat Zgbkowicki posiada do$¢ rozbudowang sie¢ (ok. 450 km) szlakéw rowerowych przebiegajacych zaréwno
na terenach gdrskich (po drogach lesnych) jak i na terenach przedgoérza (po drogach transportu rolnego i po drogach
publicznych o matym natezeniu ruchu w niewielkim zakresie po dedykowanej rowerzystom infrastrukturze). Trasy te
maja zréznicowany charakter (ranga, funkcja, standard) i r6znych uzytkownikéw w zaleznosci od preferowanej przez

nich formy aktywnosci rowerowe;j.

Legenda
S | : gl e ~—— cyklotrasa
| iy, 1aczniki
£ = aezn

| W ] = )
& |t ) S drogi

/l' = N —— krajowe
3 < —— wojewddzkie

“: =% N [ granice powiatéw
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/| zinwentaryzowane trasy rowerowe
istniejace

\ el e i i isiniejgce/projektowane
0 12525 5 75 10 ,) =<8

e i L— ko~ % N - ektowane
rodia: wiasne, IRT, CODGIK, OpenSffesthap _—, 1] e\ : R

Rys. 1. Zinwentaryzowane istniejace i planowane trasy rowerowe na terenie powiatu zgbkowickiego
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Choc istniejaca sie¢ tras rowerowych powiatu zabkowickiego zostata zaplanowana tak, aby umozliwi¢ dojazd
do najwazniejszych generatoréw ruchu, to jakos¢ oferowanej infrastruktury rowerowej nie odpowiada standardom
i oczekiwaniom rowerzystow.

Zdecydowana wiekszos¢ tras rowerowych powiatu zabkowickiego to oznakowane, zgodnie z Instrukcja znako-
wania szlakéw turystycznych, opracowang przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze, szlaki rowerowe
wykorzystujace drzewa, stupy i inne obiekty znajdujace sie wzdtuz ich przebiegu jako nosniki informacji o szlaku
(w niewielkim tylko stopniu uzupetnione sa dodatkowymi trwatymi znakami mocowanymi na niezaleznych stupkach
lub stupkach znakéw drogowych). Pozytywnym przyktadem na tym tle jest szlak Eurovelo 9, ktérego oznakowanie
zostato odnowione na catej dtugosci przebiegu na terenie powiatu zgodnie z obowigzujacym standardem.

Elementami dodatkowymi tak wyznaczonych tras rowerowych sg wybudowane gtéwnie w terenach lesnych wiaty
turystyczne dedykowane rowerzystom i turystom pieszym oraz tablice informujace o przebiegu tych szlakow. Za-
réwno ilos¢ wiat, jak i tablic jest zdecydowanie niewystarczajaca. Czesty jest rowniez brak ciggtosci oznakowania szla-
kéw rowerowych wynikajacy z nieregularnego odnawiania oraz usuwania nosnikéw oznakowania (wycinka drzew,
wymiana stupow, przemalowywanie obiektéw budowlanych itp.).

Charakter istniejacego systemu rowerowego Powiatu Zabkowickiego, a w szczegdlnosci znikoma ilos¢ odsepa-
rowanych od ruchu samochodowego drég dla roweréw i ciggéw pieszo rowerowych, ale takze innych rozwigzan
infrastrukturalnych w pasie drogowym jak: pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy, azyle dla rowerzystéw skrecajacych
w lewo czy wreszcie wtasciwa organizacja stref ruchu uspokojonego wptywa na wystepowanie w tym systemie wielu
niebezpiecznych miejsc dla rowerzystow.

Dos¢ dobre skomunikowanie wewnetrzne jak i zewnetrzne obszaru powiatu zagbkowickiego, stwarza mozliwo-
$ci wykorzystania komunikacji zbiorowej (kolej lub komunikacja autobusowa) oraz indywidualnej. Jednakze wyma-
ga to organizacji miejsc stanowiagcych wezlty przesiadkowe dla 0séb dojezdzajacych rowerem do miejsc, w ktérych
przesigda sie na inny $rodek komunikacji (dojazd bezpieczng trasa do miejsca przesiadkowego i infrastruktura po-
zwalajaca bezpiecznie pozostawic rower tj. parking rowerowy wraz ze stojakami na rowery), a dla oséb dojezdza-
jacych z rowerem spoza obszaru powiatu — odpowiednia informacje nt. przebiegu tras rowerowych na terenie po-
wiatu (tablica informacyjna) i oznakowanie dojazdu od miejsca przesiadkowego do istotnych generatoréw ruchu
rowerowego (gtéwnych tras rowerowych, atrakcji przyrodniczych i kulturowych oraz miejsc obstugi rowerzystéw).

4.4. Czesc strategiczna

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych z oraz przeprowadzonej analizy SWOT dla systemu rowe-
rowego powiatu zagbkowickiego okreslono wizje, priorytety, cele i kierunki dziatan dla wtasciwego rozwoju systemu
rowerowego.

Wizja
Bezpieczna, spdjna i funkcjonalna siec tras rowerowych zapewnia dojazd rowerem do wszystkich waznych celow
podrézy (generatoréw ruchu rowerowego), a transport rowerowy jest istotnym i akceptowalnym spotecznie elemen-

tem zintegrowanego systemu transportu powiatu zabkowickiego.
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Struktura celow
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4.5, Kierunki rozwoju systemu rowerowego (infrastruktura rowerowa)

System tras rowerowych o funkcjach: komunikacyjnych i turystycznych wraz z ich kategoryzacja i infra-
struktura towarzyszaca

o

Legenda
@ migjsce obslugi rowerzystow
powiatowy system tras rowerowych
— gliwna
pozostala
MTB
MTB (single track)
drogi
—— krajowe
—— wojewodzkie
zinwentaryzowane trasy rowerowe
Javeiriik” . :I granice powiatow
e kolg]
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Zrédla: wiasne, IRT, CODGIK, OpenStreetMap

Rys. 2. System tras rowerowych powiatu zgbkowickiego

Gloéwne trasy rowerowe
Obstuguja ruch rowerowy pomiedzy gtéwnymi miejscowosciami powiatu, waznymi generatorami ruchu rowero-
wego (atrakcjami turystycznymi), wpisuja sie w przebiegi tras dlugodystansowych na terenie powiatu zagbkowickiego,
stanowia najwazniejsze powigzania zewnetrzne.
— Trasa Eurovelo 9 (Miedzynarodowy dtugodystansowy szlak rowerowy/ Cyklotrasa pogranicza polsko-czeskie-
go);
— Trasa ZLOTA (Powiat Ktodzki — Bardo — Zgbkowice Slaskie, a dalej 2 warianty: po trasie dawnej kolei do Powiatu
Strzelinskiego lub przez Kamieniec Zabkowicki - Ziebice — Henrykéw - do Powiatu Strzelinskiego);
— Trasa Cysterska/Sakralna ER-8 (Henrykow - Ziebice - Kamieniec Zabkowicki — Bardo - Wambierzyce/Powiat
Ktodzki);
— Trasa Marianny Oranskiej (Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok - poza terenem powiatu zabkowickiego : Bila
Voda - Ortowiec — Ladek Zdr6j — Stronie Slgskie).
Pozostate trasy rowerowe
Obejmuja kilka kategorii:
— kaczniki tras gtéwnych z lokalnymi Zzrédfami i celami podrézy rowerowych zlokalizowanymi poza zasiegiem
gtéwnych tras rowerowych, zwiekszajace zasieg oddziatywania catej sieci rowerowej;
— Lokalne trasy turystyczne;
— Trasy sportowe: MTB, Trasy Enduro Srebrna Goéra i Trasy Singletrack Glacensis.
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Integracja z uktadem zewnetrznych tras rowerowych

Implementacja przebiegu korytarzy gtéwnych tras rowerowych w granicach powiatu pozwala w sposéb bardzo
dogodny zintegrowac system rowerowy Powiatu Zabkowickiego z uktadem zewnetrznych tras rowerowych.

Ditugodystansowa Trasa Eurovelo 9 wyznacza potaczenia na osi wschéd-zachéd (z Powiatem Nyskim na wschodzie
i Powiatem Dzierzoniowskim na zachodzie) natomiast trasa ZLOTA potgczenia na osi pétnoc -potudnie (z powiatem
Strzelinskim na pétnocy i z Powiatem Ktodzkim na potudniu).

Uzupetnieniem pofaczen wynikajacych z implementacji korytarzy tras gtéwnych sa wazne dla Powiatu Zabko-
wickiego przebiegi ponadlokalnych tras o znaczeniu kulturowym tj. Trasy CYSTERSKA/ SAKRALNA ER 8 stanowiaca
pofaczenie systemu rowerowego Powiatu Zabkowickiego z Powiatem Nyskim na kierunku pdétnocno-wschodnim
oraz Trasa MARIANNY ORANSKIEJ (nawigzujaca do przebiegu Transgranicznego Szlaku Krélewny Marianny Oranskiej
- potaczenie systemu rowerowego Powiatu Zgbkowickiego z Mikroregionem Javornicko na kierunku potudniowo-

-wschodnim).

System Bike&Ride (B&R)
Planuje sie realizacje zhierarchizowanej sieci rowerowych weztéw przesiadkowych w systemie B&R obejmujacej:
gtéwne wezty B&R (zasieg krajowy), uzupetniajace wezty B&R (zasieg regionalny) i lokalne wezty B&R.

system tras rc ych
— glwna
pozostata
| wezlyB&R
O autcbusowy gléwny
O autobusowy lokalny
O aulobusowy uzupelniajacy
@
]
°
L

kolejowy giowny
kolejowy lokalny
kolejowy uzupelniajgcy

wezly zewngtrzne

0 125 25 5 75 10 A et L e & ;
P— s zasigg 5 km
Zrédia: whasne, IRT, CODGIK, OpenStrgetMap \ﬂ". -

Rys. 3. Wezty B&R

Standaryzacja techniczna elementow systemu
Zaktada sie realizacje elementéw systemu wedtug Standardow projektowych i wykonawczych dla infrastruktury ro-
werowej dla wojewddztwa dolnoslgskiego.
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Standaryzacja tras rowerowych

TRZY PODSTAWOWE SPOSOBY PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO

Ruch rowerowy w jezdni Ruch rowerowy w jezdni Ruch rowerowy poza jezdnia
na zasadach ogéinych na pasach ruchu dla roweréw na drogach dla roweréw

« uspokojenie ruchu, « pasy ruchu dla roweréw, « dwukierunkowe drogi dla rowe-
« ruch rowerowy w obu kierunkach |« kontrapasy na ulicach jednokie- row,

na ulicach jednokierunkowych, runkowych, « jednokierunkowe drogi dla rowe-
- drogi obstugujace (serwisowe), + pasy autobusowo-rowerowe oraz réw,
- drogi transportu rolnego, torowiska z ruchem rowerowym. | « ciagi pieszo-rowerowe.
- drogi le$ne, do obstugi produkgji

lesnej,
« w terenach miejskich réwniez

odcinki tras oznakowane przy

pomocy znaku P-27.

Trasy gtowne

Trasy gtéwne prowadza w ciggach miedzynarodowych, krajowych i regionalnych rowerowych szlakéw turystycz-
nych udostepniajacych najwazniejsze atrakcje regionu.

Gtéwne rowerowe trasy turystyczne powinny by¢ zintegrowane z siecig pozostatych rowerowych tras turystycz-
nych udostepniajacych pozostate atrakcje turystyczne w ich otoczeniu. System tras gtéwnych powinien by¢ rozbudo-
wywany w miare rosnacego natezenia turystycznego ruchu rowerowego, aby docelowo umozliwi¢ petne wiaczenie
wszystkich istotnych generatoréw ruchu. Gtéwne rowerowe trasy turystyczne biegnace wewnatrz miast powinny
udostepniac centra miast i ich najwazniejsze atrakcje turystyczne oraz by¢ skomunikowane z dworcami kolejowymi

i autobusowymi.

Trasy pozostate
Siec¢ pozostatych tras rowerowych wraz ze szkieletem tras gtéwnych powinien by¢ spdjny przestrzennie i udostep-

nia¢ caty obszar powiatu.

Pozostate trasy komunikacyjne powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ dojazdu rowerem do istotnych generatoréw ru-
chu oraz do weztéw przesiadkowych komunikacji zbiorowej z odlegtosci nie przekraczajacej 5 km, zaréwno w obsza-

rze miast jak i na terenach pozamiejskich.

Pozostate trasy turystyczne i rekreacyjne tacza trasy gtéwne z walorami turystycznymi pozostajacymi poza za-
siegiem tras gtéwnych. Powinny tworzy¢ spdjna sie¢, wyjatkiem moga by¢ jedynie wyspecjalizowane trasy do kolar-
stwa zjazdowego enduro i singletracki realizowane w trudno dostepnych warunkach terenowych.

Miejsca Obstugi Rowerzystow

Miejsca obstugi rowerzystow stanowia dodatkowe wyposazenie rowerowych tras turystycznych. Ich podstawo-
wym zadaniem jest zapewnienie schronienia przed deszczem lub storicem, miejsca do odpoczynku i konsumpcji,
informacji o terenie (atrakcjach) i przebiegu trasy.

Zaktada sie lokalizowane ich tak, aby na danej trasie istniata mozliwos¢ odpoczynku - nie rzadziej niz co 10 kilo-
metrow. Miejsca obstugi rowerzystéw powinny by¢ projektowane zgodnie ze stylem architektonicznym charaktery-
stycznym dla danego rejonu.
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4.6. Wytyczne dla dziatan promocyjno-edukacyjnych

Kampania promocyjno-edukacyjna propagujaca indywidualne i zbiorowe korzysci z jazdy rowerem, zwtaszcza
w jej aspekcie komunikacyjnym oraz idee zrbwnowazonego transportu w skali zapewniajacej realny wptyw na
Swiadomos¢ spoteczna.

Program zapewniajacy transfer wiedzy, umiejetnosci i najlepszych praktyk zwigzanych z ruchem rowerowym
do gmin powiatu zgbkowickiego.

Program szkolenia na karte rowerowga zawierajacy element szkolenia praktycznego w warunkach realnego
ruchu drogowego.

Kampania promujaca turystyke i rekreacje rowerowa oraz kolarstwo.

Kompleksowy program edukacyjny popularyzujacy wsréd dzieci i mtodziezy codzienng jazde rowerem w kon-
tekscie idei zrbwnowazonego transportu (kampania typu Rowerowa Szkofa),

Kampania skierowana do kierowcéw, a promujgca bezpieczne zachowania wobec rowerzystéw na drodze.
Powiatowy rowerowy portal internetowy ,spinajacy” wszystkie inicjatywy edukacyjne — promocyjne oraz pre-
zentujacy wazne informacje dotyczace lokalnej polityki rowerowej.

4.7. Zarzadzanie powiatowym systemem rowerowym i monitoring realizacji
Model zarzgdzania i monitoringu oparty jest na:

biezacej wspotpracy powiatowego oficera rowerowego z instytucjami regionalnymi zajmujacymi sie wdraza-
niem DPR oraz pracownikami gmin powiatu zabkowickiego zajmujacymi sie realizacjg inwestycji rowerowych,
opracowywaniu na poziomie powiatu we wspdtpracy zgminami Planu dziataii dotyczacych rozwoju systemu
rowerowego,

organizacji na poziomie powiatu (corocznie) Konsultacyjnego Forum Rowerowego z udziatem wszystkich
interesariuszy polityki rowerowej (przedstawicieli samorzaddw, zainteresowanych instytucji, organizacji po-
zarzadowych i entuzjastéw ruchu rowerowego), ktérego gtéwnym zadaniem ma by¢ wskazywanie istotnych
potrzeb w zakresie rozwoju systemu rowerowego i monitoring ich realizacji dziatan.

4.8. Plan dziatan - tabela przedsiewziec¢ rowerowych
Koncepcja rozwoju systemu rowerowego powiatu zagbkowickiego zawiera Plan dziatan (tabele przedsiewzie¢ ro-

werowych), co wynika z przyjetego modelu zarzagdzania powiatowym systemem rowerowym.
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