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I. WPROWADZENIE

Projekt pt. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim” zostat zreali-
zowany w ramach programu INTERREG V-A Republika Czeska — Polska w osi priorytetowej 4: ,Wspodtpraca instytugji
i spotecznosci’, dziatanie 2: Rozwdj wspotpracy instytucji administracji publicznej”. Obszarem realizacji projektu byt
caty obszar wsparcia programu. W sktad konsorcjum projektowego weszto 9 partneréw, w tym 5 partneréw z Polski
i 3 z Republiki Czeskiej:

«  Wojewddztwo Dolnoslaskie — Instytut Rozwoju Terytorialnego (partner wiodacy);

- Powiat Zabkowicki;

«  Wroctawska Inicjatywa Rowerowa;

« Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna;

« Stowarzyszenie Wspétpracy i Rozwoju Regionalnego,Olza”;

« Kraj Hradecki (Krdlovéhradecky Kraj);

+ Region Orlicko-Trzebowsko (Region Orlicko-Trebovsko);

- Fundacja Partnerstwo (Nadace Partnerstvi);

« Stowarzyszenie Miast dla Rowerzystéw (Asociace Mést pro Cyklisty).

PARTNERZY PROJEKTU
PARTNERIPROJEKTU |
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Rys. 1. Lokalizacja siedzib partneréw projektu (zrédto: opracowanie wiasne).
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Okres realizacji projektu objat 30 miesiecy (luty 2017 r. - lipiec 2019 r.). Na realizacje projektu przeznaczonych
zostato tacznie €698 571, w tym €593 785 ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i €104 786 ze
Srodkéw wiasnych partneréw projektu.

Podstawowy cel projektu stanowito wytyczenie przebiegu dlugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu pol-
sko-czeskim oraz zainicjowanie procesu jej wdrazania poprzez zestaw dziatarn wdrozeniowych. W szerszym ujeciu rola
projektu byto takze zracjonalizowanie zarzadzania turystyka rowerowga na obszarze pogranicza polsko-czeskiego, do
ktorego doprowadzi¢ miata bliska wspétpraca polskich i czeskich podmiotéw ze sfery samorzadowej i pozarzadowe;j.
Dzieki temu na obszarze realizacji projektu poprawityby sie warunki rozwijania zréwnowazonej turystyki rowerowe;j
i rolkowej, co w efekcie zaktywizowatoby lokalne gospodarki, przynoszac wymierne zyski mieszkaricom regionu. Po-
nadto wspétpraca polskiej i czeskiej administracji samorzadowej oraz srodowisk pozarzadowych stworzytaby pod-
stawy do dalszej wspdtpracy transgranicznej, ktéra przetozy sie na skuteczniejsze rozwigzywanie innych wspdlnych

probleméw w przysztosci.

2. Produkty projektu

Osiagnieciu celéw projektu stuzyty wymienione ponizej dziatania (produkty projektu - http://cykloprojekt.irt.
wroc.pl/index.php/pl/produkty-projektu/):
A. ANALIZY | OPRACOWANIA

+ Inwentaryzacja tras rowerowych oraz innych obiektéw i obszaréw istotnych dla turystyki rowerowej w obsza-

rze wsparcia programu INTERREG V-A Republika Czeska — Polska

Wykonanie inwentaryzacji wynikato z potrzeby zebrania i ujednolicenia danych, na podstawie ktérych w kolej-
nym kroku wytyczona zostata dtugodystansowa trasa rowerowa. W zakres tematyczny inwentaryzacji weszty
poza istniejgcymi i projektowanymi trasami rowerowymi m.in. ustugi towarzyszace trasom rowerowym (nocle-
gi, gastronomia), atrakcje kulturowe i przyrodnicze, zlikwidowane linie kolejowe czy tez obszary korzystne dla
rozwoju turystyki rowerowej MTB i turystyki rolkowej. Ze wzgledu na zakres przestrzenny zadania inwentary-
zacja byta prowadzona na podstawie juz istniejgcych baz danych dostepnych publicznie lub udostepnionych
przez podmioty nimi dysponujace. Szczegétowe informacje dot. metodologii przeprowadzonej inwentaryzacji
znajduja sie w zataczniku do niniejszego opracowania.

Dostep do produktu: Geoportal projektu (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl)

« Koncepcja przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-czeskim
Koncepcja przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej biegnacej przez pogranicze polsko-czeskie jest podsta-

wowym produktem projektu. Jej rolg jest stworzenie podstawy dla zbudowania produktu turystycznego o zasiegu
miedzynarodowym, ktéry przyczyni sie do zrbwnowazonego rozwoju pogranicza polsko-czeskiego. Z uwagi na dtu-
gosc trasy i jej potozenie w roznych jednostkach administracji inwestycja ta wykracza poza kompetencje pojedyn-
czego podmiotu; z tego powodu rola koncepdji jest przede wszystkim zapewnienie ciggtosci i jednolitego standar-
du trasy oraz koordynacja dziatan tych podmiotow, ktére w ramach swoich kompetencji przystapia do jej budowy.
Dostep do produktu: Cze$¢ | opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pogra-
niczu polsko-czeskim”

Wizualizacja przebiegu trasy: Geoportal projektu (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl)

. Zestawienie potrzeb inwestycyjnych na przebiegu wytyczonej trasy

Ze wzgledu na koncepcyjny charakter projektu, wytyczona trasa biegnie obecnie zaréwno po istniejgcej infrastruk-
turze drogowej, jak i poza nig. Cata trasa powinna spetniac standardy dtugodystansowych tras rowerowych Euro-
Velo. Wobec powyzszego na wielu odcinkach konieczne jest podjecie dziatar inwestycyjnych, ktére ujeto w niniej-
szym opracowaniu w zestawieniu tabelarycznym i w formie graficznej. Informacje o potrzebach inwestycyjnych
zostaly ponadto uzupetnione o szacunkowe koszty realizacji poszczegolnych rodzajow inwestycji. Informacje te
majg za zadanie wesprze¢ podmioty faktycznie budujace trase w podejmowaniu decyzji i prac inwestycyjnych.
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Dostep do produktu: Cze$¢ | opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pogra-
niczu polsko-czeskim” (Rozdziat 5.3).

«  Wytyczne dla strategicznych i planistycznych dokumentéw szczebla lokalnego i regionalnego
W celu usprawnienia procesu wdrazania ustalen projektu projekt obejmowat takze przygotowanie wytycznych

dla strategicznych i planistycznych dokumentéw szczebla lokalnego i regionalnego. Umieszczenie w dokumen-
tach samorzadowych (zwtaszcza w aktach prawa miejscowego) informacji o przebiegu trasy, jej parametrach oraz
znaczenia dla rozwoju spoteczno-gospodarczego zmaksymalizuja szanse na powstanie trasy w terenie.

Dostep do produktu: Cze$¢ | opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pogra-
niczu polsko-czeskim” (Rozdziat 5).

- Wytyczne dla rozwoju gorskiej turystyki rowerowej (MTB) na pograniczu polsko-czeskim

Poza dtugodystansowgq trasg rowerowg - skierowana do szerokiego grona uzytkownikéw - w projekcie
uwzgledniono réwniez mozliwos¢ rozwoju bardziej specjalistycznej, gorskiej turystyki rowerowej MTB. W tym
celu jeden z partneréw projektu (Region Orlicko-Trzebowsko) we wspotpracy z Fundacja POMBA oraz jej cze-
skim odpowiednikiem CeMBA przygotowat wytyczne dla rozwoju gérskiej turystyki rowerowej MTB w obsza-
rze realizacji projektu.

Dostep do produktu: Czes¢ Il opracowania pt. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

Wytyczne dla rozwoju turystyki rolkowej (in-line) na pograniczu polsko-czeskim

W ramach projektu podjeto takze kwestie turystyki rolkowej, ktéra — zwtaszcza w Republice Czeskiej — znacza-
co uzupetnia i rozszerza oferte skierowang do turystéw rowerowych. Rosngca popularnos¢ tej formy aktywno-
$ci nakazuje juz dzi$ bra¢ pod uwage potrzeby rolkarzy przy wytyczaniu i projektowaniu dtugodystansowych
tras rowerowych (ze szczegdélnym uwzglednieniem aspektow bezpieczenstwa réznych grup uzytkownikow),
do czego zachecamy zwtaszcza podmioty z polskiej strony granicy.

Dostep do produktu: Cze$¢ Ill opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

. Strategia marketingowo-promocyjna
Jak w przypadku kazdego produktu turystycznego, planowana trasa wymaga poza dziataniami w zakresie in-

frastruktury takze ,miekkich” dziatari marketingowych i promocyjnych. Dziatania te zostaly wskazane w strate-
gii marketingowo-promocyjnej, ktéra stanowi jedna z czesci niniejszego opracowania.

Dostep do produktu: Czes¢ IV opracowania pt. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

- Strategia wdrozenia projektu

W celu koordynacji dziatan partneréw projektu juz po jego zakornczeniu opracowano takze strategie wdroze-
nia ustalen projektu. W jej zakres wchodza zapisy dot. m.in. harmonogramu dalszych prac, zZrédet finansowania
budowy trasy czy podziatu prac nad przygotowaniem dokumentacji projektowe;.

Dostep do produktu: Czes¢ V opracowania pt. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-
graniczu polsko-czeskim”.

Dziatania modelowe

Dziatania modelowe realizowane przez pojedynczych partneréw projektu maja za zadanie stworzy¢ mode-
lowe przyktady wdrozenia ustaler projektu na poziomie lokalnym. Dzieki ich realizacji pozostate podmioty
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z obszaru wsparcia beda dysponowac wzorem, ktéry po uwzglednieniu lokalnych uwarunkowan beda mogty

przetozy¢ na swoj obszar (np. powiatu). W zakres dziatarh modelowych wchodza nastepujace zadania:
~Modelowa Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego w powiecie zabkowickim” (partner re-
alizujacy: Powiat Zabkowicki);

- ,Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinkéw dtugodystansowej trasy rowerowej w wo-
jewddztwie slaskim” (partner realizujacy: Stowarzyszenie Wspotpracy i Rozwoju Regionalnego,Olza");

- ,Model implementacji zatozer Koncepcji w zakresie wspdlnej promocji i oznakowania na przyktadzie pro-
jektu SINGLETRACK GLACENSIS” (partner realizujacy: Region Orlicko-Trzebowsko);

Dostep do produktu: Czes¢ VI opracowania pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na po-

graniczu polsko-czeskim”

Opracowanie i publikacja ,Standardéw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej woje-

wodztwa opolskiego”

Mimo ze powyzsze zadanie nie jest dziataniem modelowym sensu stricto, to petni ono podobng funkgje, tj.
uszczegotawia ustalenia projektu — w tym przypadku w zakresie wymagan technicznych, jakie musi spetniac
wytyczana trasa rowerowa i jej taczniki. Dokument ten w przystepnej formie wskazuje projektantom, zarzad-
com drdg i zarzadzajacych ruchem rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo i komfort rowerzystow. Za reali-
zacje zadania odpowiadata Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna (OROT).

Dostep do produktu: http://orot.pl/ w zakfadce ,do pobrania’, wersja wydrukowana dostepna w OROT.

B. SPOTKANIA | WYJAZDY

Wizyty studyjne
W ramach projektu odbyty sie dwie wizyty studyjne majace na celu wymiane wiedzy i doswiadczen w zakre-

sie dobrych praktyk zarzadzania rozwojem ruchu rowerowego. Pierwsza z nich - w wojewo6dztwie opolskim
— miafa miejsce w lipcu 2017 r. a druga, w kraju hradeckim, we wrze$niu 2017 r. Podczas wizyt uczestnicy za-
poznawali sie z lokalnymi uwarunkowaniami dla rozwoju turystyki rowerowej, a takze odwiedzali fragmenty
turystycznych tras rowerowych oraz obiekty uwzgledniajace potrzeby rowerzystéw lezace w ich poblizu.
Relacje z wizyt studyjnych:

- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/09/13/wizyta-studyjna-w-kraju-hradeckim/

- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/07/07/study-tour-w-wojewodztwie-opolskim/

Forum Administracyjno-Polityczne

Forum Administracyjno-Polityczne to cykliczne spotkania skupiajace gremia lokalnych i regionalnych polity-
kow oraz aktywistéw zajmujacych sie rozwojem turystyki rowerowej na poziomie lokalnym i regionalnym. Ce-
lem organizacji spotkan jest uzyskanie poparcia cztonkéw Forum dla rezultatéw projektu, zaszczepienie idei
Koncepdji i zachecenie do realizacji jej ustalen, m.in. poprzez wtaczenie ich do dokumentéw strategicznych
i planistycznych oraz programéw rozwojowych na poziomie regionalnym i lokalnym. W czasie trwania projektu
odbyly sie cztery spotkania Forum - w Kudowie-Zdroj, Cieszynie, Pokrzywnej k. Gtuchotaz oraz w Szklarskiej
Porebie.
Relacje ze spotkari Forum Administracyjno-Politycznego:
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/09/20/forum-administracyjno-polityczne-w-kudowie-
-zdroj-14-09-2017/
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/01/15/ii-forum-administracyjno-polityczne-
-cieszyn-11-01-2018-r/
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/06/15/iii-forum-administracyjno-polityczne-12-06-
2018-r-jarnoltowek/
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+ Mobilny Punkt Doradczy

Rolg spotkan organizowanych pod nazwa Mobilnego Punktu Doradczego byto doradztwo oraz promocja w za-

kresie:

- wdrazania i realizacji konkretnych inwestycji zgodnie z zatozeniami i wytycznymi Koncepcji,

- mozliwosci wykorzystania i implementowania modelowych rozwigzan projektu na innych obszarach po-
granicza polsko-czeskiego,

- opiniowania lokalnych projektéw rowerowych pod katem zgodnosci z wytycznymi Koncepdji,

- implementacji ustalen Koncepcji do dokumentéw planistycznych i strategicznych szczebla regionalnego
i lokalnego,

- pomocy przy sporzadzaniu koncepcji tras rowerowych dla samorzadéw lokalnych.

W okresie realizacji projektu zaplanowanych byto tacznie piec¢ spotkan Mobilnego Punktu Doradczego.

«  Konsultacje przebiegu trasy
Wytyczony w ramach prac projektowych przebieg dlugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-
-czeskim zostat poddany konsultacjom w ukfadzie transgranicznym, tj. jednoczesnie z partnerami z obu stron
danego odcinka granicy polsko-czeskiej. Podziat obszaru realizacji projektu na obszary konsultacji widoczny
jestnaRys. 2.
Raporty z konsultacji: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/12/20/relacja-z-konsultacji-przebiegu-
-trasy/

OBSZARY KONSULTACJI
OBLASTI KONZULTACE PROJEKT

IALACZNIK | PRILOHA
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C. KOMUNIKACJA | PROMOCJA
+ Strona internetowa projektu
Podstawowym kanatem informacyjnym i promocyjnym projektu jest dwujezyczna strona internetowa projek-
tu (www.cykloprojekt.irt.wroc.pl). Na stronie dostepne sa podstawowe informacje o projekcie i podmiotach
go realizujacych, relacje ze spotkan, aktualnosci, formularz kontaktowy oraz odnosnik do geoportalu projektu.

« Geoportal projektu
Do wizualizacji danych przestrzennych zebranych i wytworzonych w ramach projektu stuzyt interaktywny ge-

oportal (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl). Geoportal projektu umozliwia m.in. dostep do danych ze-
branych w ramach inwentaryzacji oraz wytyczonego przebiegu trasy gtéwnej i tacznikéw.

«  Newsletter
Komunikowaniu aktualnego stanu i wynikéw projektu stuzyt takze dwujezyczny newsletter. Newsletter zostat
opublikowany dwukrotnie (nr 1/2018 i 1/2019) w wersji elektroniczne;j.
Dostep do produktu:
- nr 1/2018: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/01/10/newsletter-012018/
- nr2/2019: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2019/02/07/nowy-newsletter/
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Il. CZESC | - Koncepcja przebiegu
dtugodystansowej trasy rowerowej
na pograniczu polsko-czeskim
wraz z siecig transgranicznych
powiazan rowerowych.

DEUGODYSTANSOWA TRASA ROWEROWA - ponadregionalna, oznakowana trasy, stuzaca gtéwnie turystyce rowero-
wej, ale rowniez na pewnych odcinkach funkcjom komunikacyjnym, o rekomendowanym standardzie tras EUROVE-

LO. Trasa moze by¢ nazwana dtugodystansowg od ok. 100 km dtugosci. Trasy te sg bezpieczne, turystycznie atrakcyjne
i dysponuja dobrym potaczeniem z transportem publicznym oraz ustugami dla rowerzystow, jak np. obiekty noclego-

we i gastronomiczne.

GREENWAYS' - szlaki komunikacyjne przeznaczone wyfgcznie do podrézy niezmotoryzowanych, rozwijane kom-
pleksowo, aby zapewnic ochrone srodowiska naturalnego oraz podnosic jakos¢ zycia na obszarach wokét nich. Szlaki
te powinny spetnia¢ okreslone standardy dotyczace szerokosci, nachylenia terenu i stanu nawierzchni, tak, aby by¢
przyjaznymi dla uzytkownikéw oraz stworzy¢ warunki do bezpiecznego podrézowania dla 0séb o réznych poziomie
umiejetnosci (wg ,Deklaracji z Lille", Europejskie Stowarzyszenie Zielonych Szlakéw ,Greenways’, 12 wrzesnia 2000 r.).

MIEJSCE OBStUGI ROWERZYSTOW (MOR) - element infrastruktury towarzyszacej turystycznym trasom rowerowym
zlokalizowany w jej bezposrednim sasiedztwie. Zazwyczaj na wyposazenie MOR skfadajg sie: wiata, tawki, stoty, tabli-
ca informacyjna, kosze na $mieci oraz stojaki na rowery. W zaleznosci od lokalnych uwarunkowan wyposazenie MOR

NARODOWA STRATEGIA ROZWOJU RUCHU ROWEROWEGO W REPUBLICE CZESKIEJ - jeden z najbardziej komplek-
sowych dokumentéw poruszajacy problematyke ruchu rowerowego w Republice Czeskiej. Zostat przyjety w 2013 r,;
jego celem jest poprawa koordynacji dziatan zwigzanych z ruchem rowerowym podejmowanych przez organy ad-
ministracji panstwowej, miasta i gminy. Gléwnym podmiotem realizujgcym Strategie w zakresie komunikacji rowe-
rowej jest Ministerstwo Infrastruktury Republiki Czeskiej, natomiast w zakresie turystyki rowerowej wdraza jg przede

wszystkim Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Wiecej informacji: www.cyklostrategie.cz.

TRASA ROWEROWA - spéjny ciag komunikacyjny przeznaczony do ruchu roweréw i obejmujacy rézne rozwigzania
techniczne, w szczegdlnosci: drogi dla roweréw, pasy ruchu dla rowerdw, kontrapasy rowerowe, drogi dla pieszych
i rowerzystow, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe oraz drogi niepubliczne o matym
natezeniu ruchu. Trasa rowerowa nie musi by¢ drogq dla roweréw w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym,

moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.

TURYSTYCZNA TRASA ROWEROWA - trasa rowerowa stuzaca celom innym niz komunikacyjne. Niektére z tras tury-
stycznych moga petnié, przy okazji” rowniez funkcje komunikacyjna. Turystyczne trasy rowerowe dziela sie na jedno-
dniowe (rekreacyjne), wielodniowe (dtugodystansowe) oraz sportowe (np. single track).

! http://www.greenways.by/index.php?content&id=22&lang=pl
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2. Charakterystyka obszaru realizacji projektu
2.1. Obszar wsparcia programu INTERREG V-A Republika Czeska - Polska

Zakres przestrzenny projektu pt.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko-

-czeskim” pokrywa sie z obszarem wsparcia programu INTERREG V-A Republika Czeska — Polska. Obszar ten zamieszki-
wany jest przez ok. 7 mln oséb? a w jego sktad wchodzi 5 krajéw czeskich (liberecki, hradecki, pardubicki, ofomuniecki
i morawsko-$lgski), cate wojewddztwo opolskie oraz — czesciowo — wojewddztwo $laskie i dolnoslaskie. W obszarze
wsparcia znajduja sie 62 powiaty (38 polskich i 24 czeskie). Laczna powierzchnia obszaru to ok. 47 tys. km? a dtugos¢
spajajacej go granicy polsko-czeskiej siega prawie 800 km. Powierzchnie polskiej i czeskiej strony obszaru wsparcia sa
sobie w przyblizeniu réwne - obejmuja, odpowiednio, 23 135 km? i 23 962 km? (Dokument programowy Interreg V-A...
2015). Podobnie liczebnos$¢ populacji po stronie polskiej oraz czeskiej jest do siebie zblizona i wynosi, odpowiednio,
ok.3,7 mIni 3,4 min oséb. Nalezy jednakze zauwazy¢, ze na catym analizowanym obszarze wystepuja procesy wzgled-
nie intensywnej emigracji oraz starzenia sie spoteczenstwa, co przyczynia sie zarbwno do systematycznego spadku
populacji, jak i podnoszenia sie Sredniego wieku mieszkanca.

6“"’ i ,r'JH_L Vymezoni dotaéning Gzomi
£ N oznaczenle obszars wsparcia
{ C Eeski dotadni cblast *
o "‘1 . [ [Pisiriyey e
Poiska dotasni ckiast *
Poiska c2gsd obszary wipantia®
*die & 3ot 1 nafiven (EU)
& 12003013

8013

Rys. 3. Obszar wsparcia programu Interreg V-A Republika Czeska - Polska

(zrodto: http://pl.cz-pl.eu/zakladni-informace-o-programu-pl).

2.2, Uksztatltowanie terenu

Charakter obszaru zdeterminowany jest przede wszystkim zréznicowang rzezba terenu. Znaczna czes¢ pograni-
cza stanowig tereny gorskie — gtéwnie Sudety — stanowigce naturalng granice pomiedzy Polska a Republika Czeska
(Rys. 2). Pasmo Sudetéw rozcigga sie na dtugosci ok. 300 km od terytorium Niemiec przez obszar pogranicza pol-
sko-czeskiego az po rejon aglomeracji ostrawskiej. Najwyzsze szczyty pasma to Sniezka (1603 m n.p.m.) i Pradziad
(1491 m n.p.m.).

Dominacja tej formy uksztattowania terenu w obszarze projektu niesie ze sobg wazne implikacje dla mozliwosci
wytyczenia dtugodystansowej trasy rowerowej, ktéra zgodnie ze standardem tras EuroVelo powinna unikac pochylen
wzdtuznych przekraczajacych 6% (ECF 2018). Ponadto usytuowanie granicy polsko-czeskiej wzdtuz pasma Sudetéw

2 Dane na rok 2013 (Dokument programowy Interreg V-A Republika Czeska - Polska 2015).
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sprawia, ze integracja pogranicza polsko-czeskiego poprzez trasy rowerowe jest szczegdlnie trudna. Ze wzgledu na
znaczne nachylenia terenu trasy faczace Czechy i Polske moga przebiegac jedynie wzdtuz dolin rzecznych, ai w tych
miejscach parametry niektérych odcinkéw beda musiaty odbiegac od standardéw dla tras dtugodystansowych.

Zréznicowana rzezba terenu ma takze dalsze konsekwencje dla wytyczania trasy, poniewaz posrednio wptywa na
inne uwarunkowania decydujace o jej przebiegu, takie jak struktura osadnicza, lokalizacja atrakgcji kulturowych, prze-
bieg nieczynnych linii kolejowych adaptowanych na cele prowadzenia trasy rowerowej czy tez warunki klimatyczne.
Nalezy przy tym zauwazy¢, ze bogactwo form uksztattowania terenu jest istotnym elementem atrakcyjnosci tury-
stycznej obszaru, a co za tym idzie tworzy potencjat rozwoju turystyki rowerowej - przy zachowaniu odpowiedniego
kompromisu w zakresie stopnia trudnosci trasy. Turystyczny charakter obszaru znajduje swoje potwierdzenie w do-
minujacych funkcjach wielu miejscowosci lezacych po obu stronach granicy; z wazniejszych kurortéw w obszarze
pogranicza wymieni¢ mozna chocby Janské Lazné, Teplice, Jesenik, Karpacz, Gtuchotazy czy Ustron.

Rzezba terenu [
Profil terénu

Legenda
wysokodd np.m. [

nadmaoisk vika
32 1602

miasta wojewddekie | krajskd mista
] granica obszans wsparcia / ranice ablasti podpary programu
e granica paristwa [ stitnl hranice (‘2@(& ¢
D granica wojewddrtwa | krajské hranice 4 I 0 50

Rys. 4. Rzezba terenu obszaru wsparcia

(2r6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych Europejskiej Agencji Srodowiska3).

2.3. Siec¢ osadnicza

Sie¢ osadnicza regionu ma dla wytyczania dtugodystansowej trasy rowerowej dwojakie znaczenie, poniewaz po-
szczegdlne jednostki osadnicze funkcjonujg zazwyczaj zaréwno jako generatory oraz atraktory ruchu rowerowego.
Generatory ruchu to miejsca o wzglednie wysokiej gestosci zaludnienia, w ktérych turysta rozpoczyna podréz (row-
niez posrednio, tj. kiedy turysta przybywa do punktu poczatkowego na trasie za pomoca innych srodkéw transportu).
Z kolei atraktory ruchu to miejsca, ktére stanowia cele podrozy rowerzysty. W kontekscie elementéw sieci osadni-
czej sg to m.in. punkty dostepu do ustug i infrastruktury towarzyszacej trasie dlugodystansowej, ale takze lokalizacje
obiektéw zabytkowych, ktére zazwyczaj zlokalizowane sg w jednostkach osadniczych.

Obszar realizacji projektu jest wyraznie zréznicowany pod wzgledem charakteru sieci osadniczej. O ile wschodnia
cze$¢ obszaru, obejmujaca kraj morawsko-slgski, podregion rybnicki i podregion bielski, cechuje sie wzglednie wy-
soka gestoscia zaludnienia — miejscami powyzej 1000 os./km? — o tyle w niektérych obszarach gérskich wartos¢ ta
spada nawet do 50 os./km? Usredniona wartos¢ gestosci zaludnienia dla catego obszaru systematycznie spada i wy-
nosi obecnie 150 o0s./km?, ale mimo to jest wcigz wyzsza niz analogiczne wartosci dla Republiki Czeskiej, Polski i catej

* Numeryczny model terenu EU-DEM v1.1: https://land.copernicus.eu/imagery-in-situ/eu-dem/eu-dem-v1.1
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Unii Europejskiej. W skali catego obszaru sie¢ osadnicza regionu charakteryzuje sie rozproszeniem oraz dominacja
osadnictwa wiejskiego. Na obszarze wsparcia znajduje sie 11 miast o liczbie ludnosci przekraczajacej 100 tys. miesz-
kancow, sposrod ktérych tylko jedno — Ostrawa — zbliza sie do 300 tys. mieszkarncow (287 261 mieszkarncéw w 2019r.).

Powyzsze dane sugerujg wystepowanie korzystnej dla wytyczania dtugodystansowej trasy rowerowej sytuacji,
w ktoérej analizowany obszar posiada wzglednie wysoki, rozproszony potencjat ludnosciowy, ale jednoczes$nie odpo-
wiednio duza jego cze$¢ pozostaje zurbanizowana w nieznacznym stopniu — a zatem jest potencjalnie atrakcyjna pod
katem turystycznego ruchu rowerowego. Zwieksza to prawdopodobienstwo wykreowania popytu na rekreacyjny
i turystyczny ruch rowerowy w regionie, a ponadto umozliwia wytyczenie trasy o bogatych walorach krajobrazowych

przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu do niezbednej infrastruktury i ustug towarzyszacych.

\
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Rys. 5. Sie¢ osadnicza (zrédto: opracowanie wihasne).

2.4, Wezty komunikacji zbiorowej

Zgodnie z zatozeniami projektu trasa powinna funkcjonowac jako produkt turystyczny o znaczeniu miedzynaro-
dowym, a zatem skierowany takze do turystéw spoza obszaru wsparcia. W tym celu niezbedne jest powiazanie trasy
z weztami komunikacji zbiorowej w taki sposéb, by zapewni¢ do niej dostep mozliwie szerokiemu gronu potencjal-
nych uzytkownikéw. W przeciwnym razie cze$¢ turystéw bedzie dojezdza¢ do punktu startowego wycieczki na trasie
samochodem, co doprowadzitoby do zwiekszenia natezenia ruchu samochodowego w poblizu trasy (Lumsdon 2000).
Integracja trasy z systemem transportu zbiorowego pozwoli zatem na zminimalizowanie negatywnych efektow zwia-
zanych z dojazdem i powrotem turystéw z miejsc potozonych poza bezposrednim zasiegiem trasy. Powigzanie trasy
z otoczeniem zewnetrznym obszaru realizacji projektu ma ponadto uzasadnienie ekonomiczne, poniewaz uzytkow-
nicy tras rowerowych przyjezdzajacy spoza regionu przeznaczajg w poréwnaniu do mieszkancéw regionu wiecej pie-
niedzy na ustugi, z ktérych korzystaja podczas swojego pobytu na trasie (ITT i CSTT, 2012).

System transportu zbiorowego pefni takze istotng funkcje dla rowerzystéw juz bedacych na trasie, umozliwiajac
im pokonanie trudniejszych odcinkéw trasy za pomoca pociggu lub autobusu. W tym przypadku integracja powinna
by¢ zaprojektowana tak, by rowerzysta mégt omina¢ wybrany odcinek, korzystajac ze srodkéw komunikacji zbioro-
wej umozliwiajacych przewdz roweru.

W swietle powyzszych kryteriow obszar wsparcia spetnia podstawowy wymég, jakim jest dostepnos¢ dla turystow

spoza jego granic. Co prawda jedynym weztem komunikacyjnym sieci TEN-T lezgcym w obszarze jest Ostrawa, ale
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blisko$¢ Katowic, Wroctawia, Pardubic oraz Pragi zapew-
nia dowiagzanie obszaru do sieci gtéwnych europejskich
korytarzy transportowych.

W inwentaryzacji wykonanej w ramach projektu na
obszarze wsparcia uwzgledniono lokalizacje czynnych
stacji i przystankéw kolejowych oraz dworcéw autobuso-
wych (w miastach powiatowych). Jej wyniki jasno wska-
zuja na istotnag dysproporcje pomiedzy polska a czeska
czescig obszaru; w tej drugiej wezty komunikacji zbioro-
wej pokrywaja analizowany obszar wzglednie gesto i row-
nomiernie. Wynika to posrednio z bardziej rozbudowanej
po stronie czeskiej sieci czynnych linii kolejowych.

Mniejsza réwnomiernos¢ roztozenia czynnych we-
ztéw komunikacji zbiorowej po stronie polskiej prowadzi
do wystepowania w tej czesci obszaru wsparcia duzych
obszaréw o niskiej dostepnosci komunikacji zbiorowe-
go. Takie ,biate plamy” wystepuja chocby w potudnio-
wej czesci wojewodztwa opolskiego wraz z przylegtymi

terenami w wojewddztwach dolnoslaskim i slgskim. Co
wiecej, wskazane w inwentaryzacji wezly komunika-
cji zbiorowej — przede wszystkim te po stronie polskiej Rys. 6. Powigzania transportowe sieci TEN-T
- wymagaja w wielu przypadkach podjecia inwestycji (zrodto: opracowanie wtasne).
w celu doprowadzenia ich do standardu zintegrowa-
nych weztéw przesiadkowych.

Dostepnos¢ komunikacja zbiorowa jest takze ograniczona w rejonie wiekszych powierzchniowych form ochrony
przyrody — zarbwno w Republice Czeskiej, jak w Polsce (np. w rejonie Gér i Pogérza Kaczawskiego, Boréow Dolno-
$laskich lub Jesenikéw), przy czym nierzadko wynika to takze z ich potozenia w obszarach gérskich. Druga cecha

Wezty komunikacji zbiorowej /
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Rys. 7. Wezty komunikacji zbiorowej (zrédto: opracowanie wtasne).
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wspdlna dla catego obszaru wsparcia jest zwiekszona gestos¢ weztéw komunikacji zbiorowej w obszarach duzych
aglomeracji miejskich, m.in. aglomeracji ostrowsko-karwinskiej, libereckiej, hradeckiej, pardubickiej, ofomunieckiej
po stronie czeskiej oraz opolskiej, watbrzyskiej, bielskiej badz rybnickiej po stronie polskiej. Wystepowanie tego czyn-
nika podkresla koniecznos¢ powigzania wytyczanej trasy z waznymi osrodkami miejskimi w obszarze wsparcia.

2.5. Walory przyrodnicze

Tereny gorskie sg w przypadku omawianego obszaru takze najczestszym miejscem wystepowania powierzchnio-
wych form ochrony przyrody - parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych, obszaréw Natura2000 oraz obszaréw
chronionego krajobrazu. W celu okreslenia miejsc koncentracji waloréw krajobrazowych postuzono sie heat mapq,
ktora obrazuje gestos¢ wystepowania powierzchniowych form ochrony przyrody na obszarze wsparcia (Rys. 8). Lacz-
na powierzchnia obszaréw chronionych jedng z ww. form ochrony przyrody wynosi 13 817 tys. km? a wiec prawie
30% powierzchni catego obszaru wsparcia®.

Ze wzgledu na m.in. walory krajobrazowe obszary chronione stanowia obiekt zainteresowania turystow rowero-
wych, ale powinny by¢ udostepniane w sposdb, ktory nie zagraza obnizeniu ich wartosci przyrodniczej. W zwigzku
ztym w projekcie zatozono takie prowadzenie trasy rowerowej, by biegta w miare mozliwosci przez lub w bezposred-
nim sasiedztwie terenow atrakcyjnych krajobrazowo, przy czym na terenach chronionych trasa powinna ,kanalizo-
wac” ruch rowerowy, ograniczajac jego negatywne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze.

Atrakcje przyrodnicze /
Pfirodni pamatky
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Rys. 8. Obszary koncentracji atrakcji przyrodniczych (zrédto: opracowanie wtasne).

2.6. Walory kulturowe

W odréznieniu od waloréw przyrodniczych walory kulturowe - zdefiniowane na potrzeby opracowania jako
obiekty wpisane do rejestru zabytkéw nieruchomych — nie koncentruja sie wytacznie w obszarach gorskich, lecz
w miejscowosciach potoznych w obszarze wsparcia. Rowniez w tym przypadku w celu okreslenia potencjatu dla atrak-
cyjnosci trasy postuzono sie heat mapg, na ktérej zobrazowane zostaty miejsca koncentracji zabytkéw nieruchomych
wpisanych do rejestru (Rys. 9). Jak wskazuje ww. mapa, najsilniejszymi atraktorami ruchu (pod wzgledem ilosciowym)
sg w kontekscie waloréw kulturowych osrodki takie jak Liberec i okolice, Ostrawa, Otomuniec, Jelenia Géra i okolice,

4 Suma wszystkich obszaréw z co najmniej jedng obowiazujacg powierzchniowa forma ochrony przyrody. taczna powierzchnia
1230 obszaréw chronionych zlokalizowanych na obszarze wsparcia wynosi 21 389 km?.
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Watbrzych, Ktodzko, Opole czy Bielsko-Biata. Koncentrowanie sie waloréw kulturowych w miejscowosciach potozo-
nych w pasie przygranicznym - zwfaszcza po stronie polskiej — jest istotnym czynnikiem warunkujagcym przebieg
trasy. W przypadku czeskiej strony pogranicza potaczenie atraktoréw ruchu wymaga oddalenia przebiegu od granicy,
co jest jednak zbiezne z uwarunkowaniami wynikajacymi z uksztattowana terenu w tej czesci obszaru wsparcia (na-
chylenia wzdtuzne mniejsze niz 6%).

Atrakcje kulturowe /
Kulturni pamétky
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Rys. 9. Obszary koncentracji atrakcji kulturowych (zrédto: opracowanie wiasne).

Pozostate atrakcje turystyczne /
Ostatni kulturni pamatky

Legenda

kencentracja | koncentrace
niska | nizkd wysoka [vysoki

‘miasta wojewddzkie | krajskd mista
D granica obszany wsparcia | hranice oblasti podpory programu
e granica paristwa | statni hranice
[ granica wojewddrtwa f krajské hranice

Rys. 10. Obszary koncentracji pozostatych atrakgji turystycznych (Zzrédto: opracowanie wtasne).
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2.7. Pozostate gtéwne atrakcje turystyczne

W celu uzupetnienia informacji o atrakcyjnosci turystycznej poszczegdlnych czesci obszaru wsparcia - w poprzed-
nich dwéch podrozdziatach bazujace na walorach krajobrazowych i kulturowych - podczas inwentaryzacji przeanali-
zowano lokalizacje pozostatych gtéwnych atrakcji turystycznych. W zakres tej bazy danych weszty wszystkie obiekty,
ktére stanowia atrakcje dla turystéw z przyczyn innych niz w przypadku dwédch wezesniejszych baz atrakgji, tj. obiekty
ustug kultury i rozrywki takie jak kina, baseny, teatry, a takze obiekty o wartosci turystycznej niewpisane do rejestru
zabytkéw. Rozktad gestosci obiektow tego rodzaju wskazany jest na Rys. 10 ponizej.

2.8. Istniejaca i planowana infrastruktura rowerowa

Przebieg diugodystansowej trasy rowerowej bazuje réwniez na sieci istniejgcych i planowanych tras rowerowych
oraz innej infrastrukturze rowerowej towarzyszacej tym trasom. Wykorzystanie w mozliwie wysokim stopniu tras,
ktore juz funkcjonuja, jest jednym z zatozen wytyczania trasy zaréwno z uwagi na obnizenie kosztéw inwestycji, jak
i w celu wspierania juz istniejgcych produktéw i ustug turystycznych. Szczegdlnie w Republice Czeskiej, ktéra posiada
lepiej rozwiniety system dtugodystansowych tras rowerowych, trase wytyczano po istniejacych elementach sieci tras
regionalnych lub krajowych.

Przygotowana w ramach projektu inwentaryzacja tras rowerowych opierata sie na juz istniejgcych zbiorach da-
nych przestrzennych pochodzacych z:

« portalu OpenStreetMap®;

« opracowan analitycznych i koncepcyjnych bedacych w posiadaniu partneréw projektu;

- inwentaryzacji tras rowerowych prowadzonych przez samorzady terytorialne;

« 0golnodostepnych portali, map i przewodnikéw turystycznych.

Korzystajac z powyzszych zrédet, zebrano dane o ponad 2 tys. tras rowerowych o tgcznej dtugosci ponad 23 tys.
km (razem z naktadajacymi sie odcinkami). Co wazne, przedmiotem inwentaryzacji nie byta infrastruktura rowerowa,
lecz trasy rowerowe, ktére zgodnie z definicja obejmuja rézne rozwigzania techniczne stuzace prowadzeniu ruchu
rowerowego. Z tego powodu w inwentaryzacji znajduja sie réwniez odcinki tras rowerowych nie biegnace np. w ciaggu
drég publicznych czy na watach przeciwpowodziowych.

Inwentaryzacje wykonano w dwéch etapach, z ktérych pierwszy obejmowat podstawowe informacje o trasach
z catego obszaru wsparcia, a drugi uszczegétawiat zebrane dane, ale tylko dla tras znajdujacych sie we wstepnie wy-
znaczonym w tym celu korytarzu przebiegu trasy (zob. ). Zakres zbieranych informacji obejmowat parametry takie jak:

« letap:

- nazwa, numer i kolor trasy;

- relacja;

ranga (lokalna / regionalna / krajowa / miedzynarodowa);

stan (planowana / istniejaca),
« lletap:
- funkcja (komunikacyjna / turystyczna / wielofunkcyjna / specjalna)
- prowadzenie ruchu rowerowego (wydzielony z jezdni / niewydzielony z jezdni drogi publicznej / niewy-
dzielony z jezdni drogi wewnetrznej);
- typ nawierzchni (twarda / gruntowa)

Infrastruktura towarzyszqca

Analizie istniejacej i planowanych tras rowerowych towarzyszyta takze inwentaryzacja, infrastruktury i ustug towa-
rzyszacych’, do ktorej zaliczono:

« Miejsca Obstugi Rowerzystow;

« serwisy, wypozyczalnie i sklepy rowerowe;

« punkty informacji turystycznej;

+ liczniki rowerzystow.
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Rys. 12. Obszary koncentracji infrastruktury towarzyszacej (zrédto: opracowanie wiasne).

Trasy rowerowe poza obszarem wsparcia

Poza trasami w obszarze wsparcia (etap I) oraz wewnatrz korytarza trasy (etap Il) przeanalizowano takze systemy
tras rowerowych w obszarach sasiadujgcych z obszarem wsparcia w celu dowigzania przebiegu trasy gtéwnej do tras
na jego przedtuzeniu w Niemczech, Czechach, Stowacji i wojewddztwie matopolskim, dolnoslgskim i $laskim. Wynika-
jace z tego powigzania wytyczonej trasy z trasami poza obszarem wsparcia wskazano w Rozdziale 4.1.
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Rys. 13. Diugodystansowe trasy rowerowe w Republice Czeskiej
(zrédto: https://www.kr-karlovarsky.cz/cyklo/cyklotrasy/Documents/CR-dalkove_trasy.jpg).

) NorthSeaCosstRoute ) Midland Route ) Pilgrimage Route 1) Elbe Cycle Route
) Baltic Sea Coast Route @ Saar - Moselle - Main ) Rhine Route 0 Baltic Sea - Upper Bavaria
) R1European Cycling Route () Danube Route ) Weser - Romantic Road  (F) Oder-Naisse Cycle Route

Source: ADFC, cwn graph

Rys. 14. Diugodystansowe trasy rowerowe w Niemczech (zrédto: National Cycling Plan 2020, s. 22).
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Rys. 15. Dlugodystansowe trasy rowerowe w wojewddztwie matopolskim

(zrodto: https://www.malopolska.pl/narowery/trasyrowerowe/mapy)

Przebieg gtéwny trasy taczy sie z nastepujacymi trasami dtugodystansowymi poza obszarem wsparcia.

Tab. 1. Kierunki powigzan gtéwnego przebiegu trasy w panstwach i regionach poza obszarem wsparcia

Sasiednie panstwo / region

Dowiazana trasa dlugodystansowa

Kierunek potaczenia

Republika Czeska

. o Krajowa trasa rowerowa nr 4 Drezno
Republika Federalna Niemiec -
Krajowa trasa rowerowa nr 12 Frankfurt n. Odra
tabska Trasa Rowerowa Kolin
Krajowa trasa rowerowa nr 15 Décin
Krajowa trasa rowerowa nr 2 Praga

Krajowa trasa rowerowa nr 4

Kromieryz, Hodonin (CZ-SK)

Krajowa trasa rowerowa nr 5

Brno

Wojewddztwo dolnoslaskie

EuroVelo 9 Brno
Greenways Krakéw-Morawy-Wieden Wieden
EuroVelo 9 Wroctaw

ER-3b (,Przygoda z Nys3)

Frankfurt n. Odra

ER-6 (,Trasa Doliny Bobru”)

Bolestawiec, Zielona Géra

Wojewddztwo matopolskie

EuroVelo 4 Pszczyna, Krakéw
Wislana Trasa Rowerowa Krakéow
Greenway Krakéw-Morawy-Wieden Krakow

Potaczenie z terytorium Stowacji zapewnione jest posrednio w postaci powigzanej do przebiegu gtéwnego krajo-
wej trasy rowerowej nr 4 (Moravska Stezka). W przysztosci warto rozwazy¢ takze inne, bezposrednie potgczenia ze Sto-
wacja, ktérych w projekcie nie zaproponowano z uwagi na brak partneréw stowackich w konsorcjum projektowym.
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2.9. Ustugi towarzyszace
Kolejny element inwentaryzacji przeprowadzanej w ramach projektu stanowita lokalizacja obiektéw noclegowych

oraz gastronomicznych w wytyczonym korytarzu trasy rowerowej. Znaczenie obiektéw noclegowych oraz gastro-
nomicznych dla turystéw rowerowych wynika z faktu, iz na pokonanie dtugodystansowej trasy rowerowej potrzeba
zazwyczaj kilku lub kilkunastu dni, podczas ktérych turysci korzystajg z ww. rodzajéw ustug. Dzieki popytowi genero-
wanemu w ten sposéb zwiekszaja sie zyski lokalnych przedsiebiorstw tych sektoréw, co z kolei przektada sie na wzrost
wptywdw do budzetédw samorzaddw lokalnych, a w szerszym kontekscie na lepsza sytuacje spoteczno-gospodarcza
w obszarach, przez ktére przebiega trasa.

W kontekscie wytyczania trasy rowerowej istotne jest, by jej przebieg zapewniat chociaz podstawowy dostep do
ustug juz od poczatku jej funkcjonowania. Przyjecie tego zatozenia w projekcie wynika z modelu stosowanego do
szacowania ilosci turystow na trasach EuroVelo (ITT, CSTT, 2012), ktéry wskazuje na zwiazek ilosci turystdw z gestoscia

miejsc noclegowych w obszarze trasy (Rys. 16).

¥= 30,907x
Holidays R?=0,3658
1200
L
1000
800
E
L4
5
2 600 ¥
W
o
!t 400
200
N .: 5
®
0 i = = SRty i . : . )
0 ) 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Accommodation density (beds/km2)

Rys. 16. Korelacja liczby turystéw (na 1 km trasy) z ilo$cig dostepnych miejsc noclegowych
(zZrédto: ITT i CSTT 2012, 5. 53).

Podobnie jak atrakcje kulturowe i wezty komunikacji zbiorowej, ustugi gastronomiczne i noclegowe maja ten-
dencje do koncentrowania sie w obszarach miejskich (Rys. 17). Drugim rodzajem obszaréw o wysokiej gestosci ww.
obiektéw sa atrakcyjne turystycznie rejony gérskie — np. Karkonosze, cze$¢ Kotliny Ktodzkiej lub Jeseniki - przy czym
ze wzgledu na uwarunkowania terenowe miejsca te beda miaty mniejszy potencjat do prowadzenia dtugodystanso-

wej trasy rowerowe;j.
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Rys. 17. Obszary koncentracji ustug towarzyszacych trasom rowerowym (zrédto: opracowanie wtasne)

2.10. Zlikwidowane linie kolejowe

Tereny znajdujace sie na przebiegu zlikwidowanych linii kolejowych cechujg sie zazwyczaj parametrami technicz-
nymi, ktére sg bardzo korzystne dla prowadzenia po nich tras rowerowych. Parametry te to przede wszystkim sto-
sunkowo niskie nachylenia podtuzne, duze promienie tukéw oraz odseparowanie od ruchu drogowego. W zwigzku

z powyzszym inwentaryzacja realizowana w ramach projektu objeta takze wykaz zlikwidowanych linii kolejowych na

obszarze wsparcia (Rys. 18).

Zlikwidowane linie kolejowe [
Zrudené zelezniéni traté

Legenda

— inie kolejowe |
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D granica obszaru wspeeia [ hranice oblasti podpory programu
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4 0 50 } 100 km

Rys. 18. Zlikwidowane linie kolejowe w obszarze wsparcia
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taczna dtugos¢ zlikwidowanych odcinkéw linii kolejowych w obszarze wsparcia wynosi 1358 km, ale wiekszos¢
z nich jest usytuowana potudnikowo, poprzecznie do granicy polsko-czeskiej, a zatem takze do korytarza przebiegu
projektowanej trasy rowerowej. Takie usytuowanie ograniczy mozliwos¢ ich wykorzystania do prowadzenia gtéwne-
go przebiegu trasy, niemniej jednak stanowi wazne uwarunkowanie dla lokalizacji tagcznikéw trasy.

3. Podstawy planowania dlugodystansowych tras rowerowych

Wytyczanie przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowej w projekcie odbywato sie na podstawie dwdch zesta-
wow wytycznych: podrecznika Design Manual for Bicycle Traffic (CROW 2016) oraz Europejskiego Standardu Certyfikacji
Tras EuroVelo (ECF 2018). Szczeg6towos$¢ ww. wytycznych sprawia, ze nie wszystkie z nich mozna uwzgledni¢ przy pla-
nowaniu samego przebiegu trasy. Stad tez na kolejnych etapach realizacji koncepcji - tj. podczas przygotowywania
dokumentacji projektowej i budowy - nalezy réwniez przyjac¢ te wytyczne jako zatozenia prac.

3.1. Kryteria CROW - Design Manual for Bicycle Traffic

CROW to holenderska organizacja pozarzagdowa zajmujaca sie badaniami nad infrastrukturg i ruchem drogowym
oraz wypracowywaniem standardéw i transferem wiedzy pomiedzy réznymi podmiotami funkcjonujacymi w tym
obszarze (https://www.crow.nl/english-summary). CROW regularnie publikuje materiaty wspomagajace proces zarza-
dzania rozwojem ruchu rowerowego, w tym regularnie aktualizowany podrecznik pt. Design Manual for Bicycle Traffic.
Jednym z podstawowych zatozen projektowania tras wskazanych w ww. podreczniku jest tzw.,5 zasad CROW’, ktére
powinien spetnia¢ kazdy system tras rowerowych i wszystkie jego elementy (trasy, odcinki tras, infrastruktura towa-
rzyszaca) Wymania te to: spdjnos¢, bezposrednios¢, bezpieczenstwo, komfort i atrakcyjnos¢ (CROW 2016, ss. 63-70).

Spojnosc
Infrastruktura rowerowa tworzy spéjna catos¢ i zapewnia fatwy dostep do mozliwie wielu zrodet i celéw podrézy
rowerowych poprzez:

+ laczenie gtéwnych generatoréw i atraktoréw ruchu — w kontekscie turystycznych tras sa to przede wszystkim
wieksze miejscowosci, atrakcje turystyczne, ustugi towarzyszace trasie oraz wezty komunikacji zbiorowej;

« powigzanie z wazniejszymi weztami transportu zbiorowego - integracja z transportem zbiorowym, szczegdl-
nie transportem kolejowym, zwieksza dostepnos¢ i zasieg oddziatywania gtéwnych tras rowerowych;

« ciggtosc przebiegu — zapewnienie kontynuacji i spéjnosci przebiegu gtéwnych tras rowerowych;

« uwzglednienie powigzan zewnetrznych - integracja z systemem gtéwnych tras rowerowych sasiednich regio-
now;

« uwzglednienie powigzanh wewnetrznych, tj. przebiegu lokalnych tras rowerowych.
Bezposrednios¢

Infrastruktura rowerowa oferuje rowerzystom najbardziej bezposrednie potgczenia pod wzgledem odlegtosci
oraz czasu podrézy (brak zbednych objazdéw). W praktyce wymaga to zastosowania tzw. zasady ,kregostupa i osci”.

Rys. 19. Zasada ,kregostupa i osci” (Zrodto: opracowanie wiasne)
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W mysl tej zasady przebieg gtéwny trasy, tj. jej ,kregostup’, powinien taczy¢ w mozliwe bezposredni sposéb gtéwne
generatory i atraktory ruchu (czerwona linia na Rys. 19), a pozostate generatory i atraktory ruchu w jego poblizu nale-
zy dowigzac do trasy tacznikami, ktére odchodza od ,kregostupa” jak,0sci” (szare linie na Rys. 19).

Bezpieczenstwo

Infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego — zaréwno rowerzystéw, jak i innych uzyt-
kownikéw drég poprzez:

 unikanie skrzyzowan z drogami o wysokim natezeniu ruchu;

+ separacje ruchu rowerowego od ruchu zmotoryzowanego tam, gdzie jest to konieczne;

« ograniczanie predkosci pojazdéw samochodowych w miejscach konfliktowych;

+ czytelne oznakowania drogi dla jej uzytkownikow;

+ ujednolicanie rozwigzan technicznych i BRD (bezpieczenstwa ruchu drogowego ) stosowanych na trasie.

Wygoda

Infrastruktura rowerowa umozliwia szybkie i wygodne poruszanie sie rowerem dzieki nastepujagcym cechom:

+ fatwosc trasy — dostosowanie parametréw technicznych trasy do umiejetnosci jak najwiekszej grupy rowerzy-
stéw, unikanie zbednych nachylen lub propozycje przebiegdéw alternatywnych;
minimalizacja dyskomfortu wynikajacego z poruszania sie w ruchu drogowym - unikanie sytuacji, w ktérej
trasa biegnie po drogach o wysokim natezeniu ruchu samochodowego;
czytelnosc trasy — przebieg i jego oznakowanie musi by¢ czytelne dla uzytkownikéw;
gtadkos¢ nawierzchni trasy — preferowane materiaty to asfalt lub ciggte nawierzchnie z betonu;
minimalizacja ilosci zjazddw i skretéw na trasie.

Kryteria wygody wynikajgce z uksztattowania terenu sg szczegdlnie korzystne w przypadku prowadzenia trasy

wzdtuz korytarzy rzecznych lub po $ladzie zlikwidowanych linii kolejowych:

przebieg wzdtuz korytarzy rzecznych — wykorzystanie zielonych korytarzy rzecznych do wytyczenia gtéwnych
tras rowerowych (atrakcyjnosc rzeki i mate spadki terenu stanowia doskonate warunki dla rowerzystéw);

« przebieg po terenach zlikwidowanych linii kolejowych — wykorzystanie korytarzy po zlikwidowanych liniach
kolejowych i adaptowanie ich na trasy rowerowe (mate spadki terenu oraz prosty przebieg tworza dogodne
uwarunkowania dla prowadzenia tras rowerowych).

Atrakcyjnos¢

Infrastruktura rowerowa jest zaprojektowana i dopasowana do otoczenia w taki sposéb, ze jazda na rowerze jest
atrakcyjna ze wzgledu na:

« zapewnienie poczucia bezpieczenstwa osobistego (o$wietlenie, widocznosc);

« prowadzenie tras przez tereny atrakcyjne krajobrazowo i bogate w atrakcje turystyczne;

« dojazd do atrakgji turystycznych — mozliwos¢ dojazdu bezposrednio lub za pomoca tacznikéw do obiektéw

i terenéw bedacych atrakcjami turystycznymi;
+ dojazd do osrodkoéw turystycznych — przebieg przez wyspecjalizowane osrodki turystyczne o znaczeniu krajo-

wym i regionalnym.

3.2. Europejski Standard Certyfikacji Tras EuroVelo

Europejski Standard Certyfikacji Tras EuroVelo to zestaw warunkow, jakie muszg spetni¢ dtugodystansowe trasy ro-
werowe wchodzgce w sie¢ tras EuroVelo (zob. ECF 2018). Mimo ze wytyczana w ramach projektu trasa nie wchodzi
w sktad tej sieci, to przyjecie za podstawe wymagan EuroVelo uznano za pozadane, poniewaz dzieki spetnieniu tego
standardu trasa ma wiekszg szanse stac sie atrakcyjnym, miedzynarodowym produktem turystycznym. Niewykluczo-
ne takze, ze w przysztosci mozliwe bedzie aplikowanie o wigczenie jej do sieci tras EuroVelo - oczywiscie pod warun-
kiem spetnienia wymogéw uzyskania certyfikatu. Nalezy przy tym podkresli¢, ze przytoczone ponizej kryteria sa do-
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celowymi warunkami, jakie musi spetniac trasa; istniejgca obecnie infrastruktura na wytyczonym przebiegu w wielu
miejscach wymaga réznych inwestycji, by doprowadzi¢ jg do takiego standardu.

Warunki wskazane w standardzie EuroVelo kryteria dzielg sie na trzy rodzaje: zasadnicze, wazne i dodatkowe. Po-
dziat ten odzwierciedla potrzeby réznych grup uzytkownikéw, ktérzy korzystaja z trasy — w tym uzytkownikéw niedo-
Swiadczonych lub ,nietypowych” (np. kolarze szosowi). Tab. 2 wskazuje podziat na rodzaje kryteriéw i odpowiadajace
im grupy uzytkownikéw. Poza powyzszym podziatem, kryteria przypisane sa takze do 3 kategorii: kryteria w zakresie
infrastruktury, ustug oraz promocji. Kategorie i wchodzace w ich zakres kryteria wskazano w Tab. 3-5.

Co istotne, wiele kryteridw EuroVelo odnosi sie do ,dziennego odcinka” trasy (np.,Nie wiecej niz 50% odcinka
dziennego moze prowadzi¢ przez monotonne otoczenie”). Odcinek dzienny to odcinek trasy, ktéry rowerzysta moze
pokona¢ w czasie jednego dnia. W zaleznosci od warunkéw terenowych jego dtugos¢ waha sie od ok. 30 do ok. 90
km. Odcinki dziennie moga zaczyna¢ i konczy¢ sie w réznych miejscach - w zaleznosci od tego, gdzie rowerzysta
rozpocznie swoja podr6z danego dnia. Za poczatek odcinka dziennego zaleca sie jednakze przyjmowac wieksze miej-
scowosci oraz wezty komunikacyjne na lub w poblizu przebiegu trasy, jako ze to tam najwiecej uzytkownikéw moze
rozpoczac¢ podréz.

Tab. 2. Rodzaje kryteriow standardu EuroVelo (zrédto: ECF 2018, s. 4)

rodzaj kryterium spetnia potrzeby: musi by¢ spetnione na:

regularnych turystéw rowerowych, ktérzy korzystajg z roweru | 100% dtugosci trasy
Zasadnicze jako gtéwnego srodka codziennego transportu i/lub czesto w ce-
lach rekreacyjnych i turystycznych.

okazjonalnych turystéw rowerowych z niewielkim doswiadcze- | 70% dtugosci trasy
niem oraz o przecietnym poziomie umiejetnosci i sprawnosci,

Wazne ktdérzy korzystajg z roweru do codziennego transportu i/lub od-

byli juz kilka wycieczek rekreacyjnych.

bardziej ,wymagajacych” i ,niedo$wiadczonych” turystéw rowe- | Opcjonalnie - zalezy od po-
Dodatkowe rowych, w tym uzytkownikéw roweréw nietypowych, np. kolarzy | ziomu aspiracji

szosowych, rowerzystéw z dzie¢mi w przyczepkach, na tande-
mach, na rowerach z napedem recznym itd.

Tab. 3. Kryteria standardu EuroVelo - infrastruktura (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ECF 2018)

Kryterium Kryterium zasadnicze Kryterium wazne Kryterium dodatkowe

ciagtos¢ Trasa nie powinna zawierac Jesli na trasie znajdu- | Trasa powinna by¢ wolna od wszelkich
zadnych fizycznych przeszkéd jasie schody (np.na | zaktécen (np. schody, stopnie, bramy
uniemozliwiajacych podrézowa- | most), muszg mie¢ albo szykany), ktére uniemozliwityby
nie po niej. Wszystkie naturalne | tagodne nachylenie | jazde bardziej,wymagajacym” grupom
(rzeka, klif itp.) albo sztuczne i by¢ wyposazone rowerzystow (np. rodzinom z przyczep-
(tory kolejowe, autostrada itp.) w rampy do wprowa- | kami, osobom o ograniczonej sprawno-
bariery powinny by¢ mozliwe do | dzania roweru. $ci ruchowej itp.). Rowerzysci nie powin-
pokonania odpowiednig infra- ni by¢ zmuszani do zsiadania z roweru.

struktura rowerowg (most, prom,
tunel itp.). Ponadto nie powinno
by¢ zadnych przeszkéd prawnych
(tj. odcinkdéw, na ktérych podréz
z rowerem albo ogdlnie wstep

sg wzbronione albo wymagaja
zezwolenia).
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Kryterium Kryterium zasadnicze Kryterium wazne Kryterium dodatkowe
elementy | Trasa nie powinna zawiera¢ zad- | Trasa nie powinna Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych
trasy nych odcinkéw o bardzo duzym | zawiera¢ zadnych odcinkéw o umiarkowanym natezeniu

ruchu. Co najwyzej 50% dtugosci | odcinkédw o duzym ruchu. Co najwyzej 50% dtugosci od-
odcinka dziennego moze zosta¢ | natezeniu ruchu. Co | cinka dziennego moze zostac zaliczone
zaliczone do kategorii duzego najwyzej 50% dtu- do kategorii matego ruchu. Trasa nie
ruchu. gosci odcinka dzien- | powinna zawierac zadnych skrzyzowan
nego moze zostac sklasyfikowanych jako niebezpieczne.
zaliczone do kategorii
umiarkowanego ru-
chu. Trasa nie powin-
na zawierac zadnych
skrzyzowan sklasyfi-
kowanych jako bar-
dzo niebezpieczne.
nawierzch- | Nawierzchnia powinna by¢ Co najmniej 50% Nawierzchnia powinna zapewniac ta-
nia i szero- | odpowiednia dla rowerzystéw kazdego dziennego | kie warunki jazdy, jak wysokiej jakosci
kos¢ poruszajacych sie na dowolnym | odcinka trasy powin- | asfalt. Szerokos¢ trasy powinna umozli-
rowerze trekkingowym albo no zapewniac takie wiac ptynny ruch roweréw wieloslado-
turystycznym w normalnych wa- | warunki jazdy jak wych (roweréw z przyczepkami dwu-
runkach pogodowych podczas dobra nawierzchnia | kotowymi, rowery z napedem recznym
lokalnego sezonu rowerowego. | asfaltowa. itp.) w obu kierunkach.
Powinna by¢ wystarczajgco
gtadka i twarda, aby mozna byto
po niej jechag, dlatego powinna
by¢ asfaltowa, albo utwardzona
innym wytrzymatym materiatem.
W wyjatkowych okolicznosciach
mozna stosowa¢ nawierzchnie
nieutwardzong, ale nalezy ja
ulepszy¢.
nachylenie |taczna suma wzniesien lub spad- | taczna suma wznie- | Laczna zmiana wysokosci (wzniesienia
terenu kow wysokosci na odcinku dzien- | sien lub spadkéw plus spadki) na jakimkolwiek kilometrze
nym nie przekracza 1000 m. wysokosci na odcinku | trasy nie przekracza 60 m. Nie ma po-
dziennym nie prze- chylen zbyt stromych dla zadnej z grup
kracza 500 m. docelowych.
atrakcyj- Na odcinku dziennym znajduje Nie wiecej niz 25% Nie wiecej niz 50% odcinka dziennego
nos¢ sie co najmniej jedna znaczaca odcinka dziennego moze prowadzi¢ przez monotonne
atrakcja kulturowa albo przyrod- | moze narazac ro- otoczenie. Trasa powinna by¢ wolna od
nicza. Kryterium to moga réw- werzystéw na hatas, | zagrozen spotecznych, (takich jak np.
niez spetniac bardzo atrakcyjne | pyly, nieprzyjemny obawa przed przestepczoscig na ob-
krajobrazy. zapach albo innego | szarach miejskich) albo niebezpieczne
typu uciazliwosci $ro- | sytuacje spowodowane przez zwierzeta.
dowiska. Na odcinku
dziennym znajduje
sie co najmniej jedna
atrakcja zwigzana
z tematem gtéwnym
albo pobocznym
trasy.
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Kryterium

Kryterium zasadnicze

Kryterium wazne

Kryterium dodatkowe

oznakowa- | Trasa powinna by¢ oznakowana | Nie brakuje oznako- | Znaki potwierdzajace pionowe lub po-
nie zgodnie z odpowiednimi norma- | wania na gtéwnych ziome sg dostepne po kazdym skrzyzo-
mi krajowymi (jesli takie istnieja) | skrzyzowaniach. waniu i na dtugich odcinkach bez skrzy-
i wytycznymi EuroVelo (zawsze). | Oznakowanie umozli- | zowan (nie rzadziej niz co 5 km). Znaki
wia poruszanie sie po | zawierajgce nazwe nastepnego gtéw-
trasie noca przy stan- | nego miasta albo miejsca docelowego
dardowym oswietle- | i odlegtos¢ do nich sa rozmieszczone
niu rowerowym (np. | nie rzadziej niz co 15 km.
znaki sa odblaskowe).
transport | Przew6z roweréw w transporcie | Przew6z rowerédw Przewdz specjalnych rowerdéw (przy-
publiczny | publicznym w celu uzyskania w transporcie pu- czepki, tandemy, rowery z napedem

dostepu do trasy jest prawnie

i fizycznie mozliwy co najmniej
co 150 km. W trakcie lokalnego
sezonu turystyki rowerowej po-
winny by¢ dostepne co najmniej
dwa niezawodne potaczenia
dziennie, z ktérych kazde jest

w stanie przewiez¢ co najmniej
dwa zmontowane rowery tury-
styczne albo trekkingowe.

blicznym w celu
uzyskania dostepu
do trasy jest prawnie
i fizycznie mozliwy co
najmniej co 75 km.
W trakcie lokalnego
sezonu turystyki
rowerowej powin-

ny by¢ dostepnych
€O najmniej szes¢
pofaczen dziennie,

z ktérych kazde jest
w stanie przewiez¢
€O najmniej cztery
zmontowane rowery
turystyczne albo trek-
kingowe.

recznym) w transporcie publicznym

w celu uzyskania dostepu do trasy jest
prawnie i fizycznie mozliwy co najmniej
co 75 km. W trakcie lokalnego sezonu
turystyki rowerowej powinno by¢ do-
stepnych co najmniej szes¢ niezawod-
nych potaczen dziennie, z ktérych kazde
jest w stanie przewiez¢ co najmniej
cztery zmontowane rowery. Mozliwe
jest zarezerwowanie miejsca na rower
z wyprzedzeniem.

Dostepnos¢ przystankéw i dworcéow
transportu publicznego rozpatrywanych
dla powyzszych kryteriéw powinna
spetniac kryterium ciggtosci na odpo-
wiednim poziomie (np. jezeli dworzec
kolejowy jest rozpatrywany dla kryte-
rium dodatkowego, perony powinny
by¢ dostepne za posrednictwem pod-
jazdow albo wind, nie tylko schodéw).

Tab. 4. Kryteria standardu EuroVelo - ustugi (zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ECF 2018)

Kryterium Kryterium zasadnicze Kryterium wazne Kryterium dodatkowe
zakwatero- | Kazdy odcinek dzienny powinien | Zakres standardéw Przynajmniej cze$¢ kwater jest certyfi-
wanie miec¢ zakwaterowanie na podsta- | na odcinku dziennym | kowana jako przyjazna dla rowerzystow.

wowym albo przecietnym pozio- | nie ogranicza sie tyl-
mie (hotel turystyczny, kwatera ko do bardzo podsta-
w domu prywatnym, kemping wowych.
itp.).
strefy Jedzenie (np. sklep, kawiarnia, Ustugi gastronomiczne i miejsca odpo-
gastro- restauracja, automat) czynku dostepne co 15 km. Woda pitna
nomiczne i woda pitna na kazdym odcinku | - dostepna co 15 km.
i odpo- dziennym.
czynku
ustugi ro- | Warsztat naprawy roweréw, sklep | Warsztat naprawy ro- | Warsztat naprawy rowerdw i stacje
werowe rowerowy, automat z czesciami | weréw albo rowero- | tadowania roweréw elektrycznych na
zamiennymi albo stacja samo- wa pomoc drogowa | kazdym odcinku dziennym.
obstugowa na kazdym odcinku na kazdym odcinku
dziennym. dziennym.
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oferty Kazdy odcinek dzien-

turystyki ny jest uwzgledniony

zorganizo- | - w co najmniej jednej | -

wanej ofercie wakacji rowe-
rowych.

Tab. 5. Kryteria standardu EuroVelo — promocja (zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ECF 2018)

Kryterium

informacja
w Internecie

Kryterium zasadnicze

Podanie na stronie EuroVelo.com szcze-
gotowych informacji na temat krajowych
lub regionalnych odcinkéw na poziomie
krajowym lub regionalnym, w potaczeniu
z 0gdlnymi informacjami o catej trasie.
Tre$¢ krajowych / regionalnych stron inter-
netowych powinna zawierac przynajmniej
informacje na temat trasy (w tym szczego6-

Kryterium wazne

Strony krajowe / regio-
nalne powinny zawierac
interaktywne mapy, punk-
ty zainteresowania, bazy
danych noclegdw, zinte-
growane rozktady jazdy
transportu publicznego

i Slady GPS trasy.

Kryterium dodatkowe

towa mape), oznakowania, zakwaterowa-
nia i transportu publicznego.

informacja | Cafa trasa powinna by¢ objeta co najmniej
drukowana | jednym przewodnikiem albo mapa trasy
(w jednej lub wiekszej liczbie publikacji).
Mapa powinna by¢ wystarczajaco szcze- i i
gotowa, aby umozliwia¢ orientacje w te-
renie.
informacja Co najmniej 1 tablica
na trasie informacyjna albo punkt

informacyjny na odcinku
dziennym.

4, Przebieg trasy i tacznikow

Wytyczona trasa tworzy petle oplatajaca polsko-czeska granice, tworzac tym samym dwa réwnolegte przebiegi po
stronie polskiej i czeskiej zbiegajace sie na pétnocno-zachodnim i potudniowo-wschodnim krancu obszaru wsparcia.
Polski i czeski przebieg trasy powigzane sa ze soba transgranicznymi tgcznikami, dzieki ktérym mozliwe jest przekro-
czenie granicy czesciej niz tylko na koncach petli. taczna dtugos¢ trasy wynosi 1299,85 km (719,21 km po stronie
czeskiej i 580,64 km po stronie polskiej).

Z doktadnym przebiegiem trasy wraz z tagcznikami mozna zapoznac sie za posrednictwem geoportalu, ktéry po-
wstat na potrzeby projektu: https://map.nmaps.pl/irt.dsp1.k2omTO/cykloprojekt

4.1. Przebieg trasy gtéwnej

Od strony zachodniej obszaru wsparcia trasa rozpoczyna sie w Grodku nad Nysa, skad pétnocna, ,polska” nitka
biegnie przez Bogatynie i (powracajac do Czech) Frydlant w kierunku pétnocno-wschodnim, a dalej do Jeleniej Gory
przez Lesna, Gryfow Slaski i Wlen. Nastepnie trasa biegnie przy Rudawskim Parku Krajobrazowym, a w momencie
zbiegniecia sie z trasg krajowg nr 5 konczy sie przebieg w Dolinie Bobru i trasa odbija do Watbrzycha, a nastepnie
na pétnoc do Swidnicy. Stamtad kierunek zmienia sie na potudniowo-wschodni (przez Bielawe i Zgbkowice Slaskie),
a od zmiany wojewodztwa na opolskie trasa zbliza sie do czeskiej granicy, przechodzac przez Paczkéw, Gtuchotazy
(pod Gtuchotazami trasa lokalnie przekracza granice, zahaczajac o Zlate Hory), Prudnik i Gtubczyce. W wojewddztwie
$laskim kierunek ten jest kontynuowany przez Racibérz do Jastrzebia-Zdroju, w ktérym trasa rozpoczyna wewnetrz-
na petle, umozliwiajaca dotarcie do Cieszyna na dwa sposoby - z kierunku pétnocnego oraz wschodniego - a takze
kontynuacje wycieczki Wislang Trasg Rowerowg na wschdd.
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Rys. 20. Przebieg trasy gtéwnej i tacznikéw (Zrodto: opracowanie wtasne; Numeryczny Model Terenu na podstawie
danych Europejskiej Agencji Srodowiska®).

Z kolei,czeska" nitka od Grodka n. Nysa zmierza na potudniowy wschéd wzdtuz rzeki Nysy do Liberca, a nastepnie
na potudnie do Turnova. Dalszy przebieg w kraju libereckim ma kierunek wschodni, docierajac do Vrchlabi w kraju
hradeckim, gdzie skreca na potudniowy wschéd i biegnie wzdtuz taby do stolicy regionu, Hradca Kralove. Kontynu-
ujac kierunek potudniowo-wschodni, trasa prowadzi nastepnie przez Usti nad Orlici i Czeska Trzebowa w kraju par-
dubickim, a potem do Otomunca w kraju morawsko-$lagskim. Ze stolicy kraju ofomunieckiego trasa obiera kierunek
wschodni i, po dotarciu do granicy z krajem morawsko-$lagskim, gdzie rozwidla sie w dwéch kierunkach:

- na pdtnocny-zachéd do Opavy, Krnova, Osoblahy, aby w Pomorzowiczkach (woj. opolskie) potaczy¢ sie z trasa

gtéwna,

- na potnocny-wschéd, gdzie prowadzac réwnolegle do Odry dociera do najwiekszego miasta na przebiegu, tj.
Ostrawy. Stamtad kontynuuje bieg wzdtuz Odry, a nastepnie wzdtuz granicznej rzeki Olzy, korczac w Czeskim
Cieszynie.

Przebieg gtéwny trasy faczy sie z licznymi trasami dtugodystansowymi poza obszarem wsparcia, ktére wskazano

w Tab. 6. Pogrubionga czcionka zaznaczono ,podstawowe” powigzania przebiegu gtéwnego trasy umozliwiajace kon-
tynuacje jazdy w punktach skrajnych trasy na przedtuzeniu jej osi (tj. na wschod w kierunku wojewddztwa matopol-
skiego i na zachéd w strone Niemiec i kraju usteckiego.

* Numeryczny model terenu EU-DEM v1.1: https://land.copernicus.eu/imagery-in-situ/eu-dem/eu-dem-v1.1
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Tab. 6. Kierunki powigzan gtéwnego przebiegu trasy w panstwach i regionach poza obszarem wsparcia

Sasiednie panstwo /

. Dowigzana trasa dlugodystansowa Kierunek potaczenia
Republika Federalna Krajowa trasa rowerowa nr 4 - Mittelland Route Drezno
Niemiec Krajowa trasa rowerowa nr 12 -- Oder-Neisse Radweg | Frankfurt n. Odra

Krajowa trasa rowerowa nr 2 (CT 2)/ EuroVelo 4 -tabska | Kolin, Praga
Trasa Rowerowa

Krajowa trasa rowerowa nr 15 (CT 15) — Tras rowerowa | Décin (kraj ustecki)
Ploucnice

Krajowa trasa rowerowa nr 4 (CT 4)-Trasa Morawska / | Kroméfiz, Straznice (CZ-SK)
Republika Czeska EuroVelo 4

Krajowa trasa rowerowa nr 5 (CT 5) - Greenways Kra- | Prostéjov, Brno (CZ-AT)
kéw-Morava-Wieden

Europejska Trasa Rowerowa EuroVelo 4 — Trasa Europy | Kroméfiz, Straznice (CZ-SK)

Srodkowe;j

Europejska Trasa Rowerowa EuroVelo 9 Brno, Breclav (CZ-SK-AT)

Europejska Trasa Rowerowa EuroVelo 9 Trzebnica, Wroctaw, Swidnica,
Wojewddztwo Kamieniec Zabkowicki
dolnoslaskie ER-3b (,Przygoda z Nysa) Frankfurt n. Odra

ER-6 (,Trasa Doliny Bobru”) Bolestawiec, Zielona Géra

o EuroVelo 4 Pszczyna, Krakéw

\r;v::z\g(;j;tgvo Wislana Trasa Rowerowa Krakéw

Greenways Krakéw-Morawy-Wieden Krakéw

Potaczenie z terytorium Stowacji zapewnione jest posrednio w postaci powigzanej do przebiegu gtéwnego krajo-
wej trasy rowerowej nr 4 (Moravska Stezka). W przysztosci warto rozwazy¢ takze inne, bezposrednie potgczenia ze Sto-

wacja, ktérych w projekcie nie zaproponowano z uwagi na brak partneréw stowackich w konsorcjum projektowym.

4.2, taczniki trasy

Zgodnie z zasada ,kregostupa i 0sci” opisang w Rozdziale 3 gtéwny przebieg trasy (,kregostup”) jest uzupetniony
facznikami (,05ci”) prowadzacymi do generatoréw i atraktoréw ruchu oddalonych od trasy, ktérymi moga by¢ zaréw-
no miasta, jak i miejsca atrakcyjne turystycznie potozone poza nimi. Punkty dowigzane w ten sposéb do trasy to m.in.
Szklarska Poreba, Pardubice, Opole i Gora $w. Anny.

Wazna funkcja tacznikdw jest takze umozliwienie przekroczenia granicy polsko-czeskiej bez koniecznosci przeje-
chania catej petli, jakg stanowi wytyczona trasa. Mozliwos¢ taka zapewniaja transgraniczne tgczniki przekraczajace
granice m.in. w Nachodzie/Kudowie-Zdroju, Boboszowie/Dolnej Lipce, Mikutowicach/Gtuchotazach, Podlesiu/Za-
wadzie i Wymystowie/Hranicach. Wyznaczenie niewielkiej ilosci tacznikéw transgranicznych wynika z rzezby terenu
uniemozliwiajgcej prowadzenie w obszarach goérskich trasy rowerowej skierowanej do szerokiego grona uzytkow-
nikdw. Co wazne, faczniki transgraniczne spetniaja czesto rowniez funkcje zwyktych tacznikdw, dowiazujac do trasy
wazne punkty na ich przebiegu (np. Ktodzko albo Jesenik).

Miejscami faczniki umozliwiajg ponadto wybodr trasy alternatywnej dla przebiegu gtéwnego. Jest tak chocby
w przypadku Szlaku Liczyrzepy prowadzacego przez Karkonosze, ktéry nie moze zosta¢ wtgczony do gtéwnego prze-
biegu z uwagi na zbyt duze nachylenia.

Warto podkresli¢, ze taczniki transgranicznej dlugodystansowej trasy rowerowej to czesto odrebne trasy gtéwne,
dla ktérych powinny zosta¢ zidentyfikowane potrzeby inwestycyjne przez samorzady lokalne i regionalne (w ramach
projektu okreslono potrzeby inwestycyjne jedynie dla transgranicznej trasy dlugodystansowej).
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5. Planistyczne i techniczne wytyczne wdrozeniowe

5.1. Wytyczne planistyczne
Osiagniecie zasadniczego celu projektu - realizacji dtugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-cze-

skim — wymaga wpisania ustalen jej dotyczacych do dokumentéw planistycznych i strategicznych réznego szczebla.
W zaleznosci od zakresu przestrzennego i tematycznego dokumentu rézne bedg zapisy, ktére zaleca sie w nim umie-
scic. Istotne jest jednak, by ustalenia, zalecenia lub informacje zwigzane z budowa trasy znalazty sie w dokumentach
réznych szczebli, w tym krajowych i miedzynarodowych, poniewaz dzieki zasadzie nadrzednosci dokumentéw wyz-
szej rangi zapisy te zostang uwzglednione takze w dokumentach lokalnych. Podkresli¢ nalezy, ze Koncepcja przebiegu
dtugodystansowej trasy rowerowej na pograniczu polsko-czeskim powinna zostac¢ takze przytoczona w dokumentach
strategicznych, ktore bedg stanowity podstawe uzyskania finansowania dla budowy trasy. Sugerowane rodzaje za-
pisdbw w poszczegdlnych typach dokumentéw wskazano w Tab. 7 . Nalezy podkresli¢, ze jest to jedynie sugestia,
a zatem wybér konkretnych rodzajéw zapiséw i ich tres¢ powinno sie rozwazy¢ indywidualnie w kazdym przypadku
w zaleznosci od specyfiki dokumentu.

Tab. 7. Sugerowane rodzaje zapiséw dot. Koncepcji przebiegu dtugodystansowej trasy rowerowe;j

na pograniczu polsko-czeskim w ré6znych dokumentach planistycznych i strategicznych

Wskazanie Integracja Wyznaczenie Zrédta finanso-
priorytetow  ztransportem terenéwustug  wania budowy
inwestycyjnych  zbiorowym  towarzyszacych trasy

Przebieg

trasy

Lokalne dokumenty
planistyczne

Lokalne dokumenty
strategiczne

Regionalne dokumen-
ty planistyczne

Regionalne dokumen-
ty strategiczne

Dokumenty szczebla
krajowego

Transgraniczne doku-
menty planistyczne

Transgraniczne doku-
menty strategiczne

Pozostate opracowa-

nia w zaleznosci od zakresu przestrzennego i tematycznego dokumentu

Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego

Szczegdlnym dokumentem, ktdrego przyjecie usprawni zarzadzanie infrastrukturg i ruchem rowerowym — w tym
w kontekscie wdrazania efektéw projektu - jest Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego. Dokument
taki stuzy w zatozeniu catosciowemu zarzadzaniu infrastruktura i ruchem rowerowym przez samorzady powiatowe
i jako taki jest dobrym narzedziem wspomagajacym budowe tras rowerowych. Szczebel powiatowy jest odpowiedni
zwtaszcza w kontekscie planowania i realizacji tras dtugodystansowych, ze wzgledu na mozliwos$¢ koordynacji dziatan
poszczegolnych gmin wchodzgcych w skfad powiatu.

W konsekwencji jednym z dziatart modelowych projektu jest przygotowanie Koncepcji rozwoju systemu rowerowe-
go w Powiecie Zgbkowickim (zat. V1.4). Dokument ten pokazuje, w jaki sposéb samorzady powiatowe moga wspierac
rozwdj ruchu rowerowego na swoim obszarze. Struktura i zapisy dokumentu moga by¢ z powodzeniem wykorzysta-
ne przez inne powiaty z obszaru wsparcia, ktére zdecyduja sie przystapic¢ do jego opracowania.
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5.2. Wytyczne techniczne

Zgodnie z definicja trasy rowerowej moze ona biec po réznych typach infrastruktury drogowej. Rodzaje infrastruk-
tury i drog dedykowane prowadzeniu dtugodystansowych tras rowerowych to przede wszystkim:

- droga dla roweréw;

« droga dla pieszych i rowerzystow;

« pasruchu dla roweréw;

+ obiekty inzynieryjne — mosty, ktadki i tunele dla pieszych i rowerzystéw,

« drogipolneilesne,

+ korony watéw przeciwpowodziowych, nasypy zlikwidowanych linii kolejowych.

W Republice Czeskiej wymagania dotyczace parametréow dtugodystansowych tras kieruja sie normami krajowymi
Republiki Czeskiej i warunkami technicznymi TP 179 (Warunki techniczne nr 179). Z kolei w Polsce kwestie powigzane
z budowa i oznakowaniem infrastruktury rowerowej regulujg przede wszystkim:

+  Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym (Dz.U.2005.108.908 z pézniejszymi zmianami);

« Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicz-

nych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124).

Rozporzqdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakdw i sygnatéw drogowych (DZ.U.2002.170.1393 z pdzniejszymi zmianami);

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (D.U.2003.220.2181 z pdzniejszymi zmianami);

Podobnie jak w przypadku Republiki Czeskiej, polskie przepisy reguluja tylko podstawowe parametry, jakie musza
spetniac r6zne rodzaje infrastruktury rowerowej, np.:

minimalna szerokos¢ drogi dla roweréw, droga dla pieszych i rowerzystéw i pasa ruchu dla roweréw;
minimalna odlegtos¢ drogi dla roweréw od krawedzi jezdni;
maksymalne pochylnie wzdtuzne i poprzeczne drogi dla roweréw;

« stosowane oznakowanie infrastruktury rowerowe;j.

Wobec braku okresdlenia przez krajowe przepisy wielu istotnych dla uzytkownikéw parametréw infrastruktury ro-
werowej, zwlaszcza w kontekscie tras dtugodystansowych, niektére samorzady gminne i wojewddzkie w Polsce przy-
jely z wiasnej inicjatywy standardy projektowania i budowania infrastruktury rowerowej. Przyktadem takiego opra-
cowania moga by¢ Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej przyjete przez Zarzad Wojewddztwa
Slaskiego w kwietniu 2017 r. lub Standardy wykonawcze i projektowe dla infrastruktury rowerowej wojewdédztwa dolno-
slgskiego przyjete przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w zaktualizowanej wersji w grudniu 2017 r. W ramach
niniejszego projektu takze Wojewddztwo Opolskie opracowato dokument pt. Standardy projektowe i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej wojewodztwa opolskiego.

Wymienione wyzej opracowania maja wytacznie charakter aktu kierownictwa wewnetrznego, tj. sa obligatoryjne
tylko dla jednostek danego samorzadu. Niemniej moga one z powodzeniem stuzy¢ jako zbiér wytycznych projekto-
wych i wykonawczych dla wszystkich pozostatych interesariuszy zwigzanych z budowa tras rowerowych. Przy opra-
cowywaniu i realizacji projektow dla poszczegdlnych odcinkéw wytyczonej w projekcie trasy zaleca sie korzystanie
z ww. Standarddw jako zbioru konkretnych rozwigzan technicznych uszczegdtowiajacych ogdlne wytyczne CROW
i EuroVelo. Dzieki temu wybudowana infrastruktura pozwoli stworzy¢ produkt turystyczny o odpowiednio wysokiej
jakosci, ktéry stanie sie atrakcyjny dla miedzynarodowego grona uzytkownikéw. Powyzsze dokumenty moga by¢
réwniez pomocne przy pozyskiwaniu zewnetrznych srodkéw finansowych.
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Modelowe parametry trasy

Parametry infrastruktury, po ktérej biegnie trasa, beda réznity sie w zaleznosci od jej rodzaju (droga dla rowerdw,
droga dla pieszych i rowerzystéw, droga lesna) oraz od warunkéw terenowych w danej lokalizacji. Z oczywistych
powoddéw trasa bedzie miata rézne parametry na odcinkach w obszarach zabudowanych i poza nimi. Takze liczne
obszary gorskie w obszarze realizacji projektu miejscami utrudniaja prowadzenie trasy o odpowiednio matym nachy-
leniu wzdtuznym.

Niemniej jednak ponizej podano modelowe parametry trasy, do ktérych kazdorazowo nalezy dazy¢ przy jej pro-
jektowaniu i budowie w terenie, w ktérym nie wystepuja konflikty z innymi formami zagospodarowania przestrzen-
nego. W przypadkach, w ktérych konieczne jest odstapienie od ponizszych parametréw, nalezy szukac takich rozwia-

zan technicznych, ktére zapewnia mozliwe najmniejsze ograniczenie wskazanych parametréw.

Parametry techniczne i organizacyjne modelowego odcinka trasy (bez ruchu rolkowego):

« wydzielona, samodzielna i oznakowana droga dla roweréw;

« predkos¢ projektowa: co najmniej 30 km/h;

+ szerokos¢: 3,50 m;

« nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych (gr. min. 4 cm) na podbudowie z kruszywa tamanego stabi-
lizowanego mechanicznie 0/31 (gr. min. 15 cm);

« minimalny wewnetrzny promien tuku 20 metréw;

+ nachylenie wzdtuzne nieprzekraczajace 5%;

« nachylenie poprzeczne nieprzekraczajace 2%;

« wspotczynnik wydtuzenia: nie wiekszy niz 1,2 (200 m na kazdy 1 km w linii prostej);

«  wspotczynnik opdznienia: nie wiecej niz 20 sekund na kazdy kilometr trasy.

5.3. Zestawienie potrzeb i kosztow inwestycyjnych
Jednym z elementéw majacym ufatwié rozpoczecie wdrazania wynikéw projektu jest informacja o inwestycjach
potrzebnych do tego, by zapewnic ciggtosc przebiegu i spéjnosc standardu catej trasy. Rodzaj i zakres inwestycji nie-
zbednych do przygotowania poszczegdlnych odcinkéw trasy zalezy oczywiscie od typu i stanu obecnej infrastruktu-
ry, po ktdrej biegnie trasa, a takze jej docelowego standardu. Inna inwestycja potrzebna bedzie na istniejacej drodze
dla roweréw, ktéra wymaga jedynie remontu, inna na nasypie zlikwidowanej linii kolejowej, a jeszcze inna na ulicy
w centrum miasta, po ktérej ruch rowerowy moze odbywac sie na zasadach ogélnych. Naturalnie posréd odcinkéw
wytyczonej trasy istnieja takze odcinki, ktére nie beda wymagaty zadnych dziatan - sg to odcinki prowadzace po juz
istniejacej infrastrukturze krajowych, regionalnych lub lokalnych tras rowerowych. Odcinki takie takze uwzgledniono
w wykazie potrzeb inwestycyjnych.
W zwiagzku z powyzszym potrzeby inwestycyjne trasy podzielono na nastepujace kategorie:
- brak potrzeb inwestycyjnych (symbol: B)
Istnieje odpowiednia infrastruktura rowerowa lub odcinek prowadzi drogami, ktére nie wymagaja inwestycji
na potrzeby ruchu rowerowego.
- budowa nowej drogi dla roweréw lub ciagu pieszo-rowerowego (symbol: N)
Konieczno$¢ budowy nowej, wydzielonej drogi rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego.
- remont lub modernizacja istniejacej infrastruktury rowerowej/drogowej (symbol: R)
Konieczno$¢ remontu lub modernizacji nawierzchni na istniejgcej infrastrukturze, czyli np. potozenie asfaltu,
zafatanie dziur na jezdni, drodze gruntowej, drodze rowerowej czy ciggu pieszo-rowerowym.
Uwaga: trasa rowerowa moze biec takze przez obszary o ruchu uspokojonym. W takich obszarach nie tworzy
sie z zasady wydzielonej infrastruktury dla roweréw. Stad tez mozliwe sa wskazania remontu lub modernizacji
nawierzchni jezdni, czy np. posadzki w strefie pieszej z dopuszczonym ruchem rowerowym, nawet jesli nie ma
tam wydzielonej infrastruktury rowerowej.
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+ budowa obiektu inzynieryjnego (symbol: I)

Konieczno$¢ budowy mostéw, ktadek, ramp, czy innych obiektéw inzynieryjnych.

« uspokojenie ruchu (symbol: U)

Konieczno$¢ uspokojenia ruchu za pomoca urzadzen BRD (np. progi zwalniajace, szykany itp.) bez wydzielania
osobnej infrastruktury rowerowe;j.

« zmiany w organizacji ruchu drogowego (symbol: O)

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu poprzez modyfikacje oznakowania (np. dopuszczenie ruchu rowe-
rowego pod prad na ulicach o ruchu uspokojonym). Mimo iz nie jest to dziatanie stricte inwestycyjne, jest ono
wazne dla ciggtosci trasy — zwtaszcza w obszarach miejskich.

- wydzielenie pasa ruchu dla roweréw w jezdni istniejagcej drogi (symbol: P)

Szczegdlny przypadek zmian w organizacji ruchu, ktéry jednakze mozna potaczyc z remontem lub moderniza-
cja nawierzchni pasa ruchu dla roweréw podczas jego wyznaczania.

Nastepnie zatrudnieni w projekcie eksperci terytorialni podzielili trase biegnaca przez dany kraj (w Czechach) lub
wojewddztwo (w Polsce) na odcinki o potrzebach inwestycyjnych przynalezacych do jednej z powyzszej kategorii.
W niektérych przypadkach przewidziano mozliwos¢ podjecia dziatania w dwoch etapach - pierwsze, biezace dziata-
nie, ktére pozwoli tymczasowo uzyskaé podstawowe parametry trasy (np. remont istniejgcej infrastruktury) oraz dru-
gie, dzieki ktéremu w dalszej perspektywie osiggniety zostanie stan docelowy (np. budowa nowej drogi dla rowerow).

Zestawienie potrzeb inwestycyjnych wytyczonej trasy zostato zobrazowane na Rys. 21. W celu zapewnienia czytel-
nosci mapy, niektére kategorie potrzeb inwestycyjnych zostaty zagregowane w nastepujace grupy:

Inwestycje budowlane (kategorie o symbolach N, R, i l)
Dziatania organizacyjne (kategorie o symbolach U, O i P)
Brak potrzeb inwestycyjnych (kategoria B)

Brak danych (kategoria X)

Potrzeby inwestycyjne |
Investiéni potfeby

Legenda

- budcna nowej drogi da rowerdw
B ciggu paszo-EaRrawege
- budewa obiekty nzyrenyegs,
- remontimodernizacs it
rfrast skt ury rowerowepdrog owe|

saykany it

pasa
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—brak danych Eicnt informace

O massta wojewiczhon krapicl mdsta
®  mist powiace ckresni mitsta
) gravica ckezan wipactia Pramce oblasti padpary programu I o
=e= granica paratwa stitni hanice

Rys. 21. Zestawienie potrzeb inwestycyjnych na przebiegu trasy (zrédto: opracowanie wiasne)
Oczywiscie z uwagi na zakres opracowania dane te s3 w pewnym stopniu uproszczone, w zwigzku z czym kazdo-

razowo przed podjeciem inwestycji nalezy je zweryfikowac w terenie.
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Tab. 8. Potrzeby inwestycyjne w podziale na kraje i wojewédztwa wedtug zagregowanych kategorii

Kraj lub

potrzeb (Zzrédto: opracowanie wtasne)

Dlugosc odcinkéw wg zagregowanych kategorii potrzeb [km]

ewodzt Suma [km]
Wojewodziwo  gak potrzeb (B) N/R/I (“budowa”) U/O/P (“organizacja”) Brak danych
dolnoslaskie 131,01 81,69 34,12 0,0 246,82
opolskie 70,93 68,26 4,57 0,0 143,76
Slaskie 116,32 27,21 0,0 46,53 190,06
liberecki 30,72 63,17 50,16 0,0 144,05
hradecki 0,0 233 7241 51,85 147,56
pardubicki 0,0 12,36 54,83 0,0 67,19
ofomuniecki 0,0 0,43 6,69 134,1 141,22
morawskoslaski 5,68 40,04 0,99 172,48 219,19
SUMA 354,66 316,46 223,77 404,96 1299,85
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Rys 22. Dtugos¢ odcinkéw dla poszczegdlnych potrzeb inwestycyjnych w podziale na kraje i wojewédztwa wedtug

zagregowanych kategorii potrzeb (zrédto: opracowanie wiasne)

W ramach projektu podjeto probe oszacowania kosztow dziatar inwestycyjnych, zaréwno dla czeskich jak i dla
polskich regionow.

Wycena potrzeb inwestycyjnych dla polskich regionéw zostata wykonana w sposéb wskaznikowy w oparciu
o cennik SEKOCENBUD z grudnia 2018 roku. Przeprowadzone wyliczenia majg charakter orientacyjny, a przedsta-
wione wartosci zawierajg maksymalnie koszty jednostkowe. Wynika to z faktu, iz na obecnym etapie zaawansowania
projektu, wykonanie doktadnej ewaluacji nie jest mozliwe. Zwigzane jest to z faktem, iz do stworzenia rzetelnego
kosztorysu niezbedne jest okreslenie konkretnych prac budowlanych, niezbednych do zrealizowania danego przy-
padku oraz uzycie aktualnych cennikéw robo6t budowlanych.

Orientacyjna wycena potrzeb inwestycyjnych dla regionéw czeskich byta w wiekszosci przeprowadzona na pod-
stawie istniejgcych badan i dokumentacji oraz na podstawie wskaznikowego oszacowania, dla tras, ktére takiej doku-
mentacji nie posiadaja.
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W rozdziale IV - Zatgczniki, przedstawiono:
podziat kosztéw na poszczegélne grupy dziatan inwestycyjnych w ujeciu regionalnym, (zat. nr 1),
« zestawienia tabelaryczne kosztéw dla poszczegdlnych regionéw czeskich (zat. nr 2)

Szacunkowe koszty realizacji projektu w poszczegélnych regionach [€]

Kralovéhradecky kraj | 19828 800,00 ‘
Liberecky kraj | 36346 600,00

Moravskoslezsky kraj | 2‘6356 800,00
Olomoucky kraj | 23282 3‘00,00
Pardubicky kraj | 2‘6266200,00

Wojewddztwo Slaskie 1961253,58
Wojewddztwo Opolskie 23890491,21
Wojewddédztwo Dolnoslaskie j 21180032,716

Rys 23. Szacunkowe koszty realizacji projektu w poszczegdlnych regionach

(Zzrédto: opracowanie wiasne)

5.4. Strategia wdrozeniowa

Z praktyki dobrze wiemy, ze wiele dobrych projektéw skoriczyto sie tylko na papierze i w szufladach. Dlatego w ra-
mach projektu zostata opracowana ,Strategia wdrozeniowa” (cze$¢ V), ktéra ma pomédc w utworzeniu optymalnych
warunkéw dla realizacji zaplanowanych potrzeb inwestycyjnych (pat. rozdziat 5.3). Cze$¢ strategiczna ksztattuje wizje
i gtéwne cele strategiczne rozwoju infrastruktury i turystyki rowerowej w polsko-czeskim pograniczu. Réwnoczesnie
wskazuje priorytety i dziatania prowadzace do osiagniecia i realizacji najwazniejszych celéw strategii.

Koncepcja opiera sie o zasade, ze za rozwdj infrastruktury rowerowej, a takze za jej budowe i utrzymywanie po-
nosza gtéwna odpowiedzialnos¢ samorzady (w wypadku infrastruktury towarzyszacej odpowiedzialno$¢ ponosza
ewentualne podmioty dziatajgce na danym terytorium). Zadaniem czeskich krajéw i polskich wojewédztw jest
wyznaczenie kierunku rozwoju infrastruktury rowerowej w ramach wiasnego terytorium, przeprowadzenie ewiden-
cji, opracowanie danych o infrastrukturze rowerowej i w ostatecznosci wsparcie finansowe oraz koordynacyjna
dziatah w ramach infrastruktury i turystyki rowerowej.

Czeskie kraje i polskie wojew6dztwa maja petni¢ swe zadania koordynacyjne o ile to jest mozliwe za posred-
nictwem krajského/wojewddzkiego koordynatora o odpowiednich kompetencjach lub krajského/wojewddzkiego
pracownika grupy rowerowej zwitaszcza w kontekscie dlugodystansowych tras rowerowych wchodzacych w sktad
tzw. ,kregostupa” (europejskie, panstwowe i ponadregionalne trasy), ktére przechodza przez ich obszary.

W okreslonych specyficznych przypadkach koordynator powinien sporzadza¢ réwniez analizy techniczne, na
podstawie ktorych bytoby mozliwe przygotowanie dokumentacji projektowej i realizowanie konkretnych inwestycji.
Z wtasnej inicjatywy powinien podejmowac wspodtprace i decydowac o konkretnych przebiegach i projektach tras
rowerowych biegnacych na waznych odcinkach regionalnych, zwtaszcza w przypadkach, gdzie wiadze samorzadowe
poszczegolnych gmin nie s w stanie rozwigzac problemoéw zwigzanych z tematyka rowerowa.

W zwiazku z tym, Zeby i ta strategia nie skonczyta sie tylko na papierze to w ramach projektu za posrednictwem
obrad w ramach etapu wdrozeniowego zostaty zaproponowane nastepujgce zadania:

Dla Republiki Czeskiej:

W Republice Czeskiej zostanie przygotowana Koncepcja rzgdowa miejskiej mobilnosci, ktérej czescig bedzie
wsparcie dla infrastruktury i turystyki rowerowej. Tym samym powstanie miejsce dla utworzenia dobrej polityki dla
dofinansowania budowy kolejnych $ciezek rowerowych np. tych podanych w rozdziale 5.3. Lista potrzeb inwesty-
cyjnych. Rozdziat ten przedstawia duze projekty zwigzane z infrastrukturg rowerowa np. Moravské stezky, ktérych
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budowa czesto przekracza koszt 100 mil CZK. W tym kontekscie jest niezbedne przenegocjowac by dla przysztych lat
zostat juz przygotowany budzet na wybrane projekty i to nie tylko na poziomie wojewddztwa, ale réwniez na pozio-
mie ogdlnokrajowym.

W niektoérych przypadkach nie chodzi tylko o zapewnienie dofinansowania, ale i ustawienie organizacyjnego i le-
gislacyjnego srodowiska przyjaznego dla wsparcia budowy tras rowerowych.

Dla Polski:

W ramach czynnosci modelowych Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w Powiecie zabkowickim (pat.
Rozdziat 5.1) czeska strona dostarczyta samorzadowi powiatowemu informacje w jaki sposéb nalezy komunikowac
sie z wojewddztwem i polskimi ministerstwami w celu utworzenia warunkéw finansowych dla wsparcia budowy tras

rowerowych. Jako wzér zostato podane postepowanie strony czeskiej (pat. wyzej).

6. Monitoring

Aby zweryfikowac osiggniecie efektu projektu niezbedne jest state monitorowanie wskaznikdw. W niniejszym pro-
jekcie monitoring dzieli sie na trzy gtéwne obszary:

« mierzenie efektéw samego projektu, ktérego bezposrednim celem bylo doprowadzenie do zaciesnienia

wspétpracy transgranicznej polskich i czeskich instytucji i spotecznosci (wskazniki produktu);
- mierzenie rezultatu projekty, tj. wybudowania zaplanowanej trasy (wskazniki rezultatu);

+ mierzenie efektéw budowy trasy juz po realizacji poszczegdlnych jej odcinkéw, na ktére sktada sie m.in. liczba

rowerzystow na trasie i rozwdj spoteczno-gospodarczy obszaréw, przez ktére przebiega trasa (wskazniki od-
dziatywania).
Wskazniki produktu byty na biezagco monitorowane w ciggu realizacji projektu i przekazywane instytucji zarzadza-
jacej programem INTERREG V-A Republika Czeska - Polska. Natomiast wskazniki rezultatu i oddziatywania projektu
powinny by¢ mierzone po zakornczeniu projektu nie rzadziej niz w cyklu rocznym.

Tab. 9. Wskazniki oceny efektéw budowy trasy rowerowej (Zrédto: opracowanie wiasne)

Wskazniki rezultatu Jednostka Zakres przestrzenny Zrédto danych
. - o P
D{rugosc wybudowanych odcin- | [km], [%] gmlr.1a - jednostki realizujace inwe-
kow trasy (w tym % catego prze- - powiat stycie
biegu w JST) - wojewddztwo yd
Bariery wystepujace na przebie- [] - gmina Zespot ds. ruchu rowerowego
gu trasy, w tym brak ciggtosci - powiat
Wskazniki oddziatywania Jednostka Zakres przestrzenny Zrédto danych
Liczba turystéw na danym od- [0s./rok] - odcinki pomiedzy waznymi | - automatyczny pomiar rowe-
cinku trasy [0s./km/rok] punktami na trasie rzystow (petle indukcyjne)
Liczba odwiedzin a.trakql tury- [05./rok] - gmina , ' - zarzadcy obiektéw
stycznych przy trasie - poszczegolne atrakcje
Liczba noclegéw w obiektach [0s./rok] - amina - Urzad Statystyczny
przy trasie [os./km/rok] 9 - zarzadcy obiektéw
. - Urzad Statystyczny
Wptywy z podatku CIT [EUR/rok] gmina - Urzad Gminy
Liczba nowych obiektéw nocle- . - Urzad Statystyczny
. [-] -gmina .
gowych przy trasie - Urzad Gminy
Liczba miejsc noclegowych [ - amina - Urzad Statystyczny
w nowych obiektach 9 - Urzad Gminy
Liczba nowych obiektéw gastro- . - Urzad Statystyczny
. [-] -gmina )
nomicznych - Urzad Gminy

38 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
C PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



Zaleca sie, by samorzady przez ktére przebiega trasa wyznaczyty w swoich strukturach zespé6t koordynujacy za-
rzagdzaniem ruchu rowerowego. Jednym z zadan takiego zespotu — ktérego pracami powinien kierowac specjalista ds.
rozwoju ruchu rowerowego — powinna by¢ koordynacja dziatan jednostek organizacyjnych samorzadu, ktére dotycza
infrastruktury i ruchu rowerowego, w tym tych dotyczacych dtugodystansowej trasy przebiegajacej przez obszar da-
nego samorzadu. Przyktad zadan i kompetencji specjalisty ds. rozwoju ruchu rowerowego wskazano w opracowaniu
Dolnoslaska Polityka Rowerowa (IRT 2017).

W celu mierzenia postepu i efektéw budowy trasy proponuje sie uzy¢ wskaznikéw rezultatu i oddziatywania wy-
szczegdlnionych w Tab.9. Z uwagi na nieréwne roztozenie intensywnosci ruchu turystycznego w skali roku zaleca sie
kazdorazowo analizowa¢ pozyskane dane takze w doktadniejszej skali czasowej, np. w kwartatach lub miesigcach.
Pozwoli to wychwyci¢ zjawiska, ktére w usrednieniu rocznym moga zosta¢ pominiete.

Podstawowg informacja pozwalajacg ocenic¢ efektywnos¢ inwestycji jest natezenie ruchu rowerowego. Monito-
ring ruchu rowerowego na trasie proponuje sie wykonywac za pomoca instalacji automatycznych urzadzen zliczaja-
cych przejezdzajacych w danym miejscu rowerzystéw. Urzadzenia do zliczania przemieszczajacych sie rowerzystow
sg w ofercie wielu firm, rozwigzania techniczne nalezy wiec dobra¢ w oparciu o wymagania i mozliwosci wtasne.

Najczesciej spotykanym sposobem zliczania rowerzystow jest instalacja petli indukcyjnych w nawierzchni trasy.
Liczniki winny by¢ montowane w miejscach weztowych (przed, na i za), co pozwoli na zbadanie potokéw ruchu rowe-
rowego (natezenia w réznych kierunkach, na réznych odcinkach trasy).

Ponadto w celach marketingowych i promocyjnych zaleca sie zbiera¢ dane charakteryzujace turystéw odwiedza-
jacych trase. Informacje te moga obejmowac dane takie jak wiek, czas podrézy, ocena atrakcyjnosci trasy czy prefe-
rencje dot. wyposazenia trasy w infrastrukture i ustugi towarzyszace. Podstawowym zrédtem powyzszych danych
powinny by¢ informacje pozyskane od turystow np. za pomoca kwestionariuszy ankietowych lub poprzez aplikacje
mobilna. Zaleca sie potaczenie metod ilosciowych i jakosciowych przy zbieraniu ww. danych.
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2, Zestawienie kosztow inwestycyjnych dla regionow czeskich

ZALACZNIKNR 2

Zestawienie kosztéw inwestycyjnych dla regionéw czeskich

PARDUBICKY KRAJ
Sopotnice budowa nowej ddr 0,8 276,9
Cyktorasa — trasa gléwna Svopotnlce, Ceské Libchavy budowa nowej ddr 1,4 484,6
(dtugodystansowa trasa Ceska Trebovd, Rybnik budowa nowej ddr 0,9 311,5
rowerowa nr 14 Ceska ko- | Tiebovice, Damnikov, Rudoltice | budowa nowej ddr 41| 141922
runa) Lanskroun, Zichlinek budowa nowej ddr 1,1 380,8
Tatenice budowa nowej ddr 1,1 380,8
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 16,0 | 5538,5
facznik (dlugodystansowa | Letohrad budowa nowej ddr 1,9 657,7
trasa rowerowa nr 18 Orlic- | Orlické Podhaii, Sudiskav n.O.,
ké cyklo&in-line kralovstvi) | Brandys n.O. budowa nowej ddr 1,6 553,8
tacznik (dtugodystansowa
trasa rowerowanr 14i18
Zamberk - Potstejn) Zachlumi, Potstejn remont 2,1 96,9
tacznik (dtugodystanso-
wa trasa rowerowa nr 22
Sudetskad) Mladkov, Lichkov, Kréliky budowa nowej ddr 106 | 36692
tacznik (dtugodystansowa Letohrad, Vermérovice, Bystrec,
trasa rowerowanr 18i¢.22 | Jablonné nad Orlici, Jamné nad
Letohrad - Mladkov) Orlici, Téchonin, Mladkov budowa nowej ddr 19,2 6 646,2
SUMA - gtéwne taczniki 35,4 |11623,8
Zamberk - Neko¥ budowa nowej ddr 55| 19038
Lisnice budowa nowej ddr 2,6 900,0
Letohrad - Lisnice budowa nowej ddr 35| 12115
. o Hnatnice( Valdstejn)- Pisecna
Wazne laczniki lokaine (Susek) budowa nowej ddr 2,3 796,2
Hradek - Retlvka budowa nowej ddr 1,4 484,6
Retlvka - Litomysl budowa nowej ddr 11| 38077
Vysoké Myto - Litomysl budowa nowej ddr
SUMA - Wazne taczniki lokalne 26,3| 9103,8
SUMA Pardubicky kraj 77,7 | 26 266,2
48 ) CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
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OLOMOUCKY KRAJ

Zabrteh - Lupéné budowa nowej ddr 2,18 754,6
Stavenice - Moravi¢any remont 5,5 1903,8
Trestina - Stavenice budowa nowej ddr 2,28 789,2
Cyktorasa - trasa gtéwna Moravi¢any - Doubravice budowa nowej ddr 1,38 477,7
(dtugodystansowa trasa Doubravice - Rimice budowa nowej ddr 1,97 681,9
rowerowa nr 14, nr 4 - Mo- — . A -
ravska a trasa rowerowa Lipnik nad Bec¢vou - Dolni Ujezd | budowa nowej ddr 1,75 605,8
nr5) Dolni Ujezd - Velky Ujezd budowa nowej ddr 5,31 1838,1
Lipnik nad Becvou - Jezernice budowa nowej ddr 1,35 467,3
Jezernice - Hranice budowa nowej ddr 2,21 765,0
Velkd u Hranic - Bélotin budowa nowej ddr 4,79 1658,1
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 35,3| 17 141,5
Lesnice - Lestina budowa nowej ddr 04 138,5
Chromec - Olsany nad Moravou | budowa nowej ddr 0,6 218,1
Bohdikov - Raskov budowa nowej ddr 4,8 96,9
Bohdikov - HanusSovice budowa nowej ddr 4,7 1640,8
tacznik (dtugodystansowa Hanusovice budowa nowej ddr 1,8 623,1
trasa rowerowa nr 4 Mo- — — -
ravska stezka) Hanusovice - Jindfichov budowa nowej ddr 0,9 304,6
Ostruzna - Horni Lipova budowa nowej ddr 7.7 2 665,4
Lipova Lazné budowa nowej ddr 0,3 114,2
Jesenik budowa nowej ddr 0,5 169,6
Pise¢na - Ceska Ves budowa nowej ddr 0,5 169,6
SUMA - gtéwne faczniki 22,3| 6140,8
SUMA Olomoucky kraj 57,6 | 23 282,3
MORAVSKOSLEZSKY KRAJ
Hranice MSK - Hrabétice remont 2,9 1044,0
Mankovice (silo) - Suchdol nad
Odrou remont 1,7 612,0
Suchdol nad Odrou, u muzea
Moravskych bratfi remont 0,05 4,8
Suchdol nad Odrou - hranice
Hladkych Zivotic remont 1,8 648,0
hranice Suchdola n.O. - silnice lll. | budowa nowej ddr + re-
Cyktorasa - trasa gtéwna tfidy v Hladkych Zivoticich mont 1,6 576,0
(trasa dlugodystansowa silnice Ill. tfidy v Hladkych Zi- | budowa nowej ddr + re-
nr 5 - Eurovélo nr 4) voticich - Zel. stanice mont 2,2 792,0
silnice Ill. tfidy v Pustéjové -mlyn | budowa nowej ddr 0,8 192,0
budowa nowej ddr + re-
Pustéjov, ZD - Studénka (Butovice) | mont 3,6 1296,0
Studénka (Butovice) - Studénka | remont 1,6 576,0
Studénka  (remont  MK/UK
zacatek zastavby - zamek) remont 1 360,0
Studénka (konec zastavby) - |budowa nowejddr + re-
Jistebnik mont 4.8 1728,0
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Jistebnik (Zel. prejezd) - Kosatka

budowa nowej ddr + re-

Cyktorasa - trasa gléwna (hranice Ostravy) mont 48| 17280
(trasa dlugo’dystansowa Ostrava (lavka pres Zabrezku) budowa nowej ddr 0,07 25,2
nr 5 - Eurovélo nr 4)
Ostrava (Odra-Pod Landekem) remont 0,15 36,0
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna KTR 5/Eurovélo 4 33,7 | 16818,0
Ostrava, Hostalkovice remont 1,0 360,0
Ostrava, Martinov remont 0,3 108,0
budowa nowej ddr +
Déhylov, hraz Opavy remont 3,6 1296,0
Cyktorasa - trasa gtéwna budowa nowej ddr +
(Ostrava-Rusin - trasa 55 (8) | Déhylov - Dolni Benesov remont 5,6 2016,0
- Slezska magistrala) Dolni Bene3ov, podél silnice III.
tridy budowa nowej ddr 1,2 432,0
Dolni Benesov, priichod stérkov-
nou remont 2,1 756,0
Slezské Rudoltice - statni hranice | remont 6,1 2196,0
SUMA trasa 55 (8) - Slezska magistrala 1,0 7164,0
Stary Bohumin - §unych| budowa nowej ddr 1,9 456,0
Cervin - Véinovice remont 1,3 468,0
Cyktorasa - trasa gtéwna Chotébuz (podél silnice 1/67) remont 0,3 108,0
(Bohumin - Cesky Tésin - tra- | Chotébuz (Zel. stanice - COV) remont 1,5 540,0
sa10) Chotébuz (COV) - ¢. Tégin remont 1,4 504,0
C.Tésin (podél silnice 1/67) budowa nowej ddr 0,8 288,0
C.Té$in (u statni hranice) remont 0,03 10,8
SUMA trasa 10 72| 2374,8
SUMA Moravskoslezsky kraj 41,9 | 26 356,8
LIBERECKY KRAJ
Vychova nad Jizerou - Dolni Sy-
tova budowa nowej ddr 5,6 1938,5
Dolni Sytova - Loukov budowa nowej ddr 3,9 700,0
Cyktorasa - trasa gtéwna Louk Semil bud dd 91 16500
(dlugodystansowa trasa oukov - ~emily udowa nowe) ddr ! ’
rowerowa nr 17 - GW Jizera, | Semily - Lisny budowa nowej ddr 11,9 4119,2
4, nr 20 - Cyklostezka Odra | Liberec budowa nowej ddr 37| 19220
Nisa) Liberec - Chrastava budowa nowej ddr 2,4 540,0
Chrastava - Bily Kostel budowa nowej ddr 3 1038,5
Bily Kostel - Hradek nad Nisou budowa nowej ddr 2,1 726,9
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 41,7 | 12635,1
tacznik (dtugodystansowa
trasa rowerowanr 17 - GW
Jizera) Turnov - Svijany budowa nowej ddr 6,8 2353,8
tacznik (Trasa rowerowa
sw. Zdislavy) Bily Kostel - Svor budowa nowej ddr 18,0 6230,8
tacznik (Trasa rowerowa
Ploucnice) Bohdikov - Raskov budowa nowej ddr 43,7 | 151269
SUMA gtéwne taczniki 68,5 | 23711,5
SUMA Liberecky kraj 110,2 | 36 346,6
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KRALOVEHRADECKY KRAJ

Stanovice-Zire¢ budowa nowej ddr 1,9 443,7
Dvir Kralové budowa nowej ddr 1,84 272,6
Verdek -most Labe budowa nowej ddr 0,67 99,3
Filitovice budowa nowej ddr 0,62 74,1
Dolni Nemojov/Souvrat budowa nowej ddr 0,45 396,3
o ] Debrné budowa nowej ddr 0,55 417,0
Pa’nternl cyklotrasa (dalko: Chotévice budowa nowej ddr 0,9 133,3
va cyklotrasa ¢€. 2 - Labska
stezka) Vestiev - Chotévice budowa nowej ddr 1,83 3252
Hostinné budowa nowej ddr 2,44 361,5
Klastérska Lhota budowa nowej ddr 1,07 320,7
Kuncice n.L. budowa nowej ddr 1,92 284,4
Vrchlabi budowa nowej ddr 1,84 470,7
Remont, organizacja
Kuks - Labska Bouda ruchu 34,73 7441
Hradec Kralové budowa nowej ddr 0,55 81,5
Patefni cyklotrasa (dalkova | Trebechovice p.O. budowa nowej ddr 0,96 481,5
cyklotrasa ¢. 14) Remont, organizacja
Hradec Kralové - Sopotnice ruchu 51,91 66,7
SUMA Cyktorasa - trasa gtéwna 104,2 4972,6
Pleskotsky mlyn - Hradec Krdlo-
) ) . vé budowa nowej ddr 6,39 1267,0
dalkova cyklotrasa ¢. 14 — - —
Pleskotsky mlyn - Hradec Krélo- | Remont, organizacja
vé ruchu 67,14 1420,4
3 3 . Horni Branna - Bartosovice v O.h. | budowa nowej ddr 16,5 3063,3
dalkova cyklotrasa ¢. 22 - —
pfl'hranifnl' Remont, organizacja
ruchu 138,7 3188,2
3 i . Jaroméf - Nachod budowa nowej ddr 6,27 15004
dalkova cyklotrasa ¢. 27 - —
Kladska Remont, organizacja
ruchu 22,15 1007,4
SUMA - dlugodystansowe trasy rowerowe 361,3 | 11446,7
Petle i faczniki
Ceska Skalice -Ratibofice-napo-
I jeninalll/30418 budowa nowej ddr 1,5 281,5
Okruh Ratibofice —
Remont, organizacja
ruchu 8,2 13,3
. 3 3 Les Kralovstvi - Hofice - Liskovice | budowa nowej ddr
spojka Les Kralovstvi-Oh- —
nistany Remont, organizacja
ruchu 29,1 261,2
Ohnistany - Chlumec - Kladruby
. . n.L. budowa nowej ddr 11,9 604,4
spojka Ohnistany-Kladruby —
Remont, organizacja
ruchu 24,3 4477
. 3 Jestice - Dobruska - Vrchoviny budowa nowej ddr 54 404,4
spojka Rychnov-Nové —
mésto-Provodov Remont, organizacja
ruchu 22,5 1397,0
SUMA petle i taczniki 103,0 3409,5
SUMA Kralovéhradecky kraj 568,5| 19828,8
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