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I11.CZESC Il - Koncepcja rozwoju
turystyki MTB na pograniczu
polsko - czeskim

1. Charakterystyka regionu pod wzgledem potencjatu dla rozwoju MTB

1.1. Charakterystyka obszaru w Republice Czeskiej
Projekt obejmuje teren catej pdtnocnej granicy Republiki Czeskiej z Polska. Obejmuje wiec nastepujace kraje ze stro-

ny czeskiej: Morawsko-$laski, Otomuniecki, Pardubicki, Hradecki i Liberecki.

Cata Republika Czeska ma 10 610 055 mieszkancow (zrédto: CSU). Z powyzszego wynika, ze grupa mieszkancow
bezposrednio objetych naszym projektem jest 3 350 768, co stanowi 32 % catej czeskiej populacji. Uwzgledniona w pro-
jekcie infrastruktura MTB obejmie wszystkie wspomniane regiony, majace podobnie jak reszta Republiki Czeskiej duzy
potencjat rozwojowy w zakresie inwestycji MTB. Najwyzsze czeskie gory znajdujg sie wiasnie na granicy z Rzeczpospolita
Polska. Gory sa rowniez miejscem budowy infrastruktury MTB. W pofgczeniu z rejonem pogranicza czynnik ten odgrywa
bardzo wazna role réwniez w tworzeniu szans dla rozwoju turystyki oraz likwidacji bezrobocia, zarazem chodzi o projekt
w duzej mierze odgrywajacy swoja role przy wspieraniu zdrowego stylu zycia mieszkancéw.

Wspomniane géry po stronie czeskiej to: Gory Izerskie, Karkonosze, Géry Orlickie, Snieznik, Géry Rychlebskie, Je-
sionki, Beskid Morawsko-Slaski i wiele mniejszych pasm gérskich. Obejmuje duzy obszar ochrony przyrody, co nalezy
przestrzegac przy planowaniu inwestycji.

W zakresie infrastruktury MTB w zwigzku z ofertg produktowa turystki w regionie znajduje sie 6 dziatajacych cen-
trow trailowych i 7 parkéw rowerowych (szczegdty patrz rozdziat 10), ktére w ramach komunikacji marketingowej
promuje zaréwno Czeski Zwigzek Kolarstwa Gérskiego, z.s., jak rowniez Czeska Centrala Turystyki - Czechtourism.

Na okreslonych obszarach wyliczeniowych znajduja sie dwa z trzech najwiekszych czeskich projektéw MTB, ktérymi
sg Singltrek pod Smrkem oraz Rychlebskie Sciezki, trzecim z nich jest Bike resort Vala3sko w kraju Zlinskim, ktéry nie jest
przedmiotem projektu badawczego. Z powyzszego wynika, ze 24 projekty rekomendowane przez CeMBA lub Czecto-
urismem znajduja sie w 13 krajach, ktére uwzglednilismy w naszym projekcie, a zatem sg w odniesieniu do Republiki
Czeskiej bardzo wazne dla rozwoju turystyki.

Jesli chodzi o potencjat dla przysztego rozwoju, w fazie przygotowania projektowego i realizacji sa kolejne lokalizacje
singletrail jak np. Bike resort Peklak Ceska Trebova oraz Singletracki Bukova hora — Suchy vrch i inne (szczegéty patrz
rozdziat 10). Inne projekty sg na etapie planéw. Gorzysty charakter obszaru przygranicznego oferuje ogromny potencjat
rozwoju kolarstwa goérskiego. W rejonie Ktodzka, wokot Euroregionu Glacensis, powstajgca infrastruktura bedzie promo-
wana pod jedna marka Singletrack Glacensis. Rozwdj gorskiej turystyki rowerowej jest jednym z priorytetéw turystycz-

nych wspomnianych regionéw.

1.2. Charakterystyka obszaru w Polsce

Region Polski, ktérego dotyczy ponizsze opracowanie obejmuje powiaty graniczace lub potozone niedaleko Czech,
w tym czes¢ potudniowg wojewddztwa dolnoslaskiego i Slaskiego oraz cate wojewddztwo opolskie. Obszar ten jest nie-
zwykle zréznicowany pod wzgledem uksztattowania terenu oraz charakteru krajobrazu. Jego wiekszo$¢, stanowi czesé
pasma gorskiego Sudetéw, dopetniong przez kawatek Beskidow oraz nizinami pétnocnej czesci wojewddztwa opol-
skiego. Przez to prawie caly obszar jest pofalowany, z najwyzszymi pasmami gorskimi na jego potudniu oraz najbardziej
pfaska czescig na pomnocy. Juz same réznice w uksztattowaniu terenu wptywaja na zréznicowanie krajobrazu regionu,
ale jest to dodatkowo potegowane przez zupetnie odmienny charakter kazdego z pasm goérskich i przedgérza Sudetow.
Czesc¢ z nich ma tagodne zbocza, czes¢ strome, jedne wydaja sie niedostepne, inne bardzo przystepne, czes¢ jest petna
kamieni, cze$¢ laséw i fak, niektdre maja dziki, surowy charakter, inne kusza malowniczoscia. Dlatego w catym regionie
znajdzie sie cos$ dla kazdego mitosnika dwoch kotek - zardwno poczatkujacego jak i zaawansowanego, tego o stabej
kondycji i mocnej. Krajobraz zdecydowanie sprzyja uprawianiu MTB.
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Bogactwo naturalne regionu sprawia, ze wiekszos$¢ jego obszaru jest w pewnym stopniu chroniona, co trzeba
uwzgledni¢ podczas planowania inwestycji rowerowych. Obszary ochrony $cistej wystepuja w parkach narodowych
(Karkonoski Park Narodowy, Park Narodowy G6r Stotowych) oraz rezerwatach. Tam dostepnos¢ tras dla rowerzystow jest
ograniczona do odpowiednio oznaczonych szlakéw. Jednak powierzchnia tych obszaréw jest znikoma w skali regionu,
nie wptywa wiec na jego atrakcyjnos¢ pod katem turystyki rowerowej. Wiekszo$¢ regionu zajmuja z kolei Obszary Natura
2000, gdzie kazda nowa inwestycja musi by¢ konsultowana pod katem wptywu na Srodowisko z Regionalng Dyrekcja
Ochrony Srodowiska. Niemniej jednak wiekszos¢ projektéw rowerowych ma oceny pozytywne ze wzgledu znikomy
wptyw na srodowisko.

Dodatkowym ufatwieniem dla inwestycji rowerowych w Polsce, na tym obszarze jest to, ze wiekszos¢ laséw jest cze-
$cig Lasow Panstwowych, a wiec wtasnoscia publiczna. Utatwia to formalnosci przy budowie tras.

Zainteresowanie MTB w regionie ro$nie wraz ze wzrostem ilosci inwestycji w infrastrukture rowerowa. Widac wiecej
rowerzystow zaréwno wsréd mieszkancéw jak i turystow odwiedzajgcych region zinnych rejonéw Polski czy zza granicy.
Czes¢ z nich jezdzi od dawna i po prostu chca pojezdzi¢ po nowych trasach, czes¢ z nich styszata, ze jazda na rowerze
gorskim jest przyjemna, chce sprobowac i korzysta z lokalnych wypozyczalni i kurséw techniki jazdy. To z kolei pokazuje
lokalnym przedsiebiorcom i sasiadujagcym gminom, ze warto inwestowac w infrastrukture rowerowa, bo to napedza
lokalng gospodarke. Dlatego zainteresowanie MTB w regionie rosnie nie tylko wsrdd rowerzystow, ale takze gmin, nad-
lesnictw, innych inwestoréw i przedsiebiorcow.

Dojrzatos¢ infrastruktury MTB jest rézna w catym regionie i zalezy od tego, z czego dany obszar sie utrzymuje. Sa-
mych szlakéw oznaczonych jako rowerowe jest wszedzie dos¢ duzo kilometréw, jednak wiekszos¢ z nich to drogi asfal-
towe badz szutrowe albo waskie szlaki piesze, ktére nie zostaty wytyczone z mysla o MTB. Siec szlakdw jest gestsza przy
obszarach utrzymujacych sie z turystyki, a trasy zaprojektowane z myslg o rowerzystach goérskich istniejg tylko w paru
regionach, ktére skupiaja sie na turystyce rowerowej (m.in. Swieradéw-Zdroj, Gtuchotazy, Srebrna Géra). W roku 2019
do tego grona dotaczyly realizacje duzych projektéw zréwnowazonych tras rowerowych na terenie Karkonoszy i Gor
Kaczawskich. W niedtugiej przysztosci oczekiwane jest takze zakonczenie prac w Szklarskiej Porebie oraz na terenie Ko-
tliny Ktodzkiej, wiec ilos¢ tych osrodkdéw sie zmieni. W catym regionie istnieje tez duzo szlakéw pieszych i waskich $ciezek
wykorzystywanych przez rowerzystéw, ale nieoznaczonych jako rowerowe. Jesli chodzi o infrastrukture towarzyszaca
trasom, w wiekszosci regionu jest ona niewystarczajaca. Na obszarach utrzymujacych sie z przemystu i rolnictwa nie
ma jej prawie wcale, poniewaz wszystko jest nastawione jedynie na mieszkaricédw. W miejscowosciach turystycznych
jest zdecydowanie lepiej, poniewaz sa tam miejsca noclegowe, punkty gastronomiczne i podstawowe wypozyczalnie.
Jednak jedynie osrodki skupiajace sie na turystyce rowerowej (wymienione wyzej) oferuja podstawowe serwisy rowero-
we i inne ustugi zwigzane z rowerem (przewodnik, instruktor MTB). Sklepy i petne serwisy rowerowe znajduja sie tylko
w wiekszych miastach, zazwyczaj oddalonych od goér i wiekszosci szlakéw MTB. Ale w ramach wspominanych juz projek-
téw sieci zréwnowazonych tras rowerowych jest planowana infrastruktura rowerowa, wiec sytuacja moze sie poprawic

w najblizszym czasie.

2. Definicja podstawowych pojec i terminologii turystyki MTB

Trasy
enduro - przyjemnos¢ Celem nadrzednym trasy jest stworzenie pozytywnego doswiadczenia z jazdy na rowe-
z zjazdy po trasie rze. Sama trasa jest atrakcja dla rowerzysty. Trasy o réznym stopniu trudnosci technicz-

nej od tras dla poczatkujacych po trasy dla zaawansowanych rowerzystéw. W zaleznosci
od zatozen projektowych mogg by¢ to trasy zaprojektowane i wybudowane z myslg
o rowerzystach (singletracki) lub poprowadzone istniejgcymi gorskimi szlakami.

all mountain - walory kra- | Celem trasy jest pokazanie rowerzystom waloréw turystycznych, widokéw. Dla uzyt-
joznawcze kownikéw nadrzedna jest przyjemnosc ze zwiedzania regionu i podziwiania atrakgji
turystycznych, a nie sama trasa.
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Podstawowy opis tras dla rowerow gorskich wedtug potrzeb

Cross Country - wysitek Celem trasy jest zaspokojenie potrzeby wysitku fizycznego. Na atrakcyjnosc trasy
fizyczny wptywaja gtéwnie elementy pozwalajace na wykonanie ciezkiego wysitku fizyczne-
go/treningu wydolnosciowego np. strome podjazdy. Na dalszy plan schodzi atrakcyj-
nosc¢ samej trasy, walory przyrodnicze, atrakcje turystyczne czy widoki.

trasy zjazdowe - przy wy- | Trasy przy wciggach. Trasy dla rowerzystéow szukajacych przyjemnosci jazdy gtéwnie
ciagach w zjazdach. Moga by¢ to trasy o réoznym stopniu trudnosci technicznej. Od tras dla
poczatkujacych po trasy dla zaawansowanych rowerzystow.

trasy MTB wedtug zasiegu regionalnego

dtugodystansowa trasa Trasa dla roweréw gorskich, poprowadzona przez wiekszg ilo$¢ obszaréw, dtugoscia

MTB i poziomem trudnosci zaprojektowana dla wielodniowych wycieczek, w ramach ru-
chu turystycznego moze wystepowac jako samodzielny produkt.

regionalna trasa MTB Trasa dla roweréw gorskich, majaca regionalny charakter.

lokalna trasa MTB Trasa usytuowana bezposrednio w jednym miejscu, wigzana produktowo z wybrang

miejscowoscia.

Trasy specjalne

pumptrack Specjalnie zaprojektowany tor sktadajacym sie z garbéw i zakretéw profilowanych
utozonych w takiej kolejnosci i odlegtosci od siebie, by mozliwe byto rozpedzanie sie
i utrzymywanie predkosci bez koniecznosci pedatowania. W zaleznosci od nawierzch-
ni moze stuzy¢ jedynie rowerzystom, ale takze jezdzacym na rolkach, wrotkach, de-
skorolkach i hulajnogach.

plac treningowy Przygotowany dla rowerzystéw obiekt na niewielkiej powierzchni (np. powierzchnia
boiska) z licznymi przeszkodami terenowymi. Moga by¢ to przeszkody do ¢wiczenia
umiejetnosci skakania, zjezdzania, skrecania, pompowania na rowerze, réwnowagi,
jazdy po nierébwnosciach itp.

Osrodki:

Szczegdtowa definicja podana jest w 2 rozdziale (produkty)
+ bike osrodki

« obszary dla singletrail — centra singletrail

« trail obszary

« bikeparki

Typy gorskich rowerow:

- MTB

«  XCbike

« Trail bike

+  Enduro bike
Gravel bike
Road bike

MTB wspomagane elektrycznie
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Obiekty, ustugi towarzyszace:

« centra informacyjne

+ centra serwisowe

« samoobstugowe centra serwisowe

« myjki dla roweréow

« restauracje

« stojaki na rowery

+ mapy orientacyjne

« zadaszone wiaty

« schroniska

« depozyty roweréw

+ stacje zasilania dla rowerdéw elektrycznych
.+ ratownicze punkty informacyjne na trasie

+ pierwsza pomoc

Miejsca uprawiania rowerowej turystyki MTB
mozna podzieli¢ na:

+ bike osrodki

+ obszary singletrail - centra singletrail

« trail obszary

- bikepark

« dtugodystansowe trasy MTB.

Bike osrodki

Osrodki kompleksowe skupiajace wszystkie formy kolarstwa (gérskie i szosowe). Wiekszos$¢ z nich jest potozo-
na w obszarach gérskich. Dysponuja kompleksowa oferta zaréwno infrastruktury, jak i innych ustug towarzyszacym.
Bike osrodki zawieraja: min. 20 km tras singletrail, bike park, oznakowane trasy MTB prowadzace po juz istniejacych
lesnych, gérskich sciezkach i drogach, trasy dla roweréw szosowych, wydzielone, utwardzone sciezki rowerowe. Row-
noczesnie mozna tutaj znalez¢ bogata oferte ustug dla przyjezdzajacych turystow rowerowych jak np.: zaplecze ser-
wisowe, zakwaterowanie, ustugi gastronomiczne, autobusy i pociggi dostosowane do przewozu roweréw. We wszyst-
kich uwzglednionych rodzajach obszaréw moga dziata¢ ustugi przewodnickie i instruktorskie.

Obszary singletrail - centra singletrail

Szeroki obszar o charakterze gérskim, oferujgcy ponad 20 km sztucznie wybudowanych lub oznakowanych,
w wiekszosci wypadkéw, jednokierunkowych $ciezek rowerowych w kombinacji z przejazdami pomiedzy poszcze-
goInymi singletrailami po utwardzonych i nieutwardzonych nawierzchniach. W obszarze tym znajduje sie wszelkie
potrzebne zaplecze dla rowerzystow goérskich (serwis, zakwaterowanie i inne), oferowana diugos¢ wszystkich tras
zapewnia dwa lub wiecej dni bezustannego jezdzenia. Singletrail centra skupiajg sie przede wszystkim na segmen-
cie kolarstwa gorskiego. Przy dobudowaniu kolejnej infrastruktury rowerowej (klasycznych regionalnych tras asfalto-
wych), naniesienie nowych tras dla kolarstwa szosowego i wykorzystaniu juz istniejgcych jak i nowych oznakowanych
tras MTB, centra singletrail moga zakwalifikowac sie do kategorii bike osrodki. Obszary singletraili s3 samowystarczal-
nymi turystyczno-rowerowymi produktami, a ich filozofia oparta jest przede wszystkim na jezdzeniu rowerzystow po
trasach singletrail.
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Trail obszary

Mniejsze obszary — poszczegélne lokalne Singletraile np.: podmiejskie o$rodki, jezdzenie do 20 km. Jeden dzien
bezustannego jezdzenia, w wiekszosci wypadkdéw nie istnieje zaplecze w formie centrum serwisowego i zakwatero-
wania. Przy dtugotrwatej wizji moga przetransformowac sie na obszary singletrail.

Bike parki

Specyficzna infrastruktura przeznaczona dla rowerzystéw. Bike parki tworzone sg z myslg o trasach zjazdowych
o réznych poziomach trudnosci, w wiekszosci projektowane sa w oparciu istniejace wyciagi i osrodki narciarskie. Trasy
zjazdowe sg w wiekszosci wypadkdéw zaprojektowane i wybudowane, jako trasy tylko dla rowerzystéw. Uzytkownicy
wybierajacy bike parki, s3 w stanie spedzic¢ tutaj wiecej niz dwa dni bezustannego jezdzenia.

Dlugodystansowe trasy MTB

Trasy dla roweréw gorskich, prowadzace przez wiekszy obszar np. wojewddztwo lub kilka wojewddztw. Dtugosciag
i poziomem trudnosci zaprojektowane do wielodniowych wycieczek. Moga sie réwniez taczy¢ z regionalnymi trasami
MTB.

3. Rozwigzanie techniczne infrastruktury MTB

3.1. Gléwne zasady budowy singletrackéw
Singletrack nalezy do tzw. Sciezek rekreacyjnych. S to sciezki zintegrowane z lokalnym krajobrazem, zréwno-

wazone, oferujgce doswiadczanie zréznicowanej i emocjonujacej jazdy na rowerze gorskim. Singletracki to waskie
$ciezki zaprojektowane i wybudowane wedtug specjalnej, sprawdzonej przez lata metodologii, dzieki ktérej trasa
staje sama w sobie atrakcja stuzaca rekreacji, jest zintegrowana z krajobrazem i ma minimalny wptyw na ekosystem.

Singletrack wije sie pomiedzy drzewami, nieprzerwanie zmienia kierunek, wznosi sie i opada. Szanuje srodowisko
lesne i robi wszystko, aby szerokie rzesze odwiedzajacych skorzystaty z jazdy na tonie natury. To, co odréznia single-
track od pozostatych sciezek i pieszych szlakéw to doktadny, zweryfikowany w wyniku doswiadczen sposéb budowy,
uwzgledniajacy nie tylko przyjemnos¢ z jazdy, ale takze srodowisko naturalne i innych uzytkownikéw lasu.

Singletrackami nie sa szerokie drogi lesnej sieci komunikacyjnej, sciezki zabytkowe, piesze lub wydeptane przez
ludzi ani amatorskie trasy freeride. Chociaz Singletrack czesto wyglada jak wtasnie omawiane $ciezki i chodniki, co
réwniez estetycznie jest jego celem, odréznia go specjalna metodologia, ktéra umozliwia efektywne i zréwnowazone
zarzadzanie siecia lesnych Sciezek, zarzadzania korzystaniem ze $ciezek oraz maksymalnie zorientowana na przyjem-
ne doznania uzytkownika.

Zalecenia techniczne nie sg w Republice Czeskiej uwzglednione w wiazacej Czeskiej Normie Panstwowej ani
innych dokumentach o kontekscie krajowym. W trakcie realizacji korzysta sie z metodologii IMBA oraz z metodologii
IMBA uwzglednionych w zaleceniach CeMBA z.s.

Z technicznych zalecen budowy singletracka nalezy wspomnie¢ przede wszystkim podstawowe zasady budowy
i planowania niniejszych $ciezek. Rozumiemy przez to przestrzeganie ponizszych zalecen:

« prowadzenie szlaku po warstwicy (zachowanie odpowiednich nachylen),

« zasada potowy - Srednie nachylenie sciezki nie powinno przekroczy¢ wartosci potowy nachylenia stoku po

ktérym prowadzona jest sciezka,

« zasada 10 % - srednie nachylenie sciezki powinno wynosi¢ do 10%,

« nachylenie poprzeczne Sciezki powinno wynosi¢ 5%

Konkretne rozwigzania techniczne oraz szczegétowe wytyczne opisane sa w metodologiach IMBA, CeMBA i POM-
BA Nalezy pamietac, ze kazda trasa musi zosta¢ zaprojektowana biorgc pod uwage lokalne uwarunkowania jednak za
punkt wyjsciowy nalezy bra¢ pod uwage wytyczne zawarte w niniejszych opracowaniach.
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3.2. Sprzetizaplecze dla turystyki MTB

Kompleksowe wyposazenie zaplecza Bike osrodkéw - z gléwnym punktem wejscia (startowym):

« parking z wystarczajaca iloscig miejsc postojowych (zwirowa nawierzchnia), pojemnos¢ 50 - 1000 miejsc par-
kingowych wtacznie z droga dojazdowa dla samochodédw osobowych,

« zaplecze socjalne (minimum toalety, idealnie prysznic i przebieralnie),

« myjka dla rowerdw,

- restauracja (minimum bufet, idealnie ciepta kuchnia),

« punkty postojowo-wypoczynkowe, stojaki na rowery,

+ tablica informacyjna (z turystyczno-rowerowa mapa i mapa orientacyjng singletrackéw i MTB tras),

« centrum informacyjne (czesto razem z bufetem) z dystrybucjg materiatéw promocyjnych (minimalnie plan
orientacyjny tras),

« zakwaterowanie, bezposrednio w miejscu lub dostepne (mniej wiecej w okolicach 10 km samochodem) za-
kwaterowanie turystyczne, a dla bardziej wymagajacych (hotel, pensjonat, apartamenty),

- profesjonalnie wyposazony samoobstugowy warsztat, albo obstuga serwisowa jako rodzaj ustugi,

« wypozyczalnia rowerdw, punkt sprzedazy akcesoriéw rowerowych,

- depozyt roweréw i wyposazenia,

- atrakcje dla rodzin: boisko dzieciece, sitownia pod gotym niebem, plac zabaw, mata scianka alpinistyczna itd.

Mniejsze osrodki i pozostate punkty dostepowe do tras powinny zawsze posiadac:
« wydzielone miejsce parkingowe,
- miejsce informacyjne (mapa z przebiegiem tras i informacje dotyczace dostepnych ustug),

« punkt postojowo-wypoczynkowy.

Dlugodystansowym trasom MTB powinna towarzyszy¢ infrastruktura towarzyszaca analogicznie jak przy dtugo-

dystansowych trasach rowerowych.

4, Trudnosci i oznakowanie infrastruktury MTB

4.1. System czeski
Ustanowieniem kryteriéw trudnosci tras zajmuje sie organizacja IMBA, CeMBA i POMBA. W Republice Czeskiej sto-

pien trudnosci tras zostat podzielony podobnie jak stopien trudnosci stokéw narciarskich. W ramach ich rozréznienia
wykorzystuje sie nastepujace kryteria:

« nachylenie trasy (przewyzszenie czesciowe i catkowite),

« dlugosc trasy,

+ trudnos¢ techniczna jazdy i zdolnosci uzytkownika,

« trudnos¢ techniczno-budowlana i jej realizacja nie ma wptyw na okreslenie stopnia trudnosci trasy.

Podziat wtasny singletraili we wspdtpracy z Czechtourismem i CeMBA.

Trzystopniowy podziat trudnosci trasy:

Trasy niebieskie: trasy z lekkim nachyleniem do 4% sredniego nachylenia na catej dtugosci trasy. Chwilowe na-
chylenie moze by¢ wyjatkowo wieksze, ale tylko w wypadku, kiedy nachylenie to jest bezpieczne i trasa ma wystarcza-
jaco dtugi tor hamowania. W wiekszosci wypadkéw wieksze nachylenie chwilowe zabezpieczone jest odwrdceniem
nachylenia. Na trasie réwniez nie ma zadnych skokéw i innych skomplikowanych przeszkdd, ktére przy mniejszym
doswiadczeniu uzytkownika mogg okazac sie niebezpieczne. Skoki i inne elementy na trasie moga sie jednak po-
jawig¢, ale tylko pod warunkiem, ze minimalna wysokos$¢ progu znajduje sie nad podtuzna linig trailu, czyli maks. do
20 cm progu pionowego z wystarczajaca dtugg i szeroka powierzchnia ladowania. Wskazane jest wyznaczenie objaz-
du, ktéry umozliwi objazd przeszkod terenowych.
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Trasy czerwone: trasy o Srednim nachyleniu od 5 do 10 procent catej trasy. Nachylenie chwilowe moze by¢ wiek-
sze, ale wtedy wymagane jest dobre techniczne rozwigzanie, w celu zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystéw. Poje-
cie bezpieczenstwa w tym wypadku trzeba rozumiec tak, ze uzytkownik czerwonych tras juz bardzo dobrze pokonuje
ciezka trase w terenie i posiada wystarczajace umiejetnosci do jazdy w skomplikowanym terenie. Potrafi stosunkowo
szybko reagowac na techniczne przeszkody znajdujace sie na trasie. W wypadku czerwonych tras, prég moze przekro-
czy¢ 20 cm wysokosci. Na trasach czerwonych pojawiaja sie tez inne przeszkody.

Trasy czarne: trasy o $rednim nachyleniu przekraczajacym 10 procent. Trasy te znajduja sie przede wszystkim
w bike parkach, ale moga sie tez i pojawi¢ w innych miejscach. Rdwnoczesnie ich budowlane i techniczne rozwiaza-
nie jest dla uzytkownikéw trasy trudne do zjezdzania, co w kombinacji z szybsza jazda sprawia, ze trasa dla poczat-
kujacych jest bardzo trudna i niebezpieczna, trasa skierowana jest do bardziej zaawansowanych uzytkownikéw. Na
trasie moga pojawiac sie skoki z koniecznoscia przeskoczenia przeszkody. Na wiekszosci tras nie istnieje mozliwo$¢
objechania przeszkody.

Wskazane jest, aby w wypadku, gdy np. na niebieskiej trasie znajduje sie odcinek, ktory bardziej odpowiada trasie
czerwonej lub wyzszemu poziomowi trudnosci, obowigzkowo na poczatku tej trasy nalezy zawsze poinformowac
o zaistniatej sytuacji bgdz nawet podwyzszy¢ o jeden stopien jej poziom trudnosci.

Stopien trudnosci nie jest uwzgledniony tylko nachyleniem trasy i jej trudnoscig techniczna. Wazna role petni
takze dtugosc trasy. Nawet i niebieski pozornie lekki trail moze przy znacznej dtugosci okazac sie trudnym i wymaga-
jacym. Stopien trudnosci okresla sie w trakcie trwania gtéwnego sezonu letniego.

Oznakowanie MTB tras nie jest w catej UE ujednolicone. Duza liczba tras rowerowych budowana jest przez regio-
nalne podmioty lub osrodki turystyczne. W zwigzku z tym w oznakowaniu pojawia sie lokalna lub prywatna marka
(logo).

Ujednolicenie wystepuje tylko w stopniach trudnosci tras, ktére okreslaja kolory (niebieski, czerwony,
czarny). Nie jest ujednolicony system informacji (oznakowania), przyznawania pozioméw trudnosci tras, a w niekto-
rych przypadkach takze kolory.

Zgodnos¢ powinna panowac w informacjach zawartych na znakach ostrzegawczych, dotyczacych trudnych tech-
nicznych odcinkéw, miejsc ze stromym nachyleniem i miejsc zinnym mozliwym niebezpieczerstwem (zamkniecia,

zwalone drzewa, polowania mysliwskie itp.)

U liniowych tras MTB istnieje mozliwo$¢ systemowego terenowego oznakowania (turystyczno-rowerowe) KCT:

CYKLOTRASA KET ¢.1046

VOLYNE 20
BAVOROV 6 s

p I

Po liniowych trasach MTB mozna jezdzi¢ wedtug GPS. Takze za granicg przebiegi tras nie sg catkowicie oznaczone.
Wykorzystanie GPS ma tendencje wzrastajaca.
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4.2, Polskisystem

Aby oznakowanie tras MTB funkcjonowato prawidtowo, powinno spetniac nastepujace cele:

- Ulatwia¢ nawigacje uzytkownikowi oraz stuzbom ratowniczym.

Uzytkownik tras musi mie¢ oznaczony dojazd do tras (do punktéw startowych). Na trasach musza znajdowac sie
oznaczenia, ktére umozliwiaja rozréznienie poszczegdlnych tras, identyfikacje tras na rozjazdach oraz okreslenie kie-
runku jazdy po trasie. Stuzby ratownicze musza méc okresli¢ gdzie doktadnie na trasie miat miejsce ewentualny wy-
padek i w jaki sposéb najszybciej moga do niego dojechad.

« Umozliwia¢ uzytkownikowi dobor trasy wedtug umiejetnosci.

Kazda z tras powinna mie¢ okreslone wymagania kondycyjne i poziom trudnosci technicznej, co pozwala wybraé
uzytkownikowi opcje odpowiedniag do swoich umiejetnosci technicznych i stanu kondycji.

- Umozliwiac¢ uzytkownikowi dobor trasy wedtug preferencji.

Na poczatku trasy powinna znalez¢ sie informacja, jakiego rodzaju sekcje techniczne mogga sie na niej pojawic (np.
strome odcinki, sekcje z koniecznoscia zjazdu z progu/uskoku, sekcje z koniecznoscig przeskoczenia danego odcinka)
oraz czy trasa biegnie przez stoki o duzej ekspozycji (wazne dla oséb z agorafobia).

- Informowac uzytkownika o sytuacjach wymagajacych specjalnego przygotowania.

Na poczatku trasy powinno by¢ ostrzezenie, jesli przebiega ona przez obszary, ktére wymagaja od uzytkownika
specjalnego przygotowania do wycieczki. Chodzi tu o brak wody pitnej na trasie (trzeba jg miec¢ ze sobg), brak moz-
liwosci zaopatrzenia na trasie (miasta, wioski, punktéw ustugowych - trzeba mie¢ wszystkie rzeczy potrzebne na wy-
cieczce ze sobg), oraz brak zasiegu sieci GSM (nie mozna polegac na telefonach w razie potrzeby ewakuacji).

- Ostrzega¢ uzytkownika przed niebezpiecznymi miejscami.

Miejsca na trasie, ktére wymagaja wzmozonej czujnosci, powinny by¢ oznaczone symbolem wykrzyknika (sam
wykrzyknik, bez zadnych dodatkowych oznaczen, ktére zmniejszatyby czytelnos¢ oznaczenia). To oznaczenie powin-
no byc¢ stosowane oszczednie, tylko w szczegdlnych sytuacjach (np. skrzyzowania z drogami, zmiana poziomu trud-
nosci trasy), a nie na kazdej sekgji technicznej. Rodzaje sekgji na trasie sa okreslone na jej poczatku i uzytkownik tam
podejmuje decyzje, czy trasa odpowiada jego umiejetnosciom i preferencjom. Oznaczanie wykrzyknikiem kazdego
miejsca takiego jak kamien, drop, gap, wybicie czy tez stromy odcinek zmniejszatoby 0gdlng czujnos¢ uzytkownika
na trasie — uzytkownicy skupialiby sie tylko na wykrzyknikach, przez co zwiekszatoby sie ryzyko wypadku w miejscach
bez nich.

- Wyjasnia¢ uzytkownikowi tras oraz innym uzytkownikom lasu zasady panujace na trasach.

Na trasach rowerowych obowiazuje szereg zasad, o ktérych trzeba poinformowac rowerzystéw oraz innych uzyt-
kownikéw lasu w punkcie startowym trasy oraz na jej przebiegu. Do tych zasad naleza m.in.;, dla kogo dostepne sa
trasy (czy tylko dla roweréw, czy moga sie na niej pojawiac np. piesi i biegacze), jak nalezy na nich wyprzedza¢/mija¢
innych rowerzystéw/uzytkownikéw, w ktérg strone mozna sie poruszac po trasie (trasa jedno- lub dwukierunkowa),
kiedy mozna korzystac z tras (czy przez caty rok, czy np. od wiosny do jesieni). Ponadto oznaczenia powinny jedno-
znacznie okresla¢, ze jest to trasa rowerowa oraz informowac o ewentualnych objazdach (zamkniecia jakiegos odcin-
ka z powodu np. wiatrotoméw).

Zeby dana sie¢ tras MTB byta dobrze oznaczona, musi uwzglednia¢ trzy poziomy oznaczenia. Kazdy z nich mainng
funkcje i zakres danych.

- Drogowskazy na dojezdzie do tras - znaki drogowe na drogach publicznych, ktére wskazujg droge do punk-

tow startowych tras z okolicznych miejscowosci;

« Oznaczenia w punkcie startowym/dostepowym do tras - tablice informacyjne z mapa sieci tras, regulami-
nem korzystania ze Sciezek i innymi cennymi informacjami, ktére pomagaja w zaplanowaniu wycieczki;

« Oznaczenia na trasie - tabliczki informacyjne na stupkach/deskach; na poczatku trasy pozwalaja zidentyfiko-
wag, ktdra to trasa i czego mozna na niej sie spodziewac, na skrzyzowaniach pokazuja kierunki poszczegdlnych
tras, na trasie potwierdzaja kierunek jazdy, informuja o miejscach niebezpiecznych (skrzyzowaniach z drogami,
zmianie poziomu trudnosci trasy); na wszystkich jest numer do stuzb ratunkowych oraz doktadna lokalizacja,

aby utatwic¢ ewentualng akcje ratownicza.

60 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
C PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



Wykonanie takiego oznaczenia wymaga od zarzadzajacego trasami odpowiedniego przygotowania i naktadéw fi-
nansowych. W przeciwnym razie oznaczenia moga by¢ nieczytelne dla uzytkownikéw, co moze prowadzi¢ do niebez-
piecznych sytuacji, konfliktéw z innymi uzytkownikamilasu, czy ogdlnej niecheci korzystania z infrastruktury. Dlatego
najlepiej wykonac¢ wszystkie z nastepujacych krokéw:

+ zleci¢ ocene poziomu trudnosci i wymagan kondycyjnych tras certyfikowanym budowniczym tras MTB,

. Zleci¢ zaprojektowanie systemu oznaczen w profesjonalnym biurze graficznym,

- zapewni¢, by system oznaczen byt ujednolicony na jak najwiekszym obszarze (tak samo okreslat poziomy trud-

nosci technicznej i wymagania kondycyjne),

« zleci¢ ocene ilosci i rodzaju oznaczen, jakie beda potrzebne na danych trasach,

« zleci¢ wykonanie oznaczen z takich materiatéw, ktére s odpowiednio wytrzymate na warunki atmosferyczne

panujace w danej lokalizacji,

« zleci¢ zamontowanie oznaczeh w odpowiednich miejscach,

« po zamontowaniu oznaczen monitorowac ich stan celem jak najszybszego ich uzupetnienia w przypadku

zniszczenia lub kradziezy.

Z wyzej wymienionych krokéw najwiecej czasu zajmuje zaprojektowanie systemu oznaczen. Aby oszczedzi¢ czas
oraz fundusze, mozna skorzystac¢ z otwartego systemu oznaczen tras MTB przygotowanego przez POMBA. Wybra-
nie tego rozwigzania pozwoli dazy¢ do jednolitego systemu oznakowania tras MTB w Polsce, okre$lajagcego w jeden
sposéb poziom trudnosci technicznej oraz wymagania kondycyjne tras, co zwiekszy bezpieczenstwo rowerzystéw.
Wiecej informacji o otwartym systemie oznaczen tras MTB POMBA mozna znalez¢ pod adresem: www.pomba.pl.

5. Status MTB w systemie prawnym

5.1. System czeski:

W Republice Czeskiej nie zdefiniowano doktadnie prawnej pozycji infrastruktury MTB. W Zadnym przepisie praw-
nym ani rozporzadzeniu. Oficjalne rozporzadzenie mozna otrzymac wytgcznie za posrednictwem Czeskiej Centrali
Turystyki oraz Ministerstwa Rozwoju Lokalnego Republiki Czeskiej. Niniejsze organy oficjalnie uznajg i uznaty histo-
rycznie infrastrukture MTB za jeden z gtéwnych produktéw turystyki w Republice Czeskiej. Zaréwno wskazane mini-
sterstwo oraz organy odpowiedzialne za dotacje na poziomie krajowym, jak réwniez projekty finansowe ze srodkéw
UE umozliwiaja wsparcie budowy infrastruktury w postaci singletraili, bikeparkéw i ustug towarzyszacych. Obecnie za
posrednictwem CeMBA z.s. rozmawiamy z ustawodawca o problemach czastkowych podczas budowy tras z punktu
widzenia definicji wytgczenia terendéw pod budowe ze srodkéw i gruntdw funduszu lesnego i rolniczego. Kiedy to
wytaczenie jest niezbedne oraz gdzie jest granica pomiedzy koniecznoscia wylaczenia, a kiedy nie jest to naprawde
potrzebne?

Obecnie nie ma nawet definicji ani metodologii dotyczacej ustawy Prawo Budowlane 2018 - aktualnie petne
brzmienie (ustawa nr 183/2006 Dz. U., o planowaniu zagospodarowania przestrzennego oraz postepowaniu doty-
czacym budowy) o jakiejkolwiek czynnosci moéwi sie, jako o ,budowie”’, co w tym przypadku jest jedynie pojeciem
nadrzednym obejmujacym np. zmiany terenu, co dla wiekszosci wtasciwych urzedéw budowlanych stanowi definicje
budowy singletraili. Mozna je scharakteryzowac réwniez, jako tzw. ,liniowe konstrukcje infrastruktury rekreacyjnej
i turystycznej” Klasyfikacja na podstawie ustawy prawo budowlane okresla obowigzki, kiedy nalezy juz ubiegac sie
o decyzje dot. zagospodarowania przestrzennego lub pozwolenie na budowe.

Jednak poszczegdlne urzedy budowlane réznia sie rowniez w okresleniu, jakie pozwolenia s niezbedne. W przy-
padkach spornych lub podczas oceny, kiedy urzad budowlany nie jest w stanie podja¢ decyzji lub jego decyzja stoi
catkowicie w sprzecznosci z definicjg singletrail, poradnictwo zapewnia CeMBA z.s.

Stosunkowo duzym problemem od roku 2017 staje sie wymdg organéw administracji paristwowej na wykonanie
wytgczenia terendw pod budowe z Funduszu Lesnego (wytgczenie z produkgji lesnej) oraz Funduszu Rolnego. Tutaj
CeMBA z.s. stoi na stanowisku, ze $ciezka w wiekszym oraz mniejszym obszarze catkowicie nie zagraza funkcji gospo-
darczej lasu i nie miatby podlegad ptatnemu wytgczeniu z funduszy gruntéw. Jednak nawet ten fakt administracja
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panstwowa ocenia réznie. Jesli nie ma innego sposobu i organ administracji paristwowej obstaje przy decyzji o wy-
taczeniu, zaleca sie tymczasowe wytaczenie. Singletrail mozna tatwo usunac i w prosty sposéb potaczy sie z przyroda.
Trasy o mniejszej gestosci nie zagrazajg ekonomicznej funkgji lasu, co wida¢ w pracach nad projektami MTB w Repu-
blice Czeskiej. W przypadku gestszych sieci jest to zalezne od indywidualnej oceny. Na przykfad, jesli trasy przebiegaja
przez niewielki obszar w bliskim sasiedztwie lub nawet sam szlak jest bardzo krety w liniach utozonych pod soba,
funkcja powierzchni moze by¢ w jaki$ sposob zaktdcona. W takich przypadkach zaleca sie od poczatku realizacji tras
zdefiniowac to, zeby inwestor uwzglednit ewentualne wylgczenie w budzecie realizacji. Ustalenia, w jakim przypadku
gestos¢ szlakdw juz ograniczajacych funkcje dziatek jest taka, aby doszto do wytaczenia - nie okreslono w Republice
Czeskiej.

Istnieja jednak wyraznie okreslone przypadki, w ktérych musi nastapic proces uruchamiania réznych form poste-
powan budowlanych. Sa to przypadki, w ktérych na przyktad budujemy w ramach budynku, np. obiekty mostowe
(ktadki dla pieszych itd.). Sa to przypadki, w ktérych potrzebne sg rozwigzania statyczne i specyficzna sektorowa do-
kumentacja budowlana.

Pod wzgledem podstawy prawnej, w Republice Czeskiej obowigzuja niniejsze normy ustawowe, ktére inwestor
musi rozwigzac:

1. Ustawa nr 183/2006 Dz. U. 0 zagospodarowaniu przestrzennym oraz postepowaniu budowlanym w obowiagzu-
jacym brzmieniu
Ustawa nr 289/1995 Dz.U. o lasach oraz o zmianie i uzupetnieniu niektérych ustaw
Ustawa nr 114/1992 Dz. U. o ochronie przyrody i krajobrazu
Ustawa nr 254/2001 Dz. U. o wodach oraz o zmianie niektérych ustaw
Ustawa nr 334/1992 Dz. U. o ochronie Rolniczego Funduszu Gruntéw

A

Ustawa nr 13/1997 Dz. U. O drogach naziemnych

Porada prawna w zakresie niezbednych regulacji specyficznych dla MTB jest podana na oficjalnej stronie Cze-
skiego Stowarzyszenia Mountainbike z.s. www.cemba.eu, a takze w pracy Stworzenie i obstuga szlakow rowerowych
gorskich z punktu widzenia prawa (K. Hunes 2015)

Ze wskazanego wynika, wiec, ze jesli budowa singletrackédw wydaje sie by¢ prosta i niekonfliktowa, w realizacji jest
to bardzo ztozony proces ingerujacy w wiele sfer i tak nalezy do niego podejs¢.

5.2. Polski system:

W polskim systemie prawnym nie ma zadnej definicji infrastruktury MTB, co z jednej strony powoduje, ze nie ma
jasno okreslonych procedur jej powstawania, z drugiej strony nie zakazuje tworzenia takich inwestyciji.

Przede wszystkim rowerzysta moze dosy¢ swobodnie poruszac sie po wiekszosci laséw w Polsce. W ustawie o la-
sach nie ma zadnej wzmianki o rowerzystach, przez co sa oni traktowani jak kazdy inny niezmotoryzowany uzytkow-
nik lasu (pieszy), a wiec moga poruszac sie po catym lesie za wyjatkiem obszaréw chronionych tj. Parkéw Narodowych
i Rezerwatéw (Dz.U. 1991 Nr 101 poz. 444 Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach; rozdziat nr 5 Zasady udostep-
niania lasow).

Ustawa o ochronie przyrody dopuszcza jazde na rowerze na terenach chronionych tylko po specjalnie wyznaczo-
nych szlakach. W przypadku Parkdw Narodowych szlaki te wyznacza dyrektor danego parku, a w przypadku Rezerwa-
téw Przyrody Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 880 Ustawa z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody; artykut 12).

W polskim prawie nie ma réwniez definicji zrbwnowazonej trasy rowerowej, a tym samym brak norm budowlanych
dotyczacych tego typu infrastruktury. W zwiazku z tym, jesli inwestorowi zalezy na wysokiej, jakosci produktu, musi
wymagac od projektantéw doswiadczenia w podobnych inwestycjach oraz certyfikatéw zaswiadczajacych o jego
zdolnosci do projektowania zréwnowazonych tras rowerowych. Analogicznie pdzniej z realizacjg projektu i ekipami
budowlanymi - doswiadczenie w budowie tego typu tras jest bardzo przydatne. Do tego w trakcie budowy trzeba
wymagacd przestrzegania wszystkich zatozen projektowych i koncepcyjnych, bo nawet niewielkie odstepstwa moga
diametralnie obnizy¢, jakos¢ trasy. Dlatego zalecane jest, aby projektanci brali czynny udziat w budowie, jako nadzoér.
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Trasy MTB w Polsce najczesciej powstaja na terenach nalezacych do Skarbu Panstwa - samorzadéw lub Laséw
Panstwowych. Budowe na gruntach prywatnych odradza sie ze wzgledu na przedtuzanie procesu powstawania tras
(dziatki prywatne sa najczesciej mate, przez co trzeba zatatwia¢ udostepnienie terenu z duzg iloscig oséb) oraz koszty
(koszty udostepniania terenéw publicznych jest zazwyczaj znikomy, bo w projekt jest zazwyczaj zaangazowana jaka$
instytucja publiczna - czy to Lasy Panstwowe czy samorzad).

Dodatkowo polskie Lasy Panstwowe przychylnie patrza na inwestycje MTB, poniewaz ich misja jest ochrona przy-
rody, udostepnienie lasu spoteczenistwu oraz gospodarka lesna. Zgoda na tworzenie tras typu singletrack pozwala im
spetniac ta misje - $ciaga do lasu rowerzystow na trasy, ktére maja minimalny wptyw na srodowisko oraz nie ingeruja
znaczaco w proces pozyskiwania drewna z lasu.

Aby uzyska¢ zgode na udostepnienie terenu pod budowe tras MTB na terenie Laséw Panstwowych nalezy sie
zgtosi¢ do nadlesniczego danego obszaru le$nego. Ten z kolei moze za zgoda dyrektora regionalnego Laséw Pan-
stwowych wydzierzawi¢ pas terenu potrzebny do budowy np. trasy rowerowej typu singletrack, przy zatozeniu, ze
zostang zachowane cele i zadania gospodarki lesnej okreslone w planie urzadzania lasu (zgodnie z artykutem 39
Ustawy o lasach). Umozliwia to inwestorom zewnetrznym budowe tras rowerowych na terenach zarzadzanych przez
nadlesnictwa. Przyjeto sie, ze szerokos$¢ dzierzawionego pasa pod budowe, niewymagajaca wytaczenia gruntu z pro-
dukgcji lesnej, to 2 m.

Budowanie tras MTB na obszarach chronionych nie jest niemozliwe, wymaga jednak dodatkowych pozwolen. Tra-
sy nie moga przebiegac przez strefe ochrony $cistej oraz wptywac znaczaco na srodowisko. Pod tym katem przebieg
na obszarach Natura 2000 ocenia Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, a w przypadku Parkéw Narodowych dy-
rektor danego parku. Na wszystkich obszarach chronionych budowa jest prowadzona pod nadzorem przyrodnikéw,
najczesciej specjalistbw ornitologéw oraz botanikéw. Dodatkowo, aby trasa powstata na terenie Parku Narodowego
jego dyrektor musi uzyska¢ zgode Ministerstwa Ochrony Srodowiska na odstepstwa od zakazéw obowigzujacych
na terenie parku narodowego. Tak sie stato np. w przypadku Karkonoskiego Parku Narodowego, by mégt umozliwi¢
budowe zréwnowazonej trasy rowerowej na terenach parku oraz udostepni¢ rowerzystom czes¢ istniejacych drog
lesnych do jazdy na rowerze.

Podsumowujac polski system prawny w zaden sposéb nie reguluje powstawania infrastruktury rowerowej MTB, ale
przez to, ze nie zakazuje jej tworzenia sprzyja jej rozwojowi. Budowa tras na obszarach chronionych jest jak najbardziej
mozliwa, wymaga jedynie zdobycia wiekszej ilosci pozwolen i przestrzegania zasad obowigzujacych na ich obszarze.

Przyktad przebiegu realizacji projektu zréwnowazonych tras rowerowych

W wiekszosci miejsc gdzie powstaty lub powstaja tego typu trasy, procedura powstawania tras przebiegata w spo-
séb nastepujacy:

Wykonanie koncepcji przebiegu tras - zawierajaca analize dostepnego terenu oraz opracowana propozycje
przebiegu (korytarz szerokosci 50 metréw), ktéra pozwala oszacowac ilos¢ kilometréw tras oraz koszty inwestycji.

Przygotowanie Karty Informacji Przedsiewziecia (KIP) - dokumentu opisujacy inwestycje i jej wplyw na sro-
dowisko na etapie budowy i uzytkowania. Zawiera on opis rodzaju i skali przedsiewziecia, zajmowanej powierzchni,
wstepna analize istniejacej szaty roslinnej znajdujacej sie na obszarze gdzie ma powstac inwestycja, przewidywanga
ilo$¢ wykorzystanych surowcow, wody, materiatdéw paliwa i energii, opis planowanych rozwigzan chronigcych srodo-
wisko oraz analize miejsc wrazliwych przyrodniczo. Opracowanie stuzy dyrektorowi RDOS do zapoznania sie z ideg
projektu i wydaniem opinii dotyczacej wptywu na srodowisko.

Zatwierdzenie przebiegu przez Regionalng Dyrekcja Ochrony Srodowiska (RDOS) - na podstawie wykonanej
koncepgji i KIP RDOS wystawia opinie, czy dana inwestycja nie jest znaczaco oddziatujaca na $rodowisko, ani poten-
cjalnie oddziatujaca na srodowisko. Pozyskanie opinii roboczej RDOS przyspiesza i utatwia procedure podejmowania
decyzji w Starostwie Powiatowym (zgtoszenie robét). Trzeba jednak liczy¢ sie z koniecznoscig prowadzenia nadzoru
przyrodniczego podczas budowy tras.

Przygotowanie projektu wykonawczego i budowlanego tras - na tym etapie wyznacza doktadny przebieg tras

oraz wykonuje dokumentacje niezbedna do poprawnego wykonania projektu.
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Zgtoszenie robot budowlanych - wiekszos¢ projektow zréwnowazonych tras rowerowych zostata zbudowana
w procedurze uproszczonej - zgtoszenie robot budowlanych. Decyzja jest podejmowana w Starostwie Powiatowym
na podstawie projektu wykonawczego i budowlanego oraz opinii RDOS.

Pozyskanie finansowania na realizacje inwestycji - wiekszos$¢ inwestycji powstata dzieki pozyskaniu zewnetrz-
nego dofinansowania (zazwyczaj z UE).

Budowa - odbywa sie najczesciej pod nadzorem inwestora oraz nadzoru przyrodniczego.

Najczestsze problemy przy realizacji:

+ Realizacja budowy tras niezgodnie z zatozeniami koncepcyjnymi i dokumentacja projektowa, w tym nie trzy-
manie sie zaprojektowanego przebiegu (zte odtworzenie lub nie przejmowanie sie nim), nie wykonywanie
elementéw wskazanych w projekcie, nie trzymanie sie nachylen.

«  Kroétkie terminy realizacji inwestycji, przez co wykonawcy obnizajg jakos¢ wykonania tras, aby zdazy¢ z odda-
niem budowy na czas.

«  Wykonywanie robét budowlanych sprzetem niezgodnym z zatozeniami projektowymi, w tym uzywanie zbyt
szerokich koparek (co przektada sie na wykonanie za szerokich tras) oraz brak obrotowych gtowic w koparkach
(ktore pozwalatyby na odpowiednie profilowanie podtoza).

Odpowiedzialnos¢ prawna w trakcie uzytkowania infrastruktury

Odpowiedzialnos¢ prawna za bezpieczenstwo uzytkownikéw tras spoczywa na zarzadcy terenu, na ktérym jest
ona zbudowana. Jezeli teren pod $ciezke jest wydzierzawiony inwestorowi to za bezpieczenstwo odpowiada dzier-
Zawca gruntu a nie wydzierzawiajacy.

Nawet zapis w regulaminie o korzystaniu z tras na odpowiedzialnos¢ rowerzysty nie zwalnia zarzadcy z utrzymy-
wania odpowiedniego stanu technicznego tras. Dlatego powinien on by¢ regularnie sprawdzany, ewentualne usterki
naprawiane, a przy wiekszych pracach wytyczone tymczasowe objazdy. W trakcie sprawdzania powinny by¢ tworzo-
ne raporty, co utatwi udowodnienie stanu faktycznego tras na dany dziert w przypadku ewentualnych roszczen.

6. Budowa infrastruktury MTB

6.1. Techniczne i organizacyjne przygotowania do realizacji infrastruktury MTB

Inwestorem infrastruktury lokalizacji singletraili oraz bike resort z podstawowym zapleczem (parking, ewentualnie
podstawowy obiekt obstugi z centrem informacyjnym) sa gtéwnie podmioty publiczne (gminy, zwiazki gminy, lasy
panstwowe). Czasami podmioty prywatne s3 inwestorem i operatorem bike parkéw powigzanych z kolejkami linio-
wymi w obiektach narciarskich, ewentualnie lokalizacji trailowych (Rychlebské Stezky).

Singletraile sg bardzo wymagajace w przygotowaniu i realizacji. W fazie przygotowawczej znaczaca role odgrywa
wiasciwe wytyczenie tras przez doswiadczonego projektanta, ktéry czesto w idealnym wytyczaniu trasy ograniczony
jest przez mozliwo$¢ uzyskania praw wtasnosci do gruntéw oraz warunkami organéw ochrony przyrody i admini-
stracji panstwowej. Dla wiasnej realizacji niezmiernie wazne jest wiasciwe zlecenie prac budowlanych (np. doktadne
okreslenie maszyn oraz niezbednych prac recznych, wymagane referencje, doktadnie okreslony budzet pozycji) oraz
dobrej jakosci realizacja prac zgodnie z dokumentacja projektowa pod nadzorem autorskim i doswiadczonego obec-
nego stale nadzoru technicznego.

6.2. Koszty i finansowanie

Cena za prace przygotowawcze i projektowe tras typu singletrail zalezy od diugosci projektowanych tras, czasu
realizacji, ilosci niezbednych uzgodnien z inwestorem, administracja lokalng i panstwowa. Moze wynosi¢ od 5 do 10%
z kosztéw budowlanych. Przygotowawcze prace projektowe obejmuja:

+ badania poszukiwawcze wraz z pracami geodezyjnymi

- dokumentacja projektowa prac budowlanych (jednostopniowa dla wtasnych singletraili)
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dokumentacja projektowa dla postepowania dot. zagospodarowania przestrzennego oraz pozwolenia bu-
dowlanego (dla obiektéw o charakterze konstrukcji)

« dziatalnos¢ inzynieryjna (negocjacje z wtascicielami, z organami administracji paristwowej, zapewnienie wia-

sciwych decyzji, pozwolen i zgéd)

Koszty budowlane dot. realizacji tras singletrail zalezy w duzym stopniu od warunkéw lokalnych, trudnosci trasy
i umieszczonych elementéw. Srednia cena budowy 1 km singletrackéw waha sie od 10000 do 40000 €/km bez VAT.
Zaktada sig, ze im drozsze dzieto, tym wyzszej jakosci bardziej trwate konstrukcje oraz tym nizsze koszty eksploatacyj-
ne i wieksze bezpieczenstwo. Chodzi o koszty netto budowy bez prac inzynieryjnych, wytaczenie z funduszu lesnego,
wynajmu oraz pomijajac prace geodezyjne. Nastepnie na cene ma zasadniczy wptyw mozliwos¢ ilos¢ stosowanych
rozwigzan specjalnych takich jak: ktadki, brody, zakrety profilowane. Wielka role odgrywa réwniez nachylenie terenu,
gdzie ma by¢ wybudowana $ciezka jak réwniez istotny jest wptyw geologii obszaru oraz srodowiska hydrogeologicz-
nego. Sg one pdzniej doliczane wedtug ilosci prac. Cena moze wynosi¢ wiec az do 120 €/m bez VAT. Cena za zaplecze
i powigzane ustugi (parking, centrum informacyjne itp.) jest specyficzna i nie mozna jej zryczattowac.

Dziatalno$¢ inzynieryjna podczas realizacji (nadzér autorski, nadzér techniczny inwestora) moze wynosic ok. 3%
z kosztow budowlanych i nie mozna jej bagatelizowac. Wrecz przeciwnie, dobrej jakosci nadzér autorski i budowlany
gwarantuje jakos¢ realizacji i zmniejsza przyszte reklamacje oraz problemy z obstugg tras. Dalszy koszt stanowia opta-
ty z tymczasowe wytgczenie z funduszu lesnego. Pozostate koszty na prace geodezyjne, ewentualnie najmy dziatek sg
bardzo specyficzne i nie mozna ich obliczy¢ ryczattowo.

Jesli chodzi o zrédta finansowania, w polsko-czeskim pograniczu korzystano i korzysta sie z dotacji UE z Progra-
mu Operacyjnego Wspotpracy Transgranicznej Czechy-Polska, INTERREG V-A Republika Czeska-Polska, RPO WD 2014-
2020. Kolejnym zrédtem sa srodki wiasne administracji publicznej, zwtaszcza gmin lub krajow.

Koszty i finansowanie bike parkéw jest bardzo specyficzne w zaleznosci od konkretnej lokalizacji i nie mozna ich
poda¢ w formie ryczattu. Zrédtem finansowania s3 w wiekszosci zrédta prywatnych inwestoréw.

7. Eksploatacja infrastruktury MTB

7.1. Rozwigzania organizacyjne i techniczne utrzymania i eksploatacji
Operatorem infrastruktury obszaréw singletrail (trasy, parking, znaki, ewentualnie centrum informacyjne) jest
podmiot publiczny (gmina, zwigzek gmin, organizacja pozytku publicznego) we wspédtpracy z miejscowa spoteczno-
$cig rowerowa. Ta jednak nie zawsze i nie wszedzie istnieje i jest jedynie kwestig uzupetniajaca, nie mozna polegac na
jej wiaczeniu. Ustugi powiazane (nocleg, gastronomia oraz specjalny serwis - wypozyczalnia i serwis rowerowy) pro-
wadza gtéwnie podmioty prywatne. Operatorem bike parkéw ze wszystkimi ustugami (np. wypozyczalnia roweréw
zjazdowych itp.) jest gtéwnie podmiot prywatny, operator obiektu narciarskiego, z ktérym powiazany jest bike park.
Obstuga obiektow podlega regulaminowi, ktéry jednoznacznie okresla zachowanie w obszarze. Zajmuje sie
zwlaszcza okresleniem zasad poruszana sie po trasie na wiasne ryzyko, wyznacza jazde jednokierunkowa, zasady
wyprzedzania, zasade wzajemnego poszanowania, okres eksploatacji obiektu oraz sezonowos¢, zamkniecie tras na
czas ich konserwacji lub prac w lesie, mozliwosci dobrowolnych wptat na utrzymanie toru, okresla ewentualne limity
dla poruszania sie rowerdow elektrycznych itp.
Regularna konserwacja eksploatacyjna tras singletrail obejmuje:
- regularne inspekcje oraz kontrole stanu technicznego; nastepnie kontrole nadzwyczajne (po ostrzezeniu, po
wypadkach itp.),
« zapewnienie statej dobrej przejezdnosci szlaku, koszenie traw, przycinanie roslinnosci zarastajacej trase, zbie-
ranie gatezi,
sprzatanie Smieci,
usuwanie drobnych ubytkéw nawierzchni trasy, uzupetnianie kruszywa na trasie, kontrola i usuwanie usterek
elementéw drewnianych,
usuwanie skutkéw wiekszych opadéw deszczu oraz wykonywanie napraw po zimie,
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- dokonywanie kontroli obiektéw, w przypadku ktérych jest to okreslone w pozwoleniu na uzytkowanie oraz
protokole zdawczo-odbiorczym od dostawcy,

« utrzymywanie aktualnosci i czytelnosci oznakowania,

- stworzenie system powiadamiania o zamknieciu, czasowym wytaczeniu ktérejkolwiek z tras (aplikacja, www,
informacja na bramie wjazdowej).

7.2. Monitoring

Na trasach bike resortéw nalezy koniecznie dokonywa¢ monitoringu liczby odwiedzajacych oraz ich zadowolenia,
potrzeb i zapotrzebowania na konkretne ustugi. Dane bardzo przydadza sie do monitorowania opfacalnosci inwesty-
¢ji, marketingu oraz skutecznych planéw rozwoju bike resortéw. Niniejszy monitoring zapewniajg operatorzy obiektu
we wtasnym zakresie. W celu monitoringu liczby odwiedzajacych mozna wykorzystac liczniki elektroniczne przy wjez-
dzie na sciezki. Centralnie jednak na zgdanie udostepniane sa dane oraz informacji o liczbie odwiedzajacych przez
organizacje CeMBA. Dane ogdlnokrajowe s3 bardzo wazne dla aktywnego, pozytywnego lobbingu w zakresie moz-

liwosci finansowania, zaréwno ze srodkéw panstwowych, wojewodzkich, powiatowych, gminnych, jak i prywatnych.

7.3. Dochody i koszty eksploatacji, finansowanie

Wykwalifikowane oszacowanie kosztéw eksploatacji oraz regularnej konserwacji technicznej jednego obiektu
o dtugosci ok. 30 km singletraili wynosi od 6 000 do 20 000 € rocznie. Jest to zalezne od rodzaju szlakéw, jakosci ich
budowy, projektu przebiegu tras, warunkéw atmosferycznych, liczby odwiedzajacych oraz jakosci regularnej konser-
wagji. Niniejsze koszty mozna ewentualnie zredukowa¢ przy odpowiednim wiaczeniu operatora obiektéw wejscio-
wych oraz przy wtaczeniu miejskiej spotecznosci rowerzystow. Kwota moze by¢ rowniez wyzsza w przypadku, jesli
moze dojs¢ do dtugoterminowego pogorszenia warunkéw klimatycznych oraz zwigzang z tym bardziej skomplikowa-
na konserwacja oraz duzym zainteresowaniem uzytkownikéw.

Przychodem operacyjnym sa:

- dobrowolne wptaty na eksploatacje i konserwacje tras z wyrazng informacja, ze optata stuzy wytacznie do kon-
serwagji singletraili, ktére sg od niej uzaleznione,

« dochody z zaplecza ustugowego (restauracje, noclegi, prysznice, transport rowerzystéw, ustugi instruktora,
optata za skorzystanie z myjni roweréw, serwis rowerdw i in., w przypadku najemcy w formie czynszu). Tutaj
jednak przychody operacyjne czesto moga by¢ przychodem organizacji, ktéra nie bierze udziatu w budowie
i konserwacji szlakoéw, udziela jednak ustugi, ktérej nie oferuje inwestor.

Tymczasem obecnie w Republice Czeskiej oraz w Polsce (zrodto CEMBA i POMBA) do$wiadczenia ze wspétfinanso-
waniem kosztéw utrzymania z sektora prywatnego sa zte. Nie odczuwa on potrzeby wspierania ze zrédet prywatnych
utrzymania i dalszego rozwoju singletraili w sytuacji, gdy realizacja projektu nie odbywa sie na jego dziatkach. W przy-
padku wszystkich sieci tras oraz obiektéw prywatnych w Republice Czeskiej i Polsce nie istnieje na razie zdolnos¢ do
samofinansowania. Przyczyng jest przede wszystkim koncepcja sieci tras, ktorych funkcjg jest aktywnosc rekreacyjna
na obszarach niebedacych w wiekszosci wtasnoscig inwestora ani operatora i niebedacych celem biznesowym. Nawet
prywatne Bike parki funkcjonujace przy wyciggach narciarskich nie zarobig z dziatalnosci rowerowej na eksploatacje
i konserwacje infrastruktury. Poki co, wynika to z faktu, ze przy zadnym wyciggu nie s budowane trasy dla szerokiego
grona odbiorcow (trasy fatwe i srednio trudne). Wyciggi maja najczesciej stabg infrastrukture, buduja trudne trasy
rowerowe i przez to ograniczaja sobie zasdb potencjalnych klientéw.

8. Ustugi dla MTB

8.1. Transport, parking, transport rowerow i bagazy, depozyty

Dla dobrej dostepnosci do bike osrodkéw i do tras MTB potrzebne jest opracowanie i przekazanie rowerzystom
mozliwosci transportu do tych miejsc pociagiem, autobusem, prywatnym samochodem. Miejsca startowe bike
osrodkéw potrzebuja pojemnos¢ 100 i wiecej miejsc, pozostate punkty dostepowe do tras od 10 do 30 miejsc.
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Dla dtugodystansowej trasy moze by¢ interesujaca ustuga przewozenia bagazy z jednego miejsca zakwaterowa-
nia do drugiego i rowerzystéw ze sprzetem z puntu koricowego na miejsce startu.

Idealnym rozwigzaniem do przewozenia rowerdéw okazuje sie by¢ transport kolejowy. Dtugodystansowi rowerzy-
$ci uzywaja transportu kolejowego do przedostania sie do miejsc startowych trasy i dla wyjazdu z miejsca docelowe-
go bez koniecznosci zaparkowania auta w jednym z o$rodkéw.

Zabezpieczenie i depozyty rowerdw s3 niezbedne dla rowerzystéw, ktérzy chca zjes¢ w restauracji, zwtaszcza
przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych i zima, kiedy zamkniete sg letnie ogrody. Bezpieczny depozyt dla
rowerdw oznacza aktualnie jedng z najstabiej rozwinietych ustug. Zamieszczone na zewnatrz stojaki nie sa rozwigza-

niem dla bezpiecznego przechowania roweru.

8.2. Gastronomia

Dostepnosc i whasciwa forma dobrego wyzywienia jest niezbednym warunkiem dla zaspokojenia potrzeb uzyt-
kownikéw. Bardzo chetnie odwiedzane s3 letnie stoiska, stoiska sezonowe, restauracje z ogrédkami, w przypadku
niekorzystnej pogody zadaszone miejsce do przechowania roweréw. Restauracje powinny byc¢ otwarte na brudnych
i spoconych rowerzystow, powinny posiada¢ odpowiednig obstuge, ktéra bedzie zachowywac sie z szacunkiem wo-
bec tych klientéw i na odwrét. Rowerzysta musi zna¢ swoj aktualny stan i dotrzymywac regulaminu obowigzujacego
w restauracji. W obu przypadkach do dzi$ panuja ogromne rezerwy.

8.3. Zakwaterowanie

Zakwaterowanie powinno by¢ zaoferowane na wszystkich poziomach od poszukiwanego campingu przez tury-
styczne pensjonaty i hotele o réznej ilosci gwiazdek. Grupa docelowa bikeréw jest bardzo urozmaicona i ich wymaga-
nia zalezne s od wysokosci ich dochodéw. Duze bike osrodki okreslane jako produkty powinny zaoferowac w okolicy
co najmniej 10 km wszystkie rodzaje zakwaterowan. Warunkiem jest tutaj dostepne wyposazenie dla rowerzystow
tj. depozyt dla roweréw, myjnia rowerdw, pralka do prania ubran, (wiecej ponizej certyfikacja). Podobnie jak wsrod
restauracji i tutaj obstuga powinna wykazywac sie pewng dawkg tolerancji wobec specyficznej grupy, jaka tworza

rowerzysci.

8.4. Myjnia rowerow

Myjnie roweréw stanowiag niezbedne wyposazenie w miejscach startowych bike o$rodkéw. Bikerzy sa w stanie
zaptacic¢ za umycie roweru mniej wiecej 50 K¢. Forma myjni moze by¢ rézna, pomieszczenie z mozliwoscia sptukania
roweru woda z weza.

8.5. Wypozyczalnie i serwisy

Za zupetna podstawe ustug serwisowych uwazane sg samoobstugowe miejsca naprawiania roweru w miejscach
startowych bike osrodkéw. Duze osrodki powinny zaoferowac¢ mozliwos¢ serwisu, jako oddzielnej ustugi. Wypozy-
czalnia jest pozadana zwtaszcza dla tych uzytkownikéw, ktérzy nie posiadajg roweru i chcg sprébowaé MTB, albo
ze wzgledu na rzadki kontakt z tym rodzajem sportu lub nie posiadaja odpowiednich srodkéw umozliwiajacych im
zakup sprzetu. Bardzo modne okazujqg sie by¢ ostatnio rowery elektryczne, ktére i wsréd MTB sg coraz to bardziej po-
pularne, aczkolwiek ich wstep na niektére z tras jest ograniczany

8.6. Ustugi przewodnickie, instruktorskie i szkoty jazdy

Ustugi przewodnickie s3 jak dotad stabo rozwiniete. Pojawiaja sie raczej w wiekszych miastach i regionach
ze skomplikowang orientacja przestrzenna i organizowane sg dla grup o sporej liczebnosci. Ustugi przewodnickie
mozna idealnie wykorzysta¢ w ramach dtuzszych wycieczek rowerowych. Ustugi instruktorskie (szkota jazdy) polegaja
na towarzyszeniu doswiadczonej osoby, ktéra uczy techniki jazdy. Mozna skorzystac z jednorazowej lekcji nauczania
lub catej serii godzin. Popyt rosnie, co widac réwniez w przypadku obozéw tematycznych, ktére skierowane sg zwtasz-
cza dla dzieci uczacych sie MTB.
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8.7. Zawody i imprezy

Bardzo popularnym ostatnio okazuje sie organizowanie zawodéw MTB i nawigzujacych imprez sportowych i spo-
tecznych. Chodzi o imprezy typu: otwarcie lub zakonczenie sezonu, ktére bardzo pomagaja w promocji produktu
i w utworzeniu oraz utrzymaniu podstawowej spotecznosci powiazanej z produktem. Imprezy maja charakter darmo-
wy i s3 sponsorowane przez firmy, gminy, kraje itp.

Ustugi biur podrozy i agencji turystycznych - najbardziej interesujace produkty majg szanse by¢ oferowane za
posrednictwem biur podrézy i agencji turystycznych tzn. przez prywatne podmioty. W RCz taki zabieg nie jest czesto
spotykany.

8.8. Certyfikacja

W celu zapewnienia jakosci wszystkich ustug bardzo skutecznym narzedziem sg certyfikaty jakosci, ktére prowadzi
certyfikowany podmiot w celu zapewnienia odpowiednich warunkéw dla rowerzystéw. W Republice Czeskiej jest
to certyfikat Cyklisté vitani, ktory w Republice Czeskiej wzorem innych panstw juz od kilku lat zapewnia Fundacja
Partnerstwo za posrednictwem wyszkolonych certyfikujgcych. Certyfikat moga uzyskac obiekty réznego typu oraz
réznego stopnia (wedtug zakresu zapewnianych ustug stuzacych cyklistom). Wasna klasyfikacja trail centréw przygo-
towana we wspdtpracy z Czechtourism CeMBA. Szczegdty dotyczace juz certyfikowanych obiektéw oraz wymogow
certyfikacji w Republice Czeskiej znajduja sie na stronie: www.cyklistevitani.cz

8.9. Zrédta finansowania ustug towarzyszacych
Chodzi tu przede wszystkim o zrédta prywatne operatoréw ustug towarzyszacych turystyce MTB. Niektére regiony
maja wiasne programy dofinansowania rozwoju tras MTB. Cze$ciowe dziatania w Republice Czeskiej mozna dofinan-

sowac z programu krajowego.

9. Promocja i marketing

9.1. Narzedzia promocji i marketingu produktow MTB
Pod pojeciem marketingu mozna rozumie¢ caty szereg czynnosci, ktéry trzeba rozwija¢ w celu efektywnej pro-
mocji produktu. Dotyczy to zwtaszcza tych dziatan, ktére sg uporzadkowane wedtug stopnia waznosci i efektywnosci:
« prezentacja na stronach internetowych, w Internecie i w mediach spotecznosciowych (podstawe stanowi
wilasna prezentacja produktu w Internecie i jego powigzanie z kolejnymi stronami internetowymi, podobnie
w przypadku mediéw spotecznosciowych), utworzenie lokalnej spotecznosci i spotecznosci statych klientow,
kreowanie dobrego wizerunku i jego popularyzacji za posrednictwem mediéw spotecznosciowych i zaanga-
zowanych uzytkownikéw tych mediéw,
» komunikacja PR (komunikacja ze spotecznoscia lokalna i spotecznoscia statych klientéw, przesytania newslet-
teru, komunikacja publiczna za posrednictwem mediéw branzowych - czasopism, blogéw, viogéw),
« produkcja i dystrybucja drukowanych materiatléw promocyjnych,
« prezentacja na targach turystycznych i na akcjach promocyjnych,
« komunikacja z biurami podrézy, agencjami turystycznymi i podréznikami dotyczaca oferty sprzedazy pro-
duktu.

9.2. Poziomy promoc;ji i marketingu

Poziom lokalny

Gléwne narzedzie stanowi strona internetowa bike osrodkéw zawierajgca przejrzysta oferte tras i ustug produktu.
Nastepnie przez Facebook, na ktérym zachodzi intensywna komunikacja uzytkownikéw. Dzielenie sie informacja-
mi wewnatrz spotecznosci jest najefektywniejszym narzedziem promocyjnym. Administratorem jest operator bike
osrodkow, w wiekszosci - podmiot prywatny. Bikeparki s3 promowane w ramach kompleksowej promocji catego
(w wiekszosci narciarskiego) osrodka przez jego prywatnego wiasciciela.
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Poziom regionalny - turystyczne obszary/miejsca docelowe

Obszary turystyczne i miejsca docelowe (np. Krkonose, Orlické Hory, Ktodzko...) w sposdb kompleksowy promo-
wane sg przez poszczegdlne spoétki, ktére sg w wiekszosci wypadkdw zarzadzane poprzez podmioty publiczno-praw-
ne. W ramach ich stron internetowych i kampanii promujacych powinny by¢ oferowane produkty dla rowerzystow
wraz z ich miejscami docelowymi - bike osrodki, oraz w szczegélnosci, dtugodystansowe trasy MTB.

Poziom ogdlnokrajowy

Sposéb propagowania, zarzadzanej przez panstwo, organizacji Czechtourism, ktéra wspiera czeski ruch turystycz-
ny. CeMBA w 2017r. przedstawita oficjalne strony internetowe o trasach MTB: www.mtb-czech.cz, gdzie mozna zna-
lez¢ najbardziej znane trasy w catej RCz. Jest to takze miejsce do promocji dtugodystansowych tras MTB.

W Polsce nie istnieje jedna wspdlna strona internetowa, na ktérej przedstawione sg wszystkie trasy MTB. Nie ma
tez organizacji, ktorej celem jest promowanie wszystkich tras. Tg funkcje spetnia ustuga internetowa https://www.tra-
ilforks.com, w ktérej uzytkownicy dodajg trasy w swojej okolicy oraz administratorzy, ktorzy dodajg tam swoje trasy.
Kolejnym sposobem na promocje tras i pokazanie ich przysztym uzytkownikom jest organizowanie ogdlnopolskich
zawodow rowerowych. Administratorzy tras zapraszajg takze ogélnopolskie media rowerowe w celu przygotowania

publikacji o trasach.

Podsumowanie
Republika Czeska - przede wszystkim trzeba liczy¢ na promocje lokalna i coraz to wazniejszg staje sie promocja

ogolnokrajowa www.mtb-czech.cz, z ktérej to spoteczenstwo bikeréow bedzie wyraznie czerpato w ramach wizyt na
wszystkich trasach MTB.

Polska - administratorzy tras niezaleznie czy s to samorzady czy prywatni inwestorzy promuja swoje trasy gtéwnie
za pomoca swoich stron internetowych oraz mediéw spotecznosciowych. Widac spora réznice w jakosci komunikacji
z uzytkownikami pomiedzy samorzadami, a prywatnymi inwestorami, na korzys¢ tych drugich. Jednym z najczesciej
stosowanych sposobdéw promocji tras jest organizowanie na nich réznego rodzaju imprez i zawodéw rowerowych
takich jak Maratony MTB czy zawody Enduro MTB.

9.3. Zrédta finansowe marketingu

Zrédta finansowania s opisane w wyzej podanych poziomach realizacji promocji. Poziom lokalny jest finansowa-
ny z wtasnych Zrédet operatora, regionalny poziom w ramach budzetu podmiotéw regionalnych. Ogélnokrajowy po-
ziom jest finansowany z budzetu organizacji panstwowej Czechtourism. W ramach regionalnego i ogélnokrajowego
finansowania wystepuje czasami mozliwos¢ udzielenia grantu.

W Polsce ponadregionalny poziom promocji wspieraja takie instytucje jak Urzad Marszatkowski, Urzad Wojewddz-
ki, Starostwo Powiatowe. Realizuja to poprzez organizacje tragdw turystycznych oraz wystawiania stoisk promocyj-
nych na miedzynarodowych targach turystycznych. Finansujg takze produkcje filméw reklamowych catych regio-

now, w ktorych promuja trasy rowerowe.

10. Istniejaca infrastruktura MTB

10.1. Republika Czeska
OBSZAR OBJETY PROJEKTEM W KONTEKSCIE REPUBLIKI CZESKIE)

Republika Czeska jest obszarem z duzym potencjatem w obszarze turystyki oraz aktywnosci czasu wolnego zo-
rientowanych na obszar turystyki rowerowej Na catym terytorium Republiki Czeskiej znajduja sie tacznie 24 obszary
singletrail lub bikeparki, gdzie uzytkownik moze spedzi¢ wiecej czasu niz jeden dzien pobytu. Nastepny rozdziat zaj-
muje sie infrastrukturg MTB w obszarze projektu (Kraj Liberecki, Hradecki, Pardubicki, Morawsko-Slaski i Otomuniecki).

Na potrzeby analizy nalezy podzieli¢ istniejaca i planowang infrastrukture wedtug charakteru miejsca, gdzie uzyt-
kownik chce sie poruszac i w jakim celu przyjechat do lokalizacji jezdzi¢ na rowerze. Segmentacja jest nastawiona na
Bikeparki lub obszary singletrail.
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W dalszym tekscie wskazano zestawienie dla wszystkich krajéw na terytorium Republiki Czeskiej i nastepnie dla
poszczegdlnych krajow. Podstawa dla ustalonych okolicznosci jest baza danych Czeskiego Zwigzku Kolarstwa Gor-
skiego, z.s. oraz badanie w terenie, ewentualnie dostarczenie materiatéw przez poszczegdlnych ekspertéw planowa-
nia zagospodarowania przestrzennego z krajéw. Przedmiotem analizy sa obiekty, ktére na dzier 31.8.2018 miaty, co
najmniej 5. kilometréw tras trailowych lub w aktualnej, krétkiej perspektywie osiagna ten cel.

OBSZAR OBJETY PROJEKTEM - CHARAKTERYSTYKA

Analiza rozwigzuje kwestie mapowania istniejacej infrastruktury MTB z punktu widzenia mozliwosci wykorzysta-
nia jej potencjatu w obiektach, ktére w najblizszym horyzoncie czasowym osiggna, co najmniej 5 km wybudowanych
tras - traili i sq atrakcyjne dla odwiedzajacych. W rozdziale 10.1 przedstawiona jest kwestia istniejgcej infrastruktury
MTB, a w rozdziale 11.1. przedstawia sie planowang infrastrukture MTB. Analizowane byty miejsca z duzym potencja-
tem turystycznym oraz o duzym znaczeniu dla tworzenia kolejnych produktéw, np. marketingowych, w turystyce ro-
werowej na czesko-polskim pograniczu. Nie analizuje sie tu lokalizacji znajdujacych sie blizej wewnetrznego obszaru
Republiki Czeskiej.

Obszar objety projektem:

- Kraj Liberecki

- Kraj Hradecki

- Kraj Pardubicki

- Kraj Otomuniecki

—  Kraj Morawsko-Slaski

KRAJ LIBERECKI

Kraj Liberecki od dtugiego czasu jest numerem jeden w kwestii infrastruktury dla roweréw goérskich. Singletrek pod
Smrkem to jeden z najwazniejszych obiektéw MTB w Republice Czeskiej, a pozostate Istniejace lokalizacje maja
potencjat dalszego rozwoju. Realizowane ustugi towarzyszace znajduja sie na wysokim poziomie, z kolei najwiekszy
rozwoj zanotowano w obiekcie Tanvaldsky Spicak.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 3163 km?
tacznie: 105 km
Liczba mieszkancow: 440436 Trasy singletraili: 81 km
Pogérze: Gory Izerskie | Bikeparki: 24 km
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugos¢ tras Opis

Trasy o tacznej dtugosci ponad 80 kilometréw podzielone sg na czte-
ry stopnie trudnosci i maja 2 miejsca startowe. Znalez¢ tu mozna tez
zaplecze ,Singletrek Centrum” z mata gastronomig, restauracjg i skle-
Singletrail 78 km pem z artykutami rowerowymi i odziezg. Mozna tu réwniez znalez¢
Centrum Testowe roweréw AGang, myjnie rowerowa, WC, prysznice,
szatnie, miejsca odpoczynku, plac zabaw dla dzieci, pumptrack oraz
kemping.

Singletrek
pod Smrkem

Jednokierunkowe trasy terenowe w lasach na zboczach gérskich. Swoj
poczatek maja na szczycie gory Tanvaldsky Spi¢ak, a koniec zlokalizo-
wany jest na parkingu przy stacji kolejki. Trzy trasy o szerokosci T m
Bikepark 8 km - niebieska, czerwona i techniczna czarna - o catkowitej diugosci ok.
8 km. W celu dostania sie na gére mozna skorzystac z kolejki linowej
lub podjechac¢ droga prowadzaca przez Albrechtice az na sam szczyt
Tanvaldskiego Spicéka.

Spicak

Bikepark Tanvaldsky
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KRAJ LIBERECKI

4 trasy o ré6znym stopniu trudnosci (B1a, B1b, B2 i B3) mieszczace sie
w bezposrednim sasiedztwie siodetkowej kolejki linowej Skalka, ofe-
Bikepark 5km rujgcej darmowy transport roweréw przez caty sezon letni. Znalez¢ tu
tez mozna wypozyczalnie rowerdw i hulajnég gorskich, mata gastro-
nomig, parking i miejsca noclegowe.

Bikepark
Jestéd

~ 9 W obiekcie Horni Domky w Rokytnici nad Jizerou, znalez¢ mozna 3
g 'c . trasy o catkowitej dtugosci 5 kilometréw, czescig bikeparku jest wy-
o S | Bikepark 5km . . . . . M
x X pozyczalnia rowerdw, serwis i sklep rowerowy w zapleczu hali kolejki
o linowej.

_E 2 Obiekt oferuje trasy typu: BMX, dirty, trail, pumptrack, rockgarden, skill
& % | Bikepark 2 km centrum.

v S

= O

© Latwiejszy singletrek o dtugosci 3 km w podmiejskim lesie na gdrze
x 2 Spicak obok miejscowosci Ceska Lipa.

530 | Singletrail 3 km

o o

cwn

&

Nowy Bikepark Polevsko oferuje 4 szlaki: czerwony i trzy niebieskie
(Skikros, Blottendorfska i Szlak Naturalny), biegnace wzdtuz lokalnych
Bikepark 4 km tras zjazdowych. Sztucznie wybudowane traile uzupetnione sa o le-
$ne przyrodnicze trasy enduro. Uruchomiono takze miejscowy wyciag
umozliwiajacy dostanie sie na start. Catkowita dtugos¢ wynosi 4 km.

Bikepark
Polevsko

KRAJ HRADECKI

Kraj Hradecki nie wyczerpuje catkowicie drzemigcego w nim potencjatu rozwojowego dla infrastruktury MTB. Po-
wodem jest fakt, ze wieksza czes¢ obszaréw atrakcyjnych dla inwestycji rowerowych znajduje sie w strefach ze
zwiekszong ochrong srodowiska naturalnego (KRNAP), co uniemozliwia i ogranicza mozliwos¢ tworzenia nowych
tras i budowe obiektow. Jednak istniejaca juz na tym terenie infrastruktura MTB reprezentuje wysoki poziom zaréw-
no, pod wzgledem atrakcyjnosci tras, jak i ustug towarzyszacych, zwigzanych gtéwnie z dobrze rozwinietg siecig
obiektéw turystycznych. Najwiekszy rozwéj zanotowat projekt Trutnov Trails.
ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 4759 km?
tacznie: 36 km
Liczba mieszkancow: 551689 Trasy singletraili: 20,0 km
, Karkonosze, . .
Pogorze: géry Orlickie Bikeparki: 16 km
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugosc tras Opis
Jest to jeden z najwiekszych czeskich bikeparkéw. Dysponuje sio-
detkowg kolejka liniowa, zapleczem serwisowym w Spindler(iv Mlyn,
‘;U w okolicy znajduje sie wiele obiektéw noclegowych o réznych stan-
§' dardach. Bike park dysponuje skills center, pumptrackiem, ktérego
o czescia jest tor typu Slopestyle o dtugosci 250 metréw. Bikepark jest
g Bikepark 13 km jednym z najbardz.iej wymagajacych, dysponujejedr.wak réwniez, przy-
& stosowang dla kazdego, prowadzaca po drogach widokowsq trasa tu-
£ rystyczna o dtugosci 7 km. Pozostate trasy sg juz typowo bikeparkowe
A - trasa o dtugosci 2,5 km przeznaczona jest dla rowerzystéw preferu-
jacych freeride, a trasy o dtugosciach 2,1 1,4 km - maja charakter do-
wnhillowy.
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KRAJ HRADECKI

Na chwile obecng oferuje ok. 20 km przyrodniczych tras singletrail
o réznym poziomie trudnosci w lokalizacji Cizkové kamienie i Gory
Jastrzebie. Miejsce kusi zmiennoscig pagoérkowatego krajobrazu, pet-
nego piaskowcowych gtazéw, skat, laséw, tak i pastwisk, czynigcego go
idealnym miejscem do jazdy na rowerze gérskim. Punktem wyjscio-
wym jest Trailcentrum w gminie Lhota u Trutnova, drugim miejscem
startowym jest parking Pod Sedmidomim. Lacznie mozna znalez¢ tu 8
tras wraz z obiektem ,Bikepark VIcka".

Singletrail 20 km

Trutnov Trails

Jedna czysto zjazdowa trasa o dtugosci ok. 1000 m, przeznaczona dla
bardzo zaawansowanych rowerzystéw Uwazana za jedna z najbardziej
znanych tras downhillowych w Republice Czeskiej. Na start na szczycie
Hnédy Vrch mozna wjechac siodetkowa kolejka linowa. Nocleg, serwis
Bikepark 1 km i wypozyczalnia znajduja sie na miejscu lub w najblizszej okolicy.
Uwaga: pomimo niewielkiej dtugosci, trasa ta wystepuje na liscie zna-
czacych lokalizacji, poniewaz znajduje sie przy preznie dziatajacym
obiekcie turystycznym i ma duzy potencjat na dalszy rozwdéj (patrz
rozdziat 11.1)

Czes¢ obszaru zjazdowego Ricky v Orlickych horach, $redni poziom
trudnosci

Bikepark Bramberk Pec
pod Snézkou

Bikepark Ricky

bikepark 2

w Gérach
Orlickich

KRAJ PARDUBICKI

Kraj Pardubicki jest terytorium o stosunkowo niewielkiej dtugosci tras do kolarstwa goérskiego oraz nieduzg ilosciag
obiektéw MTB takich jak singletrail lub bikepark. Jednak potencjat regionu jest znacznie wiekszy, Swiadczy¢ moga
liczne projekty i realizowane prace zwigzane z tworzeniem infrastruktury MTB. Pod wzgledem planéw i koncepc;ji
jest to jeden z najlepiej przygotowanych regionéw w Czechach i w niedalekiej przysztosci moze stac sie najbardziej
rozwinietym obszarem ze wszystkich objetych programem krajéw. Jednakze by osiggna¢ ten putap, konieczne
dziatania nalezy podja¢ juz dzi$, gdyz niezbedne do tego jest nawigzanie wspotpracy wtadz regionu z operatorami
i zarzadcami juz istniejacych obiektéw zwigzanych z turystyka rowerowa.
ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
) ) KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 4519 km? -
tacznie: 11 km
Liczba mieszkancow: 517 087 Trasy singletraili: 6 km
) Snieznik, . N
Pogorze: Géry Orlickie Bikeparki: 5km
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugosc tras Opis
4 Szlaki o ré6znym stopniu trudnosci, od czarnych dla doswiadczonych
i o downhillowcéw, poprzez techniczne szlaki czerwone, odpowiednie
g < | Bikepark 5 km dla rowerzystéw lubigcych duzg ilos¢ skokéw i zakretéw, az po niebie-
g skie dla rowerzystéw, ktérzy opanowali przynajmniej podstawy jazdy
@ w terenie.
= Podstawe trasy tworzy jeden szlak o nazwie Skalni Trail, z potencjatem
g dalszego rozwoju. Przeznaczony jest dla sredniozaawansowanych ro-
= % ) ) werzystéw, na obiekcie istnieje mozliwos¢ wyjechania na szczyt kolej-
E g Singletrail 5,0 km kg linowa.
[@)]
£
(Va)
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KRAJ PARDUBICKI

Singletrail

Traile Vysoké
Myto

1 km

1-kilometrowy szlak ze $ciezkg pumptrackowq jest przeznaczony dla
wszystkich grup uzytkownikéw, od poczatkujacych do zaawansowa-
nych. Zostat on tutaj wymieniony w celu dalszego rozwoju. (Patrz Roz-
dziat 11.1)

KRAJ OLOMUNIECKI

Kraj Otomuniecki dzieki lokalizacji w Gérach Rychlebskich, jest jednym z wiodgcych miejsc w Republice Czeskiej
pod wzgledem, jakosci i atrakcyjnosci tras trailowych. Szlaki Rychlebské sg rowniez cenione poza Czechami i obec-
nie wydaja sie by¢ jednym z najbardziej atrakcyjnych obszaréw trailowych w Republice Czeskiej. Nie mamy jednak
obecnie oficjalnych informacji o dalszym rozwoju lub planowaniu nowych obiektéw - dtuzszych niz 5 km. Brak
rozwoju bytby z pewnoscig ogromnga strata dla regionu o tak duzym potencjale rowerowym i rozwinietymi ustu-
gami turystycznymi. Z drugiej strony, kilometraz Szlakéw Rychlebskich byt jak dotad, co roku powiekszany, jednak
doktadna planowana dtugos¢ nie jest znana autorom.
ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 5267 km?
tacznie: 65 km
Liczba mieszkancow: 633925 Trasy singletraili: 48 km
Gory Ry-
chlebskie,
Pogérze: Hruby Je- Bikeparki: 17 km
senik, Nizky
Jesenik
OBIEKTY W KRAJU:
Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugos¢ tras Opis
o Bikepark Kouty znajduje sie w obiekcie narciarskim Kouty nad Desnou.
3 Poszczegdlne trasy rowerowe prowadza w dét stokéw narciarskich lub
_% Bikepark 13km w ich .otoczenlL{ |.sa1, tak sa.r.no Jak.StO.kI, F)znakowane oc?pomedt\lo do
8 stopnia trudnosci. W poblizu znajduje sie wypozyczalnia roweréw, re-
g stauracja i parking. Na gore, wraz z rowerami, mozna wjechac kolejka
e szesciosiodetkowa.

@ Szlaki Lipovské nalezg do mniej wymagajacych i dlatego sg odpowied-
<9 . . nie dla rodzin z dzie¢mi. Dostepne sg dwa szlaki niebieskie i jeden
= o |Singletrail 8km . . : . . .
Ao czarny. W poblizu tras odwiedzajacy moze skorzystac z centrum infor-

- macyjnego, wypozyczalni rowerdw i szkétki rowerowej.

Jest to kompleksowa siec tras specjalnie przystosowanych do jazdy re-
kreacyjnej na rowerze goérskim w bliskim kontakcie z natura. Znalez¢
g tu mozna stare kamienne $ciezki i nowoczesne flow traile. Szlaki za-
3 czynaja sie i kocza w miejscowosci Cerna Voda u Zékladny - Centrum
r= . . Informacyjne RS, wszystkie sg przejezdne nawet w deszczu. Nie sg to
v
%‘ singletrail 40km trasy od A do B, ale zamkniete obwody. Odwiedzajacy nie musi zajmo-
ié wac sie logistyka. Wszystko wspotpracuje z powigzanymi ustugami IC,
A ktore obejmuja wypozyczenie rowerdw z petnym zawieszeniem, rowe-
row MTB, lekcje jazdy konnej, serwis informacyjny, przekaski, sprzedaz
pamiatek, sklep i myjnie rowerowa.
x Bikepark oferuje 4 trasy dla wszystkich, od dzieci po zaawansowanych
< P . . - . . .
& = | Bikepark 4 km rowerzystow. Szlaki prowadza po stokach narciarskich lub w ich pobli-
=X 2u, kazdy z nich ma dtugos¢ okoto 1000 m.
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KRAJ MORAWSKO-SLASKI

Kraj Morawsko-Slaski posiada na swoim terytorium dwa duze pasma gérskie, Beskidy Morawsko-Slaskie i Jesioniki.
Pomimo tego gorskiego potencjatuy, infrastruktura nie jest zbyt dobrze rozwinieta, zwtaszcza w kwestii budowy spe-
cjalnych szlakéw MTB. Wynika to z faktu, ze w Beskidach istnieje bardzo gesta sie¢ oznakowanych tras rowerowych
MTB biegnacych po istniejacych drogach i sciezkach lesnych. Dlatego tez potencjat powstajacych szlakéw nie jest
w petni wykorzystywany, a w poréwnaniu z innymi regionami na granicy z Polska, odnotowuje sie tu najmniejszy
rozwoj, zwtaszcza w Beskidzkiej czesci kraju.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Powierzchnia: 5427 km? -
tacznie: 28 km

Liczba mieszkancow: 1,21 min Trasy singletraili: 16 km

Hruby Je-

senik, Nizky
Pogérze: Jesenik, Be- Bikeparki: 12 km

skidy Moraw-

sko-Slaskie

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa | Rodzaj obiektu | Dlugos¢ tras Opis

W skfad obiektu wchodza dwie trasy typu gravity singletrail o faczonej
trudnosci i dtugosci 3,51 2,1 km oraz jeden tor wyjsciowy o dtugosci
Singletrail 10 km 4,1 km. Istnieje mozliwos¢ skorzystania z czteroosobowej kolejki lino-
wej. Osrodek dysponuje serwisem i wypozyczalnia roweréw, a w pobli-
zu znajduje sie restauracja.

Singletraile
Bila

W skfad obiektu wchodza trzy bardzo techniczne trasy gravity o réz-
nym stopniu trudnosci:

« Natural Trail (trudny) 2512 m

« Mamba Trail ($redni) 1 540 m

« Tobogan Trail (fatwy) 2 150 m

Oraz jedna trasa typu enduro.

Punkt poczatkowy sieci $ciezek singletrack zlokalizowany jest w oko-
licy Vrbna pod Pradédem. Dojazd na start odbywa sie klasyczng trasa
rowerowg i jest mozliwy z kilku kierunkow.

Na mecie znajduje sie restauracja i maty serwis.

Singletrail 6 km

Bikepark Vrbno pod
Pradédem

Na obiekt skfadaja sie 4 rekreacyjne trasy o tacznej dtugosci 12 km.
W zwigzku z planowaniem nowych tras, Bike Park Kopfivna wraz
Bikepark 12 km z ustugami towarzyszacymi, ma szanse stac sie liderem infrastruktury
MTB w Kraju Morawsko-Slaskim. (Patrz Rozdziat 11.1)

Bike
park Kopfivna

PODSUMOWANIE:

Analizowane regiony prezentuja ogromny potencjat istniejacej infrastruktury turystycznej i ustug w kolarstwie gor-
skim.

Pie¢ krajow oferuje facznie 250 km istniejgcych tras, z czego 175 km to tory singletrail, a 75 km trasy bikeparkowe.
tacznie jest to 21 obiektéw, w tym 13 bikeparkéw i 8 singletraili.
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PODSUMOWANIE dla Republiki Czeskiej:
Catkowity przeglad istniejacej infrastruktury MTB w Republice Czeskiej

Kralovehradecky kraj 36
Bikepark Ri¢ky v Orlickych horach bike park Ri¢ky v Orlickych horach 2
SCOTT SPINDL BIKEPARK bike park Spindlertv Mlyn 13
Bikepark Bramberk Pec pod Snézkou bike park Pec pod Snézkou 1
Trutnov Trails singletraily | Trutnov . Lhota u Trutnova 20
Liberecky kraj 105
Singltrek pod Smrkem singletraily | Nové Mésto pod Smrkem, Lazné Libverda 78
Bikepark Tanvaldsky Spi¢ak bike park Albrechtice v Jizerskych horach, dolni sta- 8
nice lanovky
Bikepark Jestéd bike park Liberec - Horni Hanychov 5
Bikepark Rokytnice bike park Rokytnice nad Jizerou - Horni domky
Bikepark Drzkov bike park Drzkov, okres Jablonec nad Nisou 2
Pumptrack Zasada bike park Obec Zasada, okres Jablonec nad Nisou
Bikepark Velké Hamry bike park mezivodi (61,05 km), Velké Hamry, okres
Jablonec nad Nisou
Pumptrack Harrachov bike park Harrachov, okres Semily
Pumptrack Jablonné v Podjestédi bike park Jablonné v Podjestédi
BIKE PARK MNISEK bike park Mnisek
Singltrek na Spi¢aku bike park Ceska Lipa 3
Bike park Javornik bike park Jefmanice
Bikepark Polevsko bike park Polevsko 4
Moravskoslezsky kraj 28
Singletrails Bila singletraily | Bila - Skiareal Bila 10
Bikepark Vrbno pod Pradédem singletraily | Vrbno pod Pradédem 6
Bike park Kopfivna bike park Kopfivna 12
Olomoucky kraj 65
Cyklotrasy Bike park Kouty bike park Kouty nad Desnou 13
Lipovské stezky singletraily | Lipova-lazné, Hotel Helios 8
Rychlebské stezky singletraily | Cernavoda 40
Bikepark Kare$ bike park Lou¢na nad Desnou 4
Pardubicky kraj 11
Bikepark Peklak bike park Ceska Trebova 5
Singletrail Dolni Morava bike park Dolni Morava
Traily Vysoké Myto singletraily | Vysoké Myto 1
SUMA 245
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Liberecky kraj 6 1 7 24 81 105
Kralovéhradecky kraj 3 1 4 16 20 36
Pardubicky kraj 1 1 2 5 6 11
Olomoucky kraj 2 2 4 17 48 65
Moravskoslezsky kraj 1 2 3 12 16 28
LACZNIE
DLA 5 KRAJOW 13 7 20 74 171 245
10.2. Polska
OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:
Rodzaj Dlugos¢ .
obiektu Nazwa tras Opis
Trasy facza sie z obiektem po czeskiej stronie o nazwie Singletrek pod
Smrekiem. Sciezki sa jednokierunkowe, a rowerzysta, w zaleznosci od
swoich mozliwosci, moze wybrac trase réznej dtugosci. Wiekszos¢ od-
Singletrack cinkéw jest tatwych albo lekko wymagajacych. W okolicach singletrac-
Swieradéw 30 km kow jest tez duzo naturalnych szlakéw, po ktérych mozna porusza¢
Zdréj sie rowerem. Rozszerzajg one oferte turystyczng. Obiekt posiada kilka
miejsc startowych, bogata baze noclegowa, gastronomiczng i wypozy-
czalnie rowerdw.
http://singletrack.pl
Sie¢ tras typu singletrack potozonych w siedmiu gminach od Barda Sla-
skiego do Jodtowa w Gminie Miedzylesie. W sumie 14 petli o tacznej dtu-
< Singletrack 133 km gosci 133 km. Oznakowano réwniez dojazdy do petli o dt. 24 km. Trasy

8 Glaciensis przeznaczone sg dla poczatkujacych i $rednio zaawansowanych rowe-

~§ rzystéw.

w https://www.facebook.com/singletrackglacensis/

@ Trasy o charakterze gtéwnie zjazdowym o $rednio zaawansowanym i za-
awansowanym stopniu trudnosci. Istnieje mozliwos¢ podjechania na
szczyt Sciezka typu singletrack lub skorzysta¢ z mozliwosci dojazdu na

Trasy Enduro 30 km start samochodem terenowym przystosowanym do przewozu roweréw.
Srebrna Goéra Trasy wchodza w sktad duzej sieci Strefy MTB Sudety i mieszcza sie okoto
20 km od granicy z Republika Czeska. Przewidziano jedno gtéwne miej-
sce startowe z wypozyczalnig i spora baza noclegowa w okolicy.
https://pmbike-experts.pl/trasy-MTB/
Obiekt liczy sobie 70 km $ciezek, w tym 45 km tras typu single track
Pasmo Rowero- 70.0 km o lekko wymagajacym i $rednio zaawansowanym stopniu trudnosci.
we Olbrzymy ’ Trasy sq budowane w rozwinietym turystycznie regionie Jeleniej Géry.
Oddalone sg od granicy z Czechami o 10 km.
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OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj
obiektu

Nazwa

Dtugos¢
tras

Opis

BIKE OSRODKI

Enduro Trails
Bielsko Biata

32 km

Sie¢ jednokierunkowych tras rowerowych - typu singletrack o réznym
stopniu trudnosci. Od tatwych przeznaczonych do rodzinnych wypraw
rowerowych, po trasy dla zaawansowanych rowerzystéw. W okolicy do-
stepny jest takze wyciag. Obiekt posiada bogate zaplecze noclegowe
i gastronomiczne, wypozyczalnie rowerdw, a trasy oddalone o ok. 40 km
od granicy z Republikg Czeska

http://endurotrails.pl

Kaczawskie Sin-
gle Tracki

51 km

Kompleks tras typu singletrack oferujacy trasy o dtugosci od 8 km do
22 km. W sumie ponad 51 km tras dla poczatkujacych i $rednio za-
awansowanych rowerzystéw. Trasy sg oddalone od siebie maksymalnie
0 10 km tworzac wspolng sie¢ w Gorach Kaczawskich. Obecnie brakuje
infrastruktury towarzyszacej w postaci wypozyczalni, gastronomi czy
wiekszej ilosci obiektow noclegowych. W przysztosci obszar moze stac
sie Bike Osrodkiem z petnym zapleczem. Oddalone od granicy z Czecha-
mi o nieco ponad 40 km.

BIKE PARKI

Gora Zar - Mie-
dzybrodzie Zy-
wieckie

8,1 km

3 sciezki o réznym stopniu trudnosci, w sumie ponad 8 km tras. Bike Park
oddalony jest o koto 30 km od granicy z Republikg Czeska.
http://www.pkl.pl/post/gora-zar/atrakcje/trasy-downhillowe-gora-zar.
html

Stozek Bike Park
Wista

4 km

Kilka krétkich tras o zaawansowanym stopniu trudnosci. Bike Park odda-
lony o koto 3 km od granicy z Republikg Czeska.
http://stozekwisla.pl/index.php?id=5413

Dzikowiec

2,2 km

W parku tylko 2 trasy zjazdowe po 1,1 km kazda, bardzo strome i wyma-
gajace, gtéwnie dla zaawansowanych rowerzystéw. Bike Park oddalony
o koto 15 km od granicy z Republika Czeska.
http://www.dzikowiec.info/downhill/264-downhill-dzikowiec-2018.
html

Park Rowerowy
Czarna Gora

4,2 km

W parku sg 3 trasy o tacznej dtugosci 4,2 km. Trasy przewidziane dla za-
awansowanych rowerzystéw. Bike Park oddalony jest o koto 8 km od
granicy z Republikg Czeska.

http://www.parkrowerowy.pl

Bike Park Paleni-
ca Ustron

b.d.

W Bike Parku obecnie znajduje sie 7 tras o réznym stopniu trudnosci.
Bike Park jest oddalony o koto 4 km od granicy z Republika Czeska.
http://strongsport.pl

DLUGODYSTANSOWE TRASY MTB

Strefa MTB
Sudety

550 km

550 km tras rowerowych w sktad, ktérych wchodza dobrej, jakosci drogi
szutrowe, naturalne sciezki i szlaki oraz Trasy Enduro Srebrna Goéra.
http://www.strefaMTBsudety.pl

Trasa rowerowa
ER-2

150 km

Euroregionalny szlak rowerowy o dtugosci ponad 150 km prowadzacy
z Zittau w Niemczech przez Czechy do Polski. W Polsce przejezdza przez
Bogatynie, Swieradéw-Zdroj, Szklarska Porebe Kowary, Lubawke i koA-
czy sie za Chetmskiem Slaskim na granicy z Czechami.

Trasa ma kontynuacje o dtugosci 103 km na Ziemi Ktodzkiej od Ostrej
GOry (granica z Czechami) przez Kartéw, Szczytna, Mostowice, Niemo-
jow, Miedzylesie, Miedzygorze, Kletno, Ladek-Zdréj do Lutyni (granica
z Czechami). Do uzgodnienia ze strong czeskg oznakowanie na odcinku
pomiedzy Chetmskiem Slaskim i Ostrg Gora, oraz ewentualnej kontynu-
acji w Rychlebskich Gorach i Jesionikach.
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OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj Nazwa Dlugos¢

obiektu tras Opis

Podsumowanie:

Obecnie na omawianym obszarze znajduje sie sze$¢ Bike Osrodki, ktdre tacznie zawierajg caty przekrdj tras o roz-
nym charakterze i réznej skali trudnosci. Najtatwiejszymi i najbardziej dostepnymi trasami, a przy tym najpopular-
niejszymi sa te w okolicach Swieradowa Zdroju, taczace sie z Singletrekiem pod Smrkiem. Razem z naturalnymi tra-
sami i innymi szlakami w ich okolicy tworza bardzo bogata oferte dla rowerzystéw. Trasy w Srebrnej Gérze skupiaja
wokoét siebie gtéwnie srednio zaawansowanych rowerzystéw, szukajacych stromych zjazdéw, wysokiej predkosci
i wiekszych emociji. Bielsko-Biata oprdcz tras fatwych i dla srednio zaawansowanych oferuje takze wymagajace trasy
dla zaawansowanych oraz mozliwo$¢ wjazdu nowoczesna koleja gondolowa. Na chwile obecng kazdy z tych o$rod-
kow, co weekend przezywa oblezenie a rozwdj tego typu infrastruktury wskazany jest w innych miejscach obszaru.
Jesli chodzi o Bike Parki mozna $miato powiedzie¢, ze znajduja sie w reces;ji. llos¢ odwiedzajacych te miejsca jest
znikoma, trasy sa za trudne, Zle utrzymywane i nieatrakcyjne dla szerszego grona odbiorcéw. Wynika to gtéwnie
z braku zrozumienia przez wtascicieli wyciagéw potrzeb rowerzystow.

PODSUMOWANIE dla Polski:
Catkowity przeglad istniejacej infrastruktury MTB w Polsce.

Wojewddztwo dolnoslaskie 845
Singletrack Swieradéw Zdréj / Singletraily | Swieradéw Zdroj 30
SINGLTREK POD SMRKEM
Srebrna Géra Singletraily | Srebrna Géra 24
Ztote Sciezki singletrail Gtuchotazy 3
Suliwoods singletrail Sulistrowiczki 1
Dzikowiec bike park Boguszéw Gorce 3
Park rowerowy - Czarna Gora bike park Sienna
Strefa MTB Sudety singletrail Kotlina Ktodzka 550
Singletrack Glacensis Singletraily | Kotlina Ktodzka - Bardo, Bystrzyca Ktodz- 133
ka, Ladek Zdrdj, Miedzylesie, Stronie Sla-
skie, Ztoty Stok
Pasmo Rowerowe Olbrzymy Singletraily | Jelenia Géra, Zachetmie, Przesieka, Boro- 46
wice, Piechowice, Michatowice, Jagniat-
kow
Kaczawskie Sciezki - Wojcieszow Singletraily | Wojcieszéw 10
Kaczawskie Sciezki - Gozdno, Singletraily | Gozdno, Rzeszéwek 22
Rzeszéwek
Kaczawskie Sciezki - Okole Singletraily | Lubiechowa 8
Kaczawskie Sciezki - Ostrzyca Singletraily | Proboszczéw 11
Wojewodztwo slaskie 47
Enduro Trails Bielsko Biata singletrail Bielsko Biata 32
Stozek Bike Park — Wista bike park Wista
Bike Park Palenica — Ustron bike park Ustron
Miedzybrodzie Zywieckie — Géra Zar bike park Miedzybrodzie Zywieckie
SUMA 892
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11. Planowana infrastruktura MTB

11.1. Republika Czeska

Bardziej szczeg6towy opis powigzan podano w rozdziale 10.1. W niniejszym rozdziale orientujemy sie wytacznie
na projekty zaplanowanej infrastruktury wedtug krajéw objetych projektem.

Obszar objety projektem:

«  Kraj Liberecki

« Kraj Hradecki

+  Kraj Pardubicki

« Kraj Otomuniecki

- Kraj Morawsko-Slaski

KRAJ LIBERECKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Powierzchnia: 3163 km?

tacznie: 85 km
Liczba mieszkancow: 440436 Trasy singletraili: 85 km
Pogorze: Gory lzerskie | Bikeparki: 0 km

OBIEKTY W KRAJU:
Dtugos¢ pla-
Nazwa | Rodzajobiektu | nowanych Opis
tras
o> W poblizu Bikeparku Tanvaldsky Spi¢ak, w ciagu 4 lat planowane jest
g S 7‘3 ) ) wybudowanie tras o tacznej dtugosci 62 kilometréw, skierowanych do
% % ! Singletrail 62km wszystkich grup uzytkownikéw.
i

W osrodku narciarskim Ski Aldrov w miejscowosci Vitkovice planowa-

= o

©

% g Singletrail 18 km ne sq'trzlasy o dtugosci 18 km, zorientf)wane pa.wszystkie grl.pr uz)llt-'
o kownikéw. Planowane s tory gravity, czyli zjazd bez koniecznosci
» = pedatowania

~ 3 W poblizu osrodka narciarskiego Ryzovisté powstat plan wybudowa-
g < ) ) nia ok. 5km singletraili w etapie 1. Péki co, nie stworzono jeszcze do-
2 g Singletrail 5km kumentacji projektowe;j.

v T

KRAJ HRADECKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 4759 km? -
Lacznie: 103 km
Liczba mieszkancow: 551689 Trasy singletraili: 95 km
Pogorze: :erl;og:l):cz;; Bikeparki: 8 km
OBIEKTY W KRAJU:
Dhugosc pla-
Nazwa | Rodzaj obiektu | nowanych Opis
tras
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KRAJ HRADECKI

5 Obiekt oferuje 10 km singletrackdéw o niskim i srednim stopniu trud-
~ \g nosci, 1 $ciezke treningowa, 1 pumptrack, a wszystko to na niewielkim
|9}

895 obszarze w malowniczej miejscowosci Zdobnice.
2 32X Singl .

L 3 Y| Singletrail 10 km

D VU T

£ 0O

n o

]

©

N

Pierwszy trail w Bikeparku Ri¢ky otwarto Latem 2017 r. Planowana
f—s - byta budowa trzech tras o réznym stopniu trudnosci i facznej dtugo-
§ E’ Bikepark 4 km $ci okoto 6 km. Pierwszym ukoniczonym projektem jest czerwony szlak
& o dtugosci 2,1 km, na ktérym zawodnicy pokonuja wysoko$¢ 250 m.
Na poczatek trasy mozna wraz z rowerem wjechac kolejka linowa.
£ s Na obszarze planowane jest przedtuzenie kolejnych dwdch toréw,
g 8 2 dtugosci ok 4 km, przeznaczonych dla mniej doswiadczonych rowe-
< @ X | Bikepark 4 km rzystow.
© >V
o x C
v 5 W
< &
om
- Na terenie obiektu analizuje sie mozliwo$¢ budowy sciezek typu Sin-
'z gletrail o dtugosci 40 km i réznym stopniu trudnosci.
+— LV . 2
%Jn Q| Singletrail 50 km Pomiedzy Hnédého Vrchu do Velké Upy a Peci pod Sniezka planowana
i% jest sie¢ tras gravity o réznym stopniu trudnosci, ktére maja by¢ powia-
zane z systemem kolei linowe;j.
o) Tworzona jest koncepcja zagospodarowania terenu w Gérach Jastrze-
4
[ %’ bich pod obwodowe tory typu singletrail, taczacych sie w system $cie-
o E Singletrail 35 km zek o tacznej dtugosci ok. 35 kilometrow.
& 8
[aa]

KRAJ PARDUBICKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

. . tacznie:
Powierzchnia: 4519 km? -
tacznie: 95 km
Liczba mieszkancow: 517 087 Trasy singletraili: 91 km
Snieznik
Pogorze: ' Bikeparki: 4k
ogorze Gory Orlickie reparkd m
OBIEKTY W KRAJU:
Dlugosc pla-
Nazwa | Rodzaj obiektu | nowanych Opis
tras
§ w Planowanych jest 12 tras typu Singletrail taczacych sie w 20. kilome-
> 3 e _ trowy szlak z mozliwoscig zjazdow Gravity.
2 < 9| Singletrail 20 km
U Mm T
35 1
(%]
o x . . Obiekt oferuje 15 km singletrackédw o niskim, srednim i duzym stop-
S r;: '© Singletrail 15km niu trudnosci, 25 km tras MTB i 4 km tras downhillowych. W bikepar-
ol % ku przewidziano, 1T miejsce startowe, gdzie ma znajdowac sie parking
£ % Er_‘; wraz z zapleczem informacyjnym i ustugowym dla rowerzystow
% % é Bikepark 4 km
X 2 U
& 5
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KRAJ PARDUBICKI

Znalez¢ tu bedzie mozna 9 km singletrackéw o niskim, srednim i wyso-

> 5
% =2 8 kim stopniu trudnosci i 1 miejsce startowe.
g ;8( g (Na chwile obecna odbywa sie tam remont parkingu)
c
£ J | Singletrail 9km
2V 3 J
v >
- O E
L3853
@ 5
e b 5‘ Przewiduje sie tu 7 km singletrackéw o niskim i Srednim stopniu trud-
SF & nosci
o g | Singletrail 7 km
Luw
@ = 3
O 9

Ma oferowac 20 km. tras typu singletrack o tatwym i Srednim stopniu
trudnosci. W miescie znajdowac sie ma tez Bike Arena - podmiejski
Singletrail 20 km park rowerowy (4 trasy zjazdowe z réznymi wyzwaniami, 2 trasy pod
gore, pumptrack). Obiekt bedzie mégt smiato konkurowac z innymi
obszarami potozonymi blizej granicy panstwowe;j.

Singletraily
Chocen

W lokalizacji Moravskd Tfebova znalez¢ bedzie mozna 10 km single-
trackdw o niskim i sSrednim stopniu trudnosci, 1 pumptrack, Waznym
Singletrail 10 km obszarem w okolicy sa lasy w poblizu wiezy widokowej Pastyrka, ktore
maja ogromny potencjat do dalszego rozwoju singletraili.

Singletracky
Moravska
Trebova

W celu uzupetnienia istniejagcego obszaru miejskiego planowanych
jest 6 km nowych singletrackéw o srednim stopniu trudnosci zbu-
Singletrail 6 km dowanych przy minimalnym wptywie na tereny lesne poprzez odpo-
wiednie uksztattowanie terenu

Traile Vysoké
Myto

Singletrail na Sniezniku - Javornicky grzbiet, miejsce z duzym poten-

) ) cjatem
Singletrail 4km

Singletrail
Svitavy

KRAJ MORAWSKO-SLASKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

) KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:
Powierzchnia: 5427 km? -
tacznie: 45 km
Liczba mieszkancow: 1,21 min Trasy singletraili: 45 km
Hruby Je-
senik, Nizky
Pogorze: Jesenik, Be- | Bikeparki: 0km
skidy Moraw-
sko-Slaskie
OBIEKTY W KRAJU:
Dlugosc pla-
Nazwa | Rodzaj obiektu | nowanych Opis
tras
2 Projekt trasy bez specyfikacji analizowany jest w urzedzie budowla-
g é nym w Jablinkové, finalna dtugos¢ szlaku zostanie okreslona przez
x5 Singletrail 10 km eksperta.
T o
QL ©
g -
z 3
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KRAJ MORAWSKO-SLASKI

> Plan trzech tras z Malého Javorového do stacji kolejki linowej, dla sred-
% § . . nio zaawansowanych uzytkownikéw.
~ o |Singletrail 15 km
Y 35
2 5 Przewidywana sie¢ lesnych szlakéw w poblizu dobrze prosperujacego
S5 | , Bikepark Kopfivna.
o £ | Singletrail 20 km
o g
£
w

PODSUMOWANIE:

Planowane projekty rozwoju infrastruktury MTB na pograniczu polsko-czeskim maja ogromny potencjat, a zreali-
zowanie ich zatozen bedzie skutkowato objeciem przez ten, juz dzis liczacy sie w $wiecie MTB, region pozycji bez-

sprzecznego lidera w dziedzinie turystyki rowerowe;j.

Jedynym obszarem nieprzedstawiajagcym zadnych projektéw rozwojowych jest Kraj Otomuniecki, a po dzi$ dzien

niewiele wiecej niz to, ze projekt bedzie rozwijany, wiadomo tez w sprawie tras Rychlebské Stezky.

Pie¢ krajoéw oferuje facznie 329,7 km zaplanowanych tras, z czego 316 km to trasy singletrail, a 13 km to trasy rowe-

rowe. W okolicy planowanych jest 20 obiektéw, w tym 4 bikeparkowe i 16 singletrailowych.

PODSUMOWANIE dla Republiki Czeskiej:
Catkowity przeglad planowanej infrastruktury MTB w Republice Czeskiej

Kralovehradecky kraj 103 220000
Singletrack Zdobnice v Orlickych singletraily | Zdobnice v Orlickych 10 220000
horach horach
Bikepark Ri¢ky v Orlickcyh horach bike park Ri¢ky v Orlickych horach 4
Bikepark Bramberk Pec pod SnéZkou bike park Pec pod Snézkou 4
Singletraily Pec singletraily | Pec pod Snézkou 50
Singltrek Broumovsko singletraily | Broumov 35
Liberecky kraj 85
Bikepark Tanvaldsky Spi¢ak singletraily | Albrechtice v Jizerskych 62
horach, lanovka
Vitkovické stezky singletraily | Vitkovice v Krkonosich 18
Singltrek Harrachov singletraily | Harrachov, okres Semily 5
Moravskoslezsky kraj 45
Bikepark Mosty u Jablinkova singletraily | Mosty u Jablinkova 10
Stezky Javorovy singletraily | Oldfichovice 15
Singletraily Kopfivna singletraily | Kopfivna 20
Olomoucky kraj
Bikepark Kare$ bike park Lou¢na nad Desnou 2
Pardubicky kraj 95 2948 442
Suchy vrch - Bukova hora singletraily | Cervenovodské sedlo, 20 385000
Bike resort Orlicko - Tfebovsko, Peklak | singletraily | Peklak Ceska Trebova 19 685 442
Ceska Trebova
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catkowita

kategoria miejsce startowe dlugos¢ tras koszt (€)
(km)
Bike resort Orlicko - Trebovsko, Andrlav | singletraily | Andrldv chlum - 9 358 000
chlum Usti nad Orlici U Zabitého, Usti nad Orlici
Bike resort Orlicko - Trebovsko, Presy singletraily | Sloupnice 7 192 000
Singletraily Chocen singletraily | Chocen 20 442 000
Singletracky Moravska Trebova singletraily | Moravska Trebova 10 405 000
Singltrail Svitavy singletraily | Svitavy 4 481 000
Traily Vysoké Myto singletraily | Vysoké Myto 6
SUMA 330 3168 442
11.2. Polska
OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:
Ro.dzaj Nazwa Dtugosc Opis
obiektu tras
_ Wiosng 2020 roku zaplanowane jest otwarcie 10 petli o tgcznej dtugosci 80 km
35 —(“% “© w Gminach Ladek-Zdréj, Miedzylesie, Bystrzyca Ktodzka oraz Kudowa Zdrdj,
\2 s £ Duszniki Zdréj i Bardo. Na koniec 2020 roku sie¢ singletrackéw na Ziemi Ktodz-
o L Y | 80km . , . o g - .
o o kiej tworzy¢ bedzie 24 petli singletrack o dtugosci sciezek typu singletrack ok.
= a v 213 km. Niektore z petli oddalone od granicy z Czechami o zaledwie kilkaset
metrow.
= g Pojedyncza dtuga trasa, cata o dtugosci ponad 25 km w tym ponad 17 km trasy
= D‘>: singletrack. Trasa umozliwia przejechanie czesci podjazdu pociagiem ze Szklar-
? _g % skiej Poreby do Jakuszyc. Przeznaczona dla poczatkujacych i srednio zaawan-
i S 5 25 km sowanych rowerzystéow. Otwarcie trasy planowane jest na listopad 2019. Od
E NS Czech oddalona jedynie o 5 km. Szklarska Poreba posiada sporg baze noclego-
3B 96,, wa czy gastronomiczna i obecnie brakuje tam jedynie wypozyczalni roweréw
© & i ustug dla rowerzystéw.
Planowane okoto 7 km tras typu single track w okolicach Strzelina (Wzgérza
£ Strzelinskie). Trasy jednokierunkowe, tatwe i lekko wymagajace. Otwarcie pla-
% “ﬁ 7 km nowane na wrzesien 2019. Oddalone od granicy z Czechami o ponad 30 km.
g ) Razem z planowanymi trasami w Ziebicach moga stac sie obszarem interesuja-
° cym centrum singletrail.
S Y Ponad 5 km tras podzielonych na dwie petle w okolicach miejscowosci Ziebi-
:—8 5km ce. Trasy tatwe dla poczatkujacych rowerzystéw. Oddalone o 22 km od granicy
N z Czechami.
o X Na terenie Polski nie sg planowane obecne zadne inwestycje zwigzane z budo-
o & i wa Bike Parkéw
Podsumowanie
W 2019 roku, rowerzystom w potudniowej i potudniowozachodniej Polsce przybedzie sporo kilometréw nowych
tras o réznym stopniu trudnosci. Dzieki temu najbardziej oblegane osrodki zostang odcigzone, a ruch rowerowy
roztozy sie na nowe miejsca. Z pewnoscia zwiekszy sie miedzy obiektami rywalizacja o rowerzystéw, ale przybedzie
tez wielu nowych uzytkownikow tras.
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PODSUMOWANIE dla Polski:

Catkowity przeglad planowanej infrastruktury MTB w Polsce.

Wojewodztwo dolnoslaskie 103 2948118

Ziebice Singletraily | Ziebice 5 75000

Singletrack Glacensis Singletraily | Ladek-Zdrdj, Miedzylesie, 80 1130718
Bystrzyca Ktodzka, Kudo-
wa Zdrdj, Duszniki Zdroj,
Bardo

Singletrack Szklarska Poreba Singletraily | Szklarska Poreba, Jaku- 18 325818
szyce

Wojewoddztwo slaskie (plan-pomyst) 137

TRASA USTRON - BRENNA SKRZYZOR Singletraily | Ustron Rynek 8

WANIE

TRASA PODLESIE - NYDEK HORA Singletraily | Podlesie 2

TRASA USTRON POLANA - JASZOWIEC | Singletraily | Parking przy Zawodo- 21

- ZAWODZIE - LIPOWIEC - USTRON RYZ wej Strazy Pozarnej

NEK w Ustroniu

TRASA USTRON POLANA - SCIEZKA RY- | Singletraily | Parking Kolei Linowej 6

CERSKA - SZLAK WIDOKOWY - USTRON Czantoria

JELENICA

TRASA DOLINA OLZY Singletraily | Amfiteatr pod Skocznig

TRASA DOLINA KREZELKI Singletraily | Widty Krezelki i Czadeczki

TRASA WISLA CENTRUM - SKOLNITY - Singletraily | Wista Plac Hoffa 10

JAWORNIK -WIStA CENTRUM (trasa nr 2

w projekcie Wista)

TRASA WISEA CENTRUM - USTRON POA | Singletraily | Wista Plac Hoffa 15

LANA - DOBKA - TOKARNIA - BUKOWA -

WISLA CENTRUM (trasa nr 1 w projekcie

Wista)

TRASA WISLA CENTRUM - JAWORNIK - | Singletraily | Wista Plac Hoffa 17

SOSZOW - NYDEK

TRASA WISLA CENTRUM - KUBALONKA | Singletraily | Wista Plac Hoffa 12

- JEZIORO CZERNIANSKIE

BRENNA LESNICA CPN - MALINA - HORL | Singletraily | Brenna Le$nica CPN 7

ZELICA - STARY GRON - GRABOWA

BRENNA LESNICA CPN -,DOLINA Singletraily | Brenna Lesnica CPN 12

LESNICY” - SWINIORKA - ZAKRZOSEK -

DOBKA - USTRON POLANA

BRENNA LESNICA - GRABOWA - DOLINA | Singletraily | Kompleks,Dolina Lesnicy” 9

HOLCYNY - BRENNA

BRENNA LESNICA - BESKIDEK - USTRON | singletrail Brenna Lesnica Kosciét 7

POLANA obdar Sw. Jana
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12. Potencjat rozwoju produktu MTB na granicy polsko-czeskiej,

ditugodystansowa polsko - czeska trasa MTB
Polsko-czeskie pogranicze, dzieki gérzystemu uksztattowaniu terenu i naturalnemu charakterowi, oferuje znaczny

potencjat rozwoju turystyki MTB. Obecnie w Polsce w rejonie przygranicznym wybudowane jest 870 km tras (wtacznie
z 550 km trasy ER-2, prowadzacej czesciowo po drogach publicznych), W Czechach do dyspozycji jest 245 km przy-
gotowanych tras MTB. W horyzoncie 5 do 10 lat w Polsce planowane jest wybudowanie kolejnych 240 km specjalnie
przygotowanych tras MTB, w Czechach 103 km. Proponujemy wprowadzi¢ nowy kilkudniowy produkt w rejonie
polsko-czeskiego pogranicza, czyli dlugodystansowa trase MTB. Dtugos$¢ granicy pomiedzy Czechami a Polska
to 796 kilometrow.

Celem jest rozszerzenie produktu rowerowej turystyki gérskiej, ktéra w Czechach i w Polsce ma zdecydowanie
niewykorzystany potencjat oferowany przez ten region, przyciggniecie nowych gosci i zmotywowanie podmiotow
dziatajacych w branzy ustug ruchu turystycznego.

Kryteria dlugodystansowej trasy MTB:

Pod pojeciem dtugodystansowej trasy MTB rozumie sie trase przeznaczong dla roweréw gorskich, ktéra ma dtu-
gosc kilkudziesieciu lub kilkuset kilometrow, poprowadzona jest w zaleznosci od mozliwosci po oznakowanych i nie-
oznakowanych drogach lesnych, gorskich sciezkach, przede wszystkim w naturalnym srodowisku i terenie gérskim
i nie ma mozliwosci pokonania jej w ciagu jednego dnia. Jest wiec podzielona na kilka etapéw, ktére mozna pokony-
wac samodzielnie lub je faczy¢.

Zalecenia dotyczace tworzenia dlugodystansowej trasy MTB

W zaleznosci od stopnia trudnosci trasy (profilu przewyzszen — pokonanej réznicy wysokosci nad poziomem mo-
rza), trudnosci terenu, jakosci i gestosci oznakowania) trzeba okresli¢ dtugos¢ kazdego etapu.

Ze wzgledu na stosunkowo duzg dtugosc¢ granicy zalecamy podzielenie trasy wedtug terytorium poszczegdlnych
wojewddztw lub wedtug pasm gérskich.

Na terytorium pasm gérskich wyznaczy¢ rézne rodzaje obiektéw noclegowych i gastronomicznych, nastepnie
mozliwe aktywnosci na trasie takie jak wieze widokowe, miejsca do ptywania, regiony z bikepark-ami i singletrail-ami,
miejsca serwisu roweréw. Ten punkt jest istotny do okreslenia ceny produktu i stopnia jego jakosci pod wzgledem
standardu ustug towarzyszacych.

Wyznaczy¢ miejsca z dobrym zapleczem komunikacyjnym (pociagi, cyklobusy) na poczatku czesciowych tras na
terytorium poszczegdlnych wojewddztw jako miejsca wejscia na trasy lub powrotu z nich.

Elastycznos¢ - 2 stopnie trudnosci produktu

Kazdy z potencjalnych uzytkownikdw ma inne wyobrazenia na temat trudnosci terenu, przewyzszen, trudnosci
technicznych trasy oraz ustug towarzyszacych. Wiekszo$¢ biker-6w przecenia swoje mozliwosci i dlatego bardzo waz-
ne jest, aby z duza doktadnoscia opisac poszczegdlne odcinki trasy i miejsca na nich, wtacznie z wymienionymi powy-
zej ustugami towarzyszacymi. Dlatego trase zalecamy tworzy¢ z dwoma stopniami trudnosci:

1. latwiejszy

Wariant ten bedzie skierowany do wiekszej grupy kolarzy MTB i dlatego ma wiekszy potencjat korzysci ekonomicz-
nych dla regionu. Istotne jest doktadne zdefiniowanie ustug na i wybranie kluczowych punktéw, przede wszystkim
miejsc oferujacych zakwaterowanie i wyzywienie. Pomiedzy tymi miejscami mozna nastepnie stworzy¢ dla klienta
trase na miare. Przyktadowo oznacza to, ze pomiedzy dwoma miejscami zakwaterowania najkrétsza taczaca je trasa
MTB moze mie¢ dtugos¢ np. 30 km po utwardzonych $ciezkach goérskich, co moze oznacza¢ dwie do trzech godzin jaz-
dy. Jedli na zyczenie klienta do trasy wiaczona bedzie réwniez atrakcja turystyczna, miejsce na relaks lub inng aktyw-
nosc (np. ptywanie), to trzygodzinna trasa moze sie zmieni¢ w trase trwajaca piec¢ godzin. W podobny sposéb mozna
pomiedzy tymi miejscami zakwaterowania wyznaczy¢ trase o dtugosci np. 70 kilometréw w trudnym terenie i czas
trwania jazdy moze wynosi¢ np. 9 godzin. Odpowiednig ustuga towarzyszaca jest rowniez przewdz bagazy pomiedzy
weztami, aby uczestnicy mogli jechac tzw. na lekko.
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2. trudniejszy

Trudniejsza trasa powinna by¢ zaprojektowana jako naprawde ciezka, ktéra bedzie wyzwaniem dla wyznawcéw
przygody kolarstwa back country. Nie przeszkadza im spanie pod gotym niebem, brodzenie w rzekach ani zta pogoda
i niedostepnos¢ wysokiej jakosci zakwaterowania. Celem ich podrézy sa doznania petne adrenaliny, rados¢ z jazdy

MTB i pokonywania wiasnych stabosci.

Okreslenie i wprowadzenie nowego produktu dlugodystansowej trasy kolarstwa gdrskiego (MTB) na po-

graniczu polsko - czeskim to zadanie na osobny nowy projekt.
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