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III. CZĘŚĆ II – Koncepcja rozwoju  
turystyki MTB na pograniczu  
polsko - czeskim

1. Charakterystyka regionu pod względem potencjału dla rozwoju MTB
1.1. Charakterystyka obszaru w Republice Czeskiej

Projekt obejmuje teren całej północnej granicy Republiki Czeskiej z Polską. Obejmuje więc następujące kraje ze stro-

ny czeskiej: Morawsko-śląski, Ołomuniecki, Pardubicki, Hradecki i Liberecki. 

Cała Republika Czeska ma 10 610 055 mieszkańców (źródło: ČSÚ). Z powyższego wynika, że grupą mieszkańców 

bezpośrednio objętych naszym projektem jest 3 350 768, co stanowi 32 % całej czeskiej populacji. Uwzględniona w pro-

jekcie infrastruktura MTB obejmie wszystkie wspomniane regiony, mające podobnie jak reszta Republiki Czeskiej duży 

potencjał rozwojowy w zakresie inwestycji MTB. Najwyższe czeskie góry znajdują się właśnie na granicy z Rzeczpospolitą 

Polską. Góry są również miejscem budowy infrastruktury MTB. W połączeniu z rejonem pogranicza czynnik ten odgrywa 

bardzo ważną rolę również w tworzeniu szans dla rozwoju turystyki oraz likwidacji bezrobocia, zarazem chodzi o projekt 

w dużej mierze odgrywający swoją rolę przy wspieraniu zdrowego stylu życia mieszkańców. 

Wspomniane góry po stronie czeskiej to:  Góry Izerskie, Karkonosze, Góry Orlickie, Śnieżnik, Góry Rychlebskie, Je-

sionki, Beskid Morawsko-Śląski i wiele mniejszych pasm górskich. Obejmuje duży obszar ochrony przyrody, co należy 

przestrzegać przy planowaniu inwestycji. 

W zakresie infrastruktury MTB w związku z ofertą produktową turystki w regionie znajduje się 6 działających cen-

trów trailowych i 7 parków rowerowych (szczegóły patrz rozdział 10), które w ramach komunikacji marketingowej 

promuje zarówno Czeski Związek Kolarstwa Górskiego, z.s., jak również Czeska Centrala Turystyki - Czechtourism.

Na określonych obszarach wyliczeniowych znajdują się dwa z trzech największych czeskich projektów MTB, którymi 

są Singltrek pod Smrkem oraz Rychlebskie Ścieżki, trzecim z nich jest Bike resort Valašsko w kraju Zlińskim, który nie jest 

przedmiotem projektu badawczego. Z powyższego wynika, że 24 projekty rekomendowane przez  ČeMBA lub Czecto-

urismem znajdują się w 13 krajach, które uwzględniliśmy w naszym projekcie, a zatem są w odniesieniu do Republiki 

Czeskiej bardzo ważne dla rozwoju turystyki. 

Jeśli chodzi o potencjał dla przyszłego rozwoju, w fazie przygotowania projektowego i realizacji są kolejne lokalizacje 

singletrail jak np. Bike resort Peklák Česká Třebová oraz Singletracki Buková hora – Suchý vrch i inne (szczegóły patrz 

rozdział 10). Inne projekty są na etapie planów. Górzysty charakter obszaru przygranicznego oferuje ogromny potencjał 

rozwoju kolarstwa górskiego. W rejonie Kłodzka, wokół Euroregionu Glacensis, powstająca infrastruktura będzie promo-

wana pod jedną marką Singletrack Glacensis. Rozwój górskiej turystyki rowerowej jest jednym z priorytetów turystycz-

nych wspomnianych regionów.

1.2. Charakterystyka obszaru w Polsce
Region Polski, którego dotyczy poniższe opracowanie obejmuje powiaty graniczące lub położone niedaleko Czech, 

w tym część południową województwa dolnośląskiego i śląskiego oraz całe województwo opolskie. Obszar ten jest nie-

zwykle zróżnicowany pod względem ukształtowania terenu oraz charakteru krajobrazu. Jego większość, stanowi część 

pasma górskiego Sudetów, dopełnioną przez kawałek Beskidów oraz nizinami północnej części województwa opol-

skiego. Przez to prawie cały obszar jest pofalowany, z najwyższymi pasmami górskimi na jego południu oraz najbardziej 

płaską częścią na północy. Już same różnice w ukształtowaniu terenu wpływają na zróżnicowanie krajobrazu regionu, 

ale jest to dodatkowo potęgowane przez zupełnie odmienny charakter każdego z pasm górskich i przedgórza Sudetów. 

Część z nich ma łagodne zbocza, część strome, jedne wydają się niedostępne, inne bardzo przystępne, część jest pełna 

kamieni, część lasów i łąk, niektóre mają dziki, surowy charakter, inne kuszą malowniczością. Dlatego w całym regionie 

znajdzie się coś dla każdego miłośnika dwóch kółek - zarówno początkującego jak i zaawansowanego, tego o słabej 

kondycji i mocnej. Krajobraz zdecydowanie sprzyja uprawianiu MTB.

CZĘŚĆ II – Koncepcja rozwoju turystyki MTB na pograniczu polsko - czeskim 
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Bogactwo naturalne regionu sprawia, że większość jego obszaru jest w pewnym stopniu chroniona, co trzeba 

uwzględnić podczas planowania inwestycji rowerowych. Obszary ochrony ścisłej występują w parkach narodowych 

(Karkonoski Park Narodowy, Park Narodowy Gór Stołowych) oraz rezerwatach. Tam dostępność tras dla rowerzystów jest 

ograniczona do odpowiednio oznaczonych szlaków. Jednak powierzchnia tych obszarów jest znikoma w skali regionu, 

nie wpływa więc na jego atrakcyjność pod kątem turystyki rowerowej. Większość regionu zajmują z kolei Obszary Natura 

2000, gdzie każda nowa inwestycja musi być konsultowana pod kątem wpływu na środowisko z Regionalną Dyrekcją 

Ochrony Środowiska. Niemniej jednak większość projektów rowerowych ma oceny pozytywne ze względu znikomy 

wpływ na środowisko.

Dodatkowym ułatwieniem dla inwestycji rowerowych w Polsce, na tym obszarze jest to, że większość lasów jest czę-

ścią Lasów Państwowych, a więc własnością publiczną. Ułatwia to formalności przy budowie tras.

Zainteresowanie MTB w regionie rośnie wraz ze wzrostem ilości inwestycji w infrastrukturę rowerową. Widać więcej 

rowerzystów zarówno wśród mieszkańców jak i turystów odwiedzających region z innych rejonów Polski czy zza granicy. 

Część z nich jeździ od dawna i po prostu chcą pojeździć po nowych trasach, część z nich słyszała, że jazda na rowerze 

górskim jest przyjemna, chce spróbować i korzysta z lokalnych wypożyczalni i kursów techniki jazdy. To z kolei pokazuje 

lokalnym przedsiębiorcom i sąsiadującym gminom, że warto inwestować w infrastrukturę rowerową, bo to napędza 

lokalną gospodarkę. Dlatego zainteresowanie MTB w regionie rośnie nie tylko wśród rowerzystów, ale także gmin, nad-

leśnictw, innych inwestorów i przedsiębiorców.

Dojrzałość infrastruktury MTB jest różna w całym regionie i zależy od tego, z czego dany obszar się utrzymuje. Sa-

mych szlaków oznaczonych jako rowerowe jest wszędzie dość dużo kilometrów, jednak większość z nich to drogi asfal-

towe bądź szutrowe albo wąskie szlaki piesze, które nie zostały wytyczone z myślą o MTB. Sieć szlaków jest gęstsza przy 

obszarach utrzymujących się z turystyki, a trasy zaprojektowane z myślą o rowerzystach górskich istnieją tylko w paru 

regionach, które skupiają się na turystyce rowerowej (m.in. Świeradów-Zdrój, Głuchołazy, Srebrna Góra). W roku 2019 

do tego grona dołączyły realizacje dużych projektów zrównoważonych tras rowerowych na terenie Karkonoszy i Gór 

Kaczawskich. W niedługiej przyszłości oczekiwane jest także zakończenie prac w Szklarskiej Porębie oraz na terenie Ko-

tliny Kłodzkiej, więc ilość tych ośrodków się zmieni. W całym regionie istnieje też dużo szlaków pieszych i wąskich ścieżek 

wykorzystywanych przez rowerzystów, ale nieoznaczonych jako rowerowe. Jeśli chodzi o infrastrukturę towarzyszącą 

trasom, w większości regionu jest ona niewystarczająca. Na obszarach utrzymujących się z przemysłu i rolnictwa nie 

ma jej prawie wcale, ponieważ wszystko jest nastawione jedynie na mieszkańców. W miejscowościach turystycznych 

jest zdecydowanie lepiej, ponieważ są tam miejsca noclegowe, punkty gastronomiczne i podstawowe wypożyczalnie. 

Jednak jedynie ośrodki skupiające się na turystyce rowerowej (wymienione wyżej) oferują podstawowe serwisy rowero-

we i inne usługi związane z rowerem (przewodnik, instruktor MTB). Sklepy i pełne serwisy rowerowe znajdują się tylko 

w większych miastach, zazwyczaj oddalonych od gór i większości szlaków MTB. Ale w ramach wspominanych już projek-

tów sieci zrównoważonych tras rowerowych jest planowana infrastruktura rowerowa, więc sytuacja może się poprawić 

w najbliższym czasie.

2. De�nicja podstawowych pojęć i terminologii turystyki MTB

Trasy

Podstawowy opis tras dla rowerów górskich według potrzeb

enduro - przyjemność 
z zjazdy po trasie

Celem nadrzędnym trasy jest stworzenie pozytywnego doświadczenia z jazdy na rowe-
rze. Sama trasa jest atrakcją dla rowerzysty. Trasy o różnym stopniu trudności technicz-
nej od tras dla początkujących po trasy dla zaawansowanych rowerzystów. W zależności 
od założeń projektowych mogą być to trasy zaprojektowane i wybudowane z myślą 
o rowerzystach (singletracki) lub poprowadzone istniejącymi górskimi szlakami.

all mountain - walory kra-
joznawcze

Celem trasy jest pokazanie rowerzystom walorów turystycznych, widoków. Dla użyt-
kowników nadrzędna jest przyjemność ze zwiedzania regionu i podziwiania atrakcji 
turystycznych, a nie sama trasa.
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Podstawowy opis tras dla rowerów górskich według potrzeb

Cross Country - wysiłek 
�zyczny

Celem trasy jest zaspokojenie potrzeby wysiłku �zycznego. Na atrakcyjność trasy 
wpływają głównie elementy pozwalające na wykonanie ciężkiego wysiłku �zyczne-
go/treningu wydolnościowego np. strome podjazdy. Na dalszy plan schodzi atrakcyj-
ność samej trasy, walory przyrodnicze, atrakcje turystyczne czy widoki.

trasy zjazdowe - przy wy-
ciągach

Trasy przy wciągach. Trasy dla rowerzystów szukających przyjemności jazdy głównie 
w zjazdach. Mogą być to trasy o różnym stopniu trudności technicznej. Od tras dla 
początkujących po trasy dla zaawansowanych rowerzystów.

trasy MTB według zasięgu regionalnego

długodystansowa trasa
MTB

Trasa dla rowerów górskich, poprowadzona przez większą ilość obszarów, długością 
i poziomem trudności zaprojektowana dla wielodniowych wycieczek, w ramach ru-
chu turystycznego może występować jako samodzielny produkt. 

regionalna trasa MTB Trasa dla rowerów górskich, mająca regionalny charakter.

lokalna trasa MTB Trasa usytuowana bezpośrednio w jednym miejscu, wiązana produktowo z wybraną 
miejscowością.

Trasy specjalne

pumptrack Specjalnie zaprojektowany tor składającym się z garbów i zakrętów pro�lowanych 
ułożonych w takiej kolejności i odległości od siebie, by możliwe było rozpędzanie się 
i utrzymywanie prędkości bez konieczności pedałowania. W zależności od nawierzch-
ni może służyć jedynie rowerzystom, ale także jeżdżącym na rolkach, wrotkach, de-
skorolkach i hulajnogach.

plac treningowy Przygotowany dla rowerzystów obiekt na niewielkiej powierzchni (np. powierzchnia 
boiska) z licznymi przeszkodami terenowymi. Mogą być to przeszkody do ćwiczenia 
umiejętności skakania, zjeżdżania, skręcania, pompowania na rowerze, równowagi, 
jazdy po nierównościach itp.

Ośrodki:

Szczegółowa de�nicja podana jest w 2 rozdziale (produkty) 

• bike ośrodki

• obszary dla singletrail – centra singletrail

• trail obszary

• bikeparki

Typy górskich rowerów:

• MTB

• XC bike

• Trail bike

• Enduro bike

• Gravel bike

• Road bike

• MTB wspomagane elektrycznie
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Obiekty, usługi towarzyszące: 

• centra informacyjne

• centra serwisowe

• samoobsługowe centra serwisowe

• myjki dla rowerów

• restauracje

• stojaki na rowery

• mapy orientacyjne

• zadaszone wiaty

• schroniska

• depozyty rowerów

• stacje zasilania dla rowerów elektrycznych

• ratownicze punkty informacyjne na trasie 

• pierwsza pomoc

Miejsca uprawiania rowerowej turystyki MTB 

można podzielić na: 

• bike ośrodki

• obszary singletrail – centra singletrail 

• trail obszary

• bikepark

• długodystansowe trasy MTB. 

Bike ośrodki

Ośrodki kompleksowe skupiające wszystkie formy kolarstwa (górskie i szosowe). Większość z nich jest położo-

na w obszarach górskich. Dysponują kompleksową ofertą zarówno infrastruktury, jak i innych usług towarzyszącym. 

Bike ośrodki zawierają: min. 20 km tras singletrail, bike park, oznakowane trasy MTB prowadzące po już istniejących 

leśnych, górskich ścieżkach i drogach, trasy dla rowerów szosowych, wydzielone, utwardzone ścieżki rowerowe. Rów-

nocześnie można tutaj znaleźć bogatą ofertę usług dla przyjeżdżających turystów rowerowych jak np.: zaplecze ser-

wisowe, zakwaterowanie, usługi gastronomiczne, autobusy i pociągi dostosowane do przewozu rowerów.  We wszyst-

kich uwzględnionych rodzajach obszarów mogą działać usługi przewodnickie i instruktorskie. 

Obszary singletrail – centra singletrail

Szeroki obszar o charakterze górskim, oferujący ponad 20 km sztucznie wybudowanych lub oznakowanych, 

w większości wypadków, jednokierunkowych ścieżek rowerowych w kombinacji z przejazdami pomiędzy poszcze-

gólnymi singletrailami po utwardzonych i nieutwardzonych nawierzchniach. W obszarze tym znajduje się wszelkie 

potrzebne zaplecze dla rowerzystów górskich (serwis, zakwaterowanie i inne), oferowana długość wszystkich tras 

zapewnia dwa lub więcej dni bezustannego jeżdżenia. Singletrail centra skupiają się przede wszystkim na segmen-

cie kolarstwa górskiego. Przy dobudowaniu kolejnej infrastruktury rowerowej (klasycznych regionalnych tras asfalto-

wych), naniesienie nowych tras dla kolarstwa szosowego i wykorzystaniu już istniejących jak i nowych oznakowanych 

tras MTB, centra singletrail mogą zakwali�kować się do kategorii bike ośrodki. Obszary singletraili są samowystarczal-

nymi turystyczno-rowerowymi produktami, a ich �lozo�a oparta jest przede wszystkim na jeżdżeniu rowerzystów po 

trasach singletrail.
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Trail obszary

Mniejsze obszary – poszczególne lokalne Singletraile np.: podmiejskie ośrodki, jeżdżenie do 20 km. Jeden dzień 

bezustannego jeżdżenia, w większości wypadków nie istnieje zaplecze w formie centrum serwisowego i zakwatero-

wania. Przy długotrwałej wizji mogą przetransformować się na obszary singletrail.

Bike parki 

Specy�czna infrastruktura przeznaczona dla rowerzystów. Bike parki tworzone są z myślą o trasach zjazdowych 

o różnych poziomach trudności, w większości projektowane są w oparciu istniejące wyciągi i ośrodki narciarskie. Trasy 

zjazdowe są w większości wypadków zaprojektowane i wybudowane, jako trasy tylko dla rowerzystów. Użytkownicy 

wybierający bike parki, są w stanie spędzić tutaj więcej niż dwa dni bezustannego jeżdżenia.

Długodystansowe trasy MTB

Trasy dla rowerów górskich, prowadzące przez większy obszar np. województwo lub kilka województw. Długością 

i poziomem trudności zaprojektowane do wielodniowych wycieczek. Mogą się również łączyć z regionalnymi trasami 

MTB.

3.  Rozwiązanie techniczne infrastruktury MTB
3.1.   Główne zasady budowy singletracków

Singletrack należy do tzw. ścieżek rekreacyjnych. Są to ścieżki zintegrowane z lokalnym krajobrazem, zrówno-

ważone, oferujące doświadczanie zróżnicowanej i emocjonującej jazdy na rowerze górskim. Singletracki to wąskie 

ścieżki zaprojektowane i wybudowane według specjalnej, sprawdzonej przez lata metodologii, dzięki której trasa 

staje sama w sobie atrakcją służącą rekreacji, jest zintegrowana z krajobrazem i ma minimalny wpływ na ekosystem.

Singletrack wije się pomiędzy drzewami, nieprzerwanie zmienia kierunek, wznosi się i opada. Szanuje środowisko 

leśne i robi wszystko, aby szerokie rzesze odwiedzających skorzystały z jazdy na łonie natury. To, co odróżnia single-

track od pozostałych ścieżek i pieszych szlaków to dokładny, zwery�kowany w wyniku doświadczeń sposób budowy, 

uwzględniający nie tylko przyjemność z jazdy, ale także środowisko naturalne i innych użytkowników lasu.

Singletrackami nie są szerokie drogi leśnej sieci komunikacyjnej, ścieżki zabytkowe, piesze lub wydeptane przez 

ludzi ani amatorskie trasy freeride. Chociaż Singletrack często wygląda jak właśnie omawiane ścieżki i chodniki, co 

również estetycznie jest jego celem, odróżnia go specjalna metodologia, która umożliwia efektywne i zrównoważone 

zarządzanie siecią leśnych ścieżek, zarządzania korzystaniem ze ścieżek oraz maksymalnie zorientowana na przyjem-

ne doznania użytkownika.

Zalecenia techniczne nie są w Republice Czeskiej uwzględnione w wiążącej Czeskiej Normie Państwowej ani 

innych dokumentach o kontekście krajowym. W trakcie realizacji korzysta się z metodologii IMBA oraz z metodologii 

IMBA uwzględnionych w zaleceniach ČeMBA z.s.

Z technicznych zaleceń budowy singletracka należy wspomnieć przede wszystkim podstawowe zasady budowy 

i planowania niniejszych ścieżek. Rozumiemy przez to przestrzeganie poniższych zaleceń:

• prowadzenie szlaku po warstwicy (zachowanie odpowiednich nachyleń),

• zasada połowy - średnie nachylenie ścieżki nie powinno przekroczyć wartości połowy nachylenia stoku po 

którym prowadzona jest ścieżka,

• zasada 10 % - średnie nachylenie ścieżki powinno wynosić do 10%,

• nachylenie poprzeczne ścieżki powinno wynosić 5%

Konkretne rozwiązania techniczne oraz szczegółowe wytyczne opisane są w metodologiach IMBA, ČeMBA i POM-

BA Należy pamiętać, że każda trasa musi zostać zaprojektowana biorąc pod uwagę lokalne uwarunkowania jednak za 

punkt wyjściowy należy brać pod uwagę wytyczne zawarte w niniejszych opracowaniach.
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3.2.  Sprzęt i zaplecze dla turystyki MTB 
Kompleksowe wyposażenie zaplecza Bike ośrodków – z głównym punktem wejścia (startowym): 

• parking z wystarczającą ilością miejsc postojowych (żwirowa nawierzchnia), pojemność 50 - 1000 miejsc par-

kingowych włącznie z drogą dojazdową dla samochodów osobowych,

• zaplecze socjalne (minimum toalety, idealnie prysznic i przebieralnie),

• myjka dla rowerów,

• restauracja (minimum bufet, idealnie ciepła kuchnia),

• punkty postojowo-wypoczynkowe, stojaki na rowery,

• tablica informacyjna (z turystyczno-rowerową mapą i mapą orientacyjną singletracków i MTB tras),

• centrum informacyjne (często razem z bufetem) z dystrybucją materiałów promocyjnych (minimalnie plan 

orientacyjny tras),

• zakwaterowanie, bezpośrednio w miejscu lub dostępne (mniej więcej w okolicach 10 km samochodem) za-

kwaterowanie turystyczne, a dla bardziej wymagających (hotel, pensjonat, apartamenty),

• profesjonalnie wyposażony samoobsługowy warsztat, albo obsługa serwisowa jako rodzaj usługi,

• wypożyczalnia rowerów, punkt sprzedaży akcesoriów rowerowych,

• depozyt rowerów i wyposażenia,

• atrakcje dla rodzin: boisko dziecięce, siłownia pod gołym niebem, plac zabaw, mała ścianka alpinistyczna itd. 

Mniejsze ośrodki i pozostałe punkty dostępowe do tras powinny zawsze posiadać: 

• wydzielone miejsce parkingowe,

• miejsce informacyjne (mapa z przebiegiem tras i informacje dotyczące dostępnych usług),

• punkt postojowo-wypoczynkowy. 

Długodystansowym trasom MTB powinna towarzyszyć infrastruktura towarzysząca analogicznie jak przy długo-

dystansowych trasach rowerowych.

4. Trudności i oznakowanie infrastruktury MTB
4.1.  System czeski

Ustanowieniem kryteriów trudności tras zajmuje się organizacja IMBA, ČeMBA i POMBA. W Republice Czeskiej sto-

pień trudności tras został podzielony podobnie jak stopień trudności stoków narciarskich. W ramach ich rozróżnienia 

wykorzystuje się następujące kryteria: 

• nachylenie trasy (przewyższenie częściowe i całkowite),

• długość trasy,

• trudność techniczna jazdy i zdolności użytkownika,

• trudność techniczno-budowlana i jej realizacja nie ma wpływ na określenie stopnia trudności trasy.

Podział własny singletraili we współpracy z Czechtourismem i ČeMBA. 

Trzystopniowy podział trudności trasy:

Trasy niebieskie: trasy z lekkim nachyleniem do 4% średniego nachylenia na całej długości trasy. Chwilowe na-

chylenie może być wyjątkowo większe, ale tylko w wypadku, kiedy nachylenie to jest bezpieczne i trasa ma wystarcza-

jąco długi tor hamowania. W większości wypadków większe nachylenie chwilowe zabezpieczone jest odwróceniem 

nachylenia. Na trasie również nie ma żadnych skoków i innych skomplikowanych przeszkód, które przy mniejszym 

doświadczeniu użytkownika mogą okazać się niebezpieczne. Skoki i inne elementy na trasie mogą się jednak po-

jawić, ale tylko pod warunkiem, że minimalna wysokość progu znajduje się nad podłużną linią trailu, czyli maks. do  

20 cm progu pionowego z wystarczającą długą i szeroką powierzchnią lądowania. Wskazane jest wyznaczenie objaz-

du, który umożliwi objazd przeszkód terenowych.
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Trasy czerwone: trasy o średnim nachyleniu od 5 do 10 procent całej trasy. Nachylenie chwilowe może być więk-

sze, ale wtedy wymagane jest dobre techniczne rozwiązanie, w celu zapewnienia bezpieczeństwa rowerzystów. Poję-

cie bezpieczeństwa w tym wypadku trzeba rozumieć tak, że użytkownik czerwonych tras już bardzo dobrze pokonuje 

ciężką trasę w terenie i posiada wystarczające umiejętności do jazdy w skomplikowanym terenie. Potra� stosunkowo 

szybko reagować na techniczne przeszkody znajdujące się na trasie. W wypadku czerwonych tras, próg może przekro-

czyć 20 cm wysokości. Na trasach czerwonych pojawiają się też inne przeszkody.

Trasy czarne: trasy o średnim nachyleniu przekraczającym 10 procent. Trasy te znajdują się przede wszystkim 

w bike parkach, ale mogą się też i pojawić w innych miejscach. Równocześnie ich budowlane i techniczne rozwiąza-

nie jest dla użytkowników trasy trudne do zjeżdżania, co w kombinacji z szybszą jazdą sprawia, że trasa dla począt-

kujących jest bardzo trudna i niebezpieczna, trasa skierowana jest do bardziej zaawansowanych użytkowników. Na 

trasie mogą pojawiać się skoki z koniecznością przeskoczenia przeszkody. Na większości tras nie istnieje możliwość 

objechania przeszkody.

Wskazane jest, aby w wypadku, gdy np. na niebieskiej trasie znajduje się odcinek, który bardziej odpowiada trasie 

czerwonej lub wyższemu poziomowi trudności, obowiązkowo na początku tej trasy należy zawsze poinformować 

o zaistniałej sytuacji bądź nawet podwyższyć o jeden stopień jej poziom trudności. 

Stopień trudności nie jest uwzględniony tylko nachyleniem trasy i jej trudnością techniczną. Ważną rolę pełni 

także długość trasy. Nawet i niebieski pozornie lekki trail może przy znacznej długości okazać się trudnym i wymaga-

jącym. Stopień trudności określa się w trakcie trwania głównego sezonu letniego.

Oznakowanie MTB tras nie jest w całej UE ujednolicone. Duża liczba tras rowerowych budowana jest przez regio-

nalne podmioty lub ośrodki turystyczne. W związku z tym w oznakowaniu pojawia się lokalna lub prywatna marka 

(logo).

Ujednolicenie występuje tylko w stopniach trudności tras, które określają kolory (niebieski, czerwony, 

czarny). Nie jest ujednolicony system informacji (oznakowania), przyznawania poziomów trudności tras, a w niektó-

rych przypadkach także kolory. 

Zgodność powinna panować w informacjach zawartych na znakach ostrzegawczych, dotyczących trudnych tech-

nicznych odcinków, miejsc ze stromym nachyleniem i miejsc z innym możliwym niebezpieczeństwem (zamknięcia, 

zwalone drzewa, polowania myśliwskie itp.)

U liniowych tras MTB istnieje możliwość systemowego terenowego oznakowania (turystyczno-rowerowe) KČT:

  

Po liniowych trasach MTB można jeździć według GPS. Także za granicą przebiegi tras nie są całkowicie oznaczone. 

Wykorzystanie GPS ma tendencję wzrastającą.
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4.2.   Polski system
Aby oznakowanie tras MTB funkcjonowało prawidłowo, powinno spełniać następujące cele:

• Ułatwiać nawigację użytkownikowi oraz służbom ratowniczym. 

Użytkownik tras musi mieć oznaczony dojazd do tras (do punktów startowych). Na trasach muszą znajdować się 

oznaczenia, które umożliwiają rozróżnienie poszczególnych tras, identy�kację tras na rozjazdach oraz określenie kie-

runku jazdy po trasie. Służby ratownicze muszą móc określić gdzie dokładnie na trasie miał miejsce ewentualny wy-

padek i w jaki sposób najszybciej mogą do niego dojechać.

• Umożliwiać użytkownikowi dobór trasy według umiejętności. 

Każda z tras powinna mieć określone wymagania kondycyjne i poziom trudności technicznej, co pozwala wybrać 

użytkownikowi opcję odpowiednią do swoich umiejętności technicznych i stanu kondycji. 

• Umożliwiać użytkownikowi dobór trasy według preferencji. 

Na początku trasy powinna znaleźć się informacja, jakiego rodzaju sekcje techniczne mogą się na niej pojawić (np. 

strome odcinki, sekcje z koniecznością zjazdu z progu/uskoku, sekcje z koniecznością przeskoczenia danego odcinka) 

oraz czy trasa biegnie przez stoki o dużej ekspozycji (ważne dla osób z agorafobią).

• Informować użytkownika o sytuacjach wymagających specjalnego przygotowania. 

Na początku trasy powinno być ostrzeżenie, jeśli przebiega ona przez obszary, które wymagają od użytkownika 

specjalnego przygotowania do wycieczki. Chodzi tu o brak wody pitnej na trasie (trzeba ją mieć ze sobą), brak moż-

liwości zaopatrzenia na trasie (miasta, wioski, punktów usługowych - trzeba mieć wszystkie rzeczy potrzebne na wy-

cieczce ze sobą), oraz brak zasięgu sieci GSM (nie można polegać na telefonach w razie potrzeby ewakuacji).

• Ostrzegać użytkownika przed niebezpiecznymi miejscami. 

Miejsca na trasie, które wymagają wzmożonej czujności, powinny być oznaczone symbolem wykrzyknika (sam 

wykrzyknik, bez żadnych dodatkowych oznaczeń, które zmniejszałyby czytelność oznaczenia). To oznaczenie powin-

no być stosowane oszczędnie, tylko w szczególnych sytuacjach (np. skrzyżowania z drogami, zmiana poziomu trud-

ności trasy), a nie na każdej sekcji technicznej. Rodzaje sekcji na trasie są określone na jej początku i użytkownik tam 

podejmuje decyzję, czy trasa odpowiada jego umiejętnościom i preferencjom. Oznaczanie wykrzyknikiem każdego 

miejsca takiego jak kamień, drop, gap, wybicie czy też stromy odcinek zmniejszałoby ogólną czujność użytkownika 

na trasie – użytkownicy skupialiby się tylko na wykrzyknikach, przez co zwiększałoby się ryzyko wypadku w miejscach 

bez nich.

• Wyjaśniać użytkownikowi tras oraz innym użytkownikom lasu zasady panujące na trasach.

Na trasach rowerowych obowiązuje szereg zasad, o których trzeba poinformować rowerzystów oraz innych użyt-

kowników lasu w punkcie startowym trasy oraz na jej przebiegu. Do tych zasad należą m.in.:, dla kogo dostępne są 

trasy (czy tylko dla rowerów, czy mogą się na niej pojawiać np. piesi i biegacze), jak należy na nich wyprzedzać/mijać 

innych rowerzystów/użytkowników, w którą stronę można się poruszać po trasie (trasa jedno- lub dwukierunkowa), 

kiedy można korzystać z tras (czy przez cały rok, czy np. od wiosny do jesieni). Ponadto oznaczenia powinny jedno-

znacznie określać, że jest to trasa rowerowa oraz informować o ewentualnych objazdach (zamknięcia jakiegoś odcin-

ka z powodu np. wiatrołomów).

Żeby dana sieć tras MTB była dobrze oznaczona, musi uwzględniać trzy poziomy oznaczenia. Każdy z nich ma inną 

funkcję i zakres danych.

• Drogowskazy na dojeździe do tras - znaki drogowe na drogach publicznych, które wskazują drogę do punk-

tów startowych tras z okolicznych miejscowości;

• Oznaczenia w punkcie startowym/dostępowym do tras - tablice informacyjne z mapą sieci tras, regulami-

nem korzystania ze ścieżek i innymi cennymi informacjami, które pomagają w zaplanowaniu wycieczki;

• Oznaczenia na trasie - tabliczki informacyjne na słupkach/deskach; na początku trasy pozwalają zidenty�ko-

wać, która to trasa i czego można na niej się spodziewać, na skrzyżowaniach pokazują kierunki poszczególnych 

tras, na trasie potwierdzają kierunek jazdy, informują o miejscach niebezpiecznych (skrzyżowaniach z drogami, 

zmianie poziomu trudności trasy); na wszystkich jest numer do służb ratunkowych oraz dokładna lokalizacja, 

aby ułatwić ewentualną akcję ratowniczą.
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Wykonanie takiego oznaczenia wymaga od zarządzającego trasami odpowiedniego przygotowania i nakładów �-

nansowych. W przeciwnym razie oznaczenia mogą być nieczytelne dla użytkowników, co może prowadzić do niebez-

piecznych sytuacji, kon	iktów z innymi użytkownikami lasu, czy ogólnej niechęci korzystania z infrastruktury. Dlatego 

najlepiej wykonać wszystkie z następujących kroków:

• zlecić ocenę poziomu trudności i wymagań kondycyjnych tras certy�kowanym budowniczym tras MTB,

• zlecić zaprojektowanie systemu oznaczeń w profesjonalnym biurze gra�cznym,

• zapewnić, by system oznaczeń był ujednolicony na jak największym obszarze (tak samo określał poziomy trud-

ności technicznej i wymagania kondycyjne),

• zlecić ocenę ilości i rodzaju oznaczeń, jakie będą potrzebne na danych trasach,

• zlecić wykonanie oznaczeń z takich materiałów, które są odpowiednio wytrzymałe na warunki atmosferyczne 

panujące w danej lokalizacji,

• zlecić zamontowanie oznaczeń w odpowiednich miejscach,

• po zamontowaniu oznaczeń monitorować ich stan celem jak najszybszego ich uzupełnienia w przypadku 

zniszczenia lub kradzieży.

Z wyżej wymienionych kroków najwięcej czasu zajmuje zaprojektowanie systemu oznaczeń. Aby oszczędzić czas 

oraz fundusze, można skorzystać z otwartego systemu oznaczeń tras MTB przygotowanego przez POMBA. Wybra-

nie tego rozwiązania pozwoli dążyć do jednolitego systemu oznakowania tras MTB w Polsce, określającego w jeden 

sposób poziom trudności technicznej oraz wymagania kondycyjne tras, co zwiększy bezpieczeństwo rowerzystów. 

Więcej informacji o otwartym systemie oznaczeń tras MTB POMBA można znaleźć pod adresem: www.pomba.pl.

5. Status MTB w systemie prawnym
5.1. System czeski:

W Republice Czeskiej nie zde�niowano dokładnie prawnej pozycji infrastruktury MTB. W żadnym przepisie praw-

nym ani rozporządzeniu. O�cjalne rozporządzenie można otrzymać wyłącznie za pośrednictwem Czeskiej Centrali 

Turystyki oraz Ministerstwa Rozwoju Lokalnego Republiki Czeskiej. Niniejsze organy o�cjalnie uznają i uznały histo-

rycznie infrastrukturę MTB za jeden z głównych produktów turystyki w Republice Czeskiej. Zarówno wskazane mini-

sterstwo oraz organy odpowiedzialne za dotacje na poziomie krajowym, jak również projekty �nansowe ze środków 

UE umożliwiają wsparcie budowy infrastruktury w postaci singletraili, bikeparków i usług towarzyszących. Obecnie za 

pośrednictwem ČeMBA z.s. rozmawiamy z ustawodawcą o problemach cząstkowych podczas budowy tras z punktu 

widzenia de�nicji wyłączenia terenów pod budowę ze środków i gruntów funduszu leśnego i rolniczego. Kiedy to 

wyłączenie jest niezbędne oraz gdzie jest granica pomiędzy koniecznością wyłączenia, a kiedy nie jest to naprawdę 

potrzebne?

Obecnie nie ma nawet de�nicji ani metodologii dotyczącej ustawy Prawo Budowlane 2018 - aktualnie pełne 

brzmienie (ustawa nr 183/2006 Dz. U., o planowaniu zagospodarowania przestrzennego oraz postępowaniu doty-

czącym budowy) o jakiejkolwiek czynności mówi się, jako o „budowie”, co w tym przypadku jest jedynie pojęciem 

nadrzędnym obejmującym np. zmiany terenu, co dla większości właściwych urzędów budowlanych stanowi de�nicję 

budowy singletraili. Można je scharakteryzować również, jako tzw. „liniowe konstrukcje infrastruktury rekreacyjnej 

i turystycznej”. Klasy�kacja na podstawie ustawy prawo budowlane określa obowiązki, kiedy należy już ubiegać się 

o decyzję dot. zagospodarowania przestrzennego lub pozwolenie na budowę. 

Jednak poszczególne urzędy budowlane różnią się również w określeniu, jakie pozwolenia są niezbędne. W przy-

padkach spornych lub podczas oceny, kiedy urząd budowlany nie jest w stanie podjąć decyzji lub jego decyzja stoi 

całkowicie w sprzeczności z de�nicją singletrail, poradnictwo zapewnia ČeMBA z.s.

Stosunkowo dużym problemem od roku 2017 staje się wymóg organów administracji państwowej na wykonanie 

wyłączenia terenów pod budowę z Funduszu Leśnego (wyłączenie z produkcji leśnej) oraz Funduszu Rolnego. Tutaj 

ČeMBA z.s. stoi na stanowisku, że ścieżka w większym oraz mniejszym obszarze całkowicie nie zagraża funkcji gospo-

darczej lasu i nie miałby podlegać płatnemu wyłączeniu z funduszy gruntów. Jednak nawet ten fakt administracja 
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państwowa ocenia różnie.  Jeśli nie ma innego sposobu i organ administracji państwowej obstaje przy decyzji o wy-

łączeniu, zaleca się tymczasowe wyłączenie. Singletrail można łatwo usunąć i w prosty sposób połączy się z przyrodą.  

Trasy o mniejszej gęstości nie zagrażają ekonomicznej funkcji lasu, co widać w pracach nad projektami MTB w Repu-

blice Czeskiej. W przypadku gęstszych sieci jest to zależne od indywidualnej oceny. Na przykład, jeśli trasy przebiegają 

przez niewielki obszar w bliskim sąsiedztwie lub nawet sam szlak jest bardzo kręty w liniach ułożonych pod sobą, 

funkcja powierzchni może być w jakiś sposób zakłócona. W takich przypadkach zaleca się od początku realizacji tras 

zde�niować to, żeby inwestor uwzględnił ewentualne wyłączenie w budżecie realizacji. Ustalenia, w jakim przypadku 

gęstość szlaków już ograniczających funkcje działek jest taka, aby doszło do wyłączenia - nie określono w Republice 

Czeskiej.

Istnieją jednak wyraźnie określone przypadki, w których musi nastąpić proces uruchamiania różnych form postę-

powań budowlanych. Są to przypadki, w których na przykład budujemy w ramach budynku, np. obiekty mostowe 

(kładki dla pieszych itd.). Są to przypadki, w których potrzebne są rozwiązania statyczne i specy�czna sektorowa do-

kumentacja budowlana.

Pod względem podstawy prawnej, w Republice Czeskiej obowiązują niniejsze normy ustawowe, które inwestor 

musi rozwiązać:

1. Ustawa nr 183/2006 Dz. U. o zagospodarowaniu przestrzennym oraz postępowaniu budowlanym w obowiązu-

jącym brzmieniu

2. Ustawa nr 289/1995 Dz.U. o lasach oraz o zmianie i uzupełnieniu niektórych ustaw

3. Ustawa nr 114/1992 Dz. U. o ochronie przyrody i krajobrazu

4. Ustawa nr 254/2001 Dz. U. o wodach oraz o zmianie niektórych ustaw

5. Ustawa nr 334/1992 Dz. U. o ochronie Rolniczego Funduszu Gruntów

6. Ustawa nr 13/1997 Dz. U. O drogach naziemnych

Porada prawna w zakresie niezbędnych regulacji specy�cznych dla MTB jest podana na o�cjalnej stronie Cze-

skiego Stowarzyszenia Mountainbike z.s. www.cemba.eu, a także w pracy Stworzenie i obsługa szlaków rowerowych 

górskich z punktu widzenia prawa (K. Hunes 2015)

Ze wskazanego wynika, więc, że jeśli budowa singletracków wydaje się być prosta i niekon	iktowa, w realizacji jest 

to bardzo złożony proces ingerujący w wiele sfer i tak należy do niego podejść.

5.2. Polski system:
W polskim systemie prawnym nie ma żadnej de�nicji infrastruktury MTB, co z jednej strony powoduje, że nie ma 

jasno określonych procedur jej powstawania, z drugiej strony nie zakazuje tworzenia takich inwestycji.

Przede wszystkim rowerzysta może dosyć swobodnie poruszać się po większości lasów w Polsce. W ustawie o la-

sach nie ma żadnej wzmianki o rowerzystach, przez co są oni traktowani jak każdy inny niezmotoryzowany użytkow-

nik lasu (pieszy), a więc mogą poruszać się po całym lesie za wyjątkiem obszarów chronionych tj. Parków Narodowych 

i Rezerwatów (Dz.U. 1991 Nr 101 poz. 444 Ustawa z dnia 28 września 1991 r. o lasach; rozdział nr 5 Zasady udostęp-

niania lasów).

Ustawa o ochronie przyrody dopuszcza jazdę na rowerze na terenach chronionych tylko po specjalnie wyznaczo-

nych szlakach. W przypadku Parków Narodowych szlaki te wyznacza dyrektor danego parku, a w przypadku Rezerwa-

tów Przyrody Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 880 Ustawa z dnia 16 kwietnia 

2004 r. o ochronie przyrody; artykuł 12).

W polskim prawie nie ma również de�nicji zrównoważonej trasy rowerowej, a tym samym brak norm budowlanych 

dotyczących tego typu infrastruktury. W związku z tym, jeśli inwestorowi zależy na wysokiej, jakości produktu, musi 

wymagać od projektantów doświadczenia w podobnych inwestycjach oraz certy�katów zaświadczających o jego 

zdolności do projektowania zrównoważonych tras rowerowych. Analogicznie później z realizacją projektu i ekipami 

budowlanymi - doświadczenie w budowie tego typu tras jest bardzo przydatne. Do tego w trakcie budowy trzeba 

wymagać przestrzegania wszystkich założeń projektowych i koncepcyjnych, bo nawet niewielkie odstępstwa mogą 

diametralnie obniżyć, jakość trasy. Dlatego zalecane jest, aby projektanci brali czynny udział w budowie, jako nadzór.
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Trasy MTB w Polsce najczęściej powstają na terenach należących do Skarbu Państwa - samorządów lub Lasów 

Państwowych. Budowę na gruntach prywatnych odradza się ze względu na przedłużanie procesu powstawania tras 

(działki prywatne są najczęściej małe, przez co trzeba załatwiać udostępnienie terenu z dużą ilością osób) oraz koszty 

(koszty udostępniania terenów publicznych jest zazwyczaj znikomy, bo w projekt jest zazwyczaj zaangażowana jakaś 

instytucja publiczna - czy to Lasy Państwowe czy samorząd).

Dodatkowo polskie Lasy Państwowe przychylnie patrzą na inwestycje MTB, ponieważ ich misją jest ochrona przy-

rody, udostępnienie lasu społeczeństwu oraz gospodarka leśna. Zgoda na tworzenie tras typu singletrack pozwala im 

spełniać tą misję - ściąga do lasu rowerzystów na trasy, które mają minimalny wpływ na środowisko oraz nie ingerują 

znacząco w proces pozyskiwania drewna z lasu.

Aby uzyskać zgodę na udostępnienie terenu pod budowę tras MTB na terenie Lasów Państwowych należy się 

zgłosić do nadleśniczego danego obszaru leśnego. Ten z kolei może za zgodą dyrektora regionalnego Lasów Pań-

stwowych wydzierżawić pas terenu potrzebny do budowy np. trasy rowerowej typu singletrack, przy założeniu, że 

zostaną zachowane cele i zadania gospodarki leśnej określone w planie urządzania lasu (zgodnie z artykułem 39 

Ustawy o lasach). Umożliwia to inwestorom zewnętrznym budowę tras rowerowych na terenach zarządzanych przez 

nadleśnictwa. Przyjęło się, że szerokość dzierżawionego pasa pod budowę, niewymagająca wyłączenia gruntu z pro-

dukcji leśnej, to 2 m.

Budowanie tras MTB na obszarach chronionych nie jest niemożliwe, wymaga jednak dodatkowych pozwoleń. Tra-

sy nie mogą przebiegać przez strefę ochrony ścisłej oraz wpływać znacząco na środowisko. Pod tym kątem przebieg 

na obszarach Natura 2000 ocenia Regionalna Dyrekcja Ochrony Środowiska, a w przypadku Parków Narodowych dy-

rektor danego parku. Na wszystkich obszarach chronionych budowa jest prowadzona pod nadzorem przyrodników, 

najczęściej specjalistów ornitologów oraz botaników. Dodatkowo, aby trasa powstała na terenie Parku Narodowego 

jego dyrektor musi uzyskać zgodę Ministerstwa Ochrony Środowiska na odstępstwa od zakazów obowiązujących 

na terenie parku narodowego. Tak się stało np. w przypadku Karkonoskiego Parku Narodowego, by mógł umożliwić 

budowę zrównoważonej trasy rowerowej na terenach parku oraz udostępnić rowerzystom część istniejących dróg 

leśnych do jazdy na rowerze.

Podsumowując polski system prawny w żaden sposób nie reguluje powstawania infrastruktury rowerowej MTB, ale 

przez to, że nie zakazuje jej tworzenia sprzyja jej rozwojowi. Budowa tras na obszarach chronionych jest jak najbardziej 

możliwa, wymaga jedynie zdobycia większej ilości pozwoleń i przestrzegania zasad obowiązujących na ich obszarze.

Przykład przebiegu realizacji projektu zrównoważonych tras rowerowych

W większości miejsc gdzie powstały lub powstają tego typu trasy, procedura powstawania tras przebiegała w spo-

sób następujący:

Wykonanie koncepcji przebiegu tras - zawierającą analizę dostępnego terenu oraz opracowaną propozycję 

przebiegu (korytarz szerokości 50 metrów), która pozwala oszacować ilość kilometrów tras oraz koszty inwestycji.

Przygotowanie Karty Informacji Przedsięwzięcia (KIP) - dokumentu opisujący inwestycje i jej wpływ na śro-

dowisko na etapie budowy i użytkowania. Zawiera on opis rodzaju i skali przedsięwzięcia, zajmowanej powierzchni, 

wstępną analizę istniejącej szaty roślinnej znajdującej się na obszarze gdzie ma powstać inwestycja, przewidywaną 

ilość wykorzystanych surowców, wody, materiałów paliwa i energii, opis planowanych rozwiązań chroniących środo-

wisko oraz analizę miejsc wrażliwych przyrodniczo. Opracowanie służy dyrektorowi RDOŚ do zapoznania się z ideą 

projektu i wydaniem opinii dotyczącej wpływu na środowisko.

Zatwierdzenie przebiegu przez Regionalną Dyrekcją Ochrony Środowiska (RDOŚ) - na podstawie wykonanej 

koncepcji i KIP RDOŚ wystawia opinię, czy dana inwestycja nie jest znacząco oddziałująca na środowisko, ani poten-

cjalnie oddziałująca na środowisko. Pozyskanie opinii roboczej RDOŚ przyspiesza i ułatwia procedurę podejmowania 

decyzji w Starostwie Powiatowym (zgłoszenie robót). Trzeba jednak liczyć się z koniecznością prowadzenia nadzoru 

przyrodniczego podczas budowy tras.

Przygotowanie projektu wykonawczego i budowlanego tras - na tym etapie wyznacza dokładny przebieg tras 

oraz wykonuje dokumentację niezbędną do poprawnego wykonania projektu.
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Zgłoszenie robót budowlanych - większość projektów zrównoważonych tras rowerowych została zbudowana 

w procedurze uproszczonej - zgłoszenie robót budowlanych. Decyzja jest podejmowana w Starostwie Powiatowym 

na podstawie projektu wykonawczego i budowlanego oraz opinii RDOŚ. 

Pozyskanie �nansowania na realizację inwestycji - większość inwestycji powstała dzięki pozyskaniu zewnętrz-

nego do�nansowania (zazwyczaj z UE).

Budowa - odbywa się najczęściej pod nadzorem inwestora oraz nadzoru przyrodniczego.

Najczęstsze problemy przy realizacji:

• Realizacja budowy tras niezgodnie z założeniami koncepcyjnymi i dokumentacją projektową, w tym nie trzy-

manie się zaprojektowanego przebiegu (złe odtworzenie lub nie przejmowanie się nim), nie wykonywanie 

elementów wskazanych w projekcie, nie trzymanie się nachyleń. 

•  Krótkie terminy realizacji inwestycji, przez co wykonawcy obniżają jakość wykonania tras, aby zdążyć z odda-

niem budowy na czas.

• Wykonywanie robót budowlanych sprzętem niezgodnym z założeniami projektowymi, w tym używanie zbyt 

szerokich koparek (co przekłada się na wykonanie za szerokich tras) oraz brak obrotowych głowic w koparkach 

(które pozwalałyby na odpowiednie pro�lowanie podłoża).

Odpowiedzialność prawna w trakcie użytkowania infrastruktury

Odpowiedzialność prawna za bezpieczeństwo użytkowników tras spoczywa na zarządcy terenu, na którym jest 

ona zbudowana. Jeżeli teren pod ścieżkę jest wydzierżawiony inwestorowi to za bezpieczeństwo odpowiada dzier-

żawca gruntu a nie wydzierżawiający.

Nawet zapis w regulaminie o korzystaniu z tras na odpowiedzialność rowerzysty nie zwalnia zarządcy z utrzymy-

wania odpowiedniego stanu technicznego tras. Dlatego powinien on być regularnie sprawdzany, ewentualne usterki 

naprawiane, a przy większych pracach wytyczone tymczasowe objazdy. W trakcie sprawdzania powinny być tworzo-

ne raporty, co ułatwi udowodnienie stanu faktycznego tras na dany dzień w przypadku ewentualnych roszczeń.

6. Budowa infrastruktury MTB 
6.1. Techniczne i organizacyjne przygotowania do realizacji infrastruktury MTB

Inwestorem infrastruktury lokalizacji singletraili oraz bike resort z podstawowym zapleczem (parking, ewentualnie 

podstawowy obiekt obsługi z centrem informacyjnym) są głównie podmioty publiczne (gminy, związki gminy, lasy 

państwowe). Czasami podmioty prywatne są inwestorem i operatorem bike parków powiązanych z kolejkami linio-

wymi w obiektach narciarskich, ewentualnie lokalizacji trailowych (Rychlebské Stezky). 

Singletraile są bardzo wymagające w przygotowaniu i realizacji. W fazie przygotowawczej znaczącą rolę odgrywa 

właściwe wytyczenie tras przez doświadczonego projektanta, który często w idealnym wytyczaniu trasy ograniczony 

jest przez możliwość uzyskania praw własności do gruntów oraz warunkami organów ochrony przyrody i admini-

stracji państwowej. Dla własnej realizacji niezmiernie ważne jest właściwe zlecenie prac budowlanych (np. dokładne 

określenie maszyn oraz niezbędnych prac ręcznych, wymagane referencje, dokładnie określony budżet pozycji) oraz 

dobrej jakości realizacja prac zgodnie z dokumentacją projektową pod nadzorem autorskim i doświadczonego obec-

nego stale nadzoru technicznego.  

6.2. Koszty i �nansowanie 
Cena za prace przygotowawcze i projektowe tras typu singletrail zależy od długości projektowanych tras, czasu 

realizacji, ilości niezbędnych uzgodnień z inwestorem, administracją lokalną i państwową. Może wynosić od 5 do 10% 

z kosztów budowlanych. Przygotowawcze prace projektowe obejmują: 

• badania poszukiwawcze wraz z pracami geodezyjnymi

• dokumentacja projektowa prac budowlanych (jednostopniowa dla własnych singletraili)
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• dokumentacja projektowa dla postępowania dot. zagospodarowania przestrzennego oraz pozwolenia bu-

dowlanego (dla obiektów o charakterze konstrukcji)

• działalność inżynieryjna (negocjacje z właścicielami, z organami administracji państwowej, zapewnienie wła-

ściwych decyzji, pozwoleń i zgód) 

Koszty budowlane dot. realizacji tras singletrail zależy w dużym stopniu od warunków lokalnych, trudności trasy 

i umieszczonych elementów. Średnia cena budowy 1 km singletracków waha się od 10000 do 40000 €/km bez VAT. 

Zakłada się, że im droższe dzieło, tym wyższej jakości bardziej trwałe konstrukcje oraz tym niższe koszty eksploatacyj-

ne i większe bezpieczeństwo. Chodzi o koszty netto budowy bez prac inżynieryjnych, wyłączenie z funduszu leśnego, 

wynajmu oraz pomijając prace geodezyjne. Następnie na cenę ma zasadniczy wpływ możliwość ilość stosowanych 

rozwiązań specjalnych takich jak: kładki, brody, zakręty pro�lowane. Wielką rolę odgrywa również nachylenie terenu, 

gdzie ma być wybudowana ścieżka jak również istotny jest wpływ geologii obszaru oraz środowiska hydrogeologicz-

nego. Są one później doliczane według ilości prac. Cena może wynosić więc aż do 120 €/m bez VAT. Cena za zaplecze 

i powiązane usługi (parking, centrum informacyjne itp.) jest specy�czna i nie można jej zryczałtować.

Działalność inżynieryjna podczas realizacji (nadzór autorski, nadzór techniczny inwestora) może wynosić ok. 3% 

z kosztów budowlanych i nie można jej bagatelizować. Wręcz przeciwnie, dobrej jakości nadzór autorski i budowlany 

gwarantuje jakość realizacji i zmniejsza przyszłe reklamacje oraz problemy z obsługą tras. Dalszy koszt stanowią opła-

ty z tymczasowe wyłączenie z funduszu leśnego. Pozostałe koszty na prace geodezyjne, ewentualnie najmy działek są 

bardzo specy�czne i nie można ich obliczyć ryczałtowo. 

Jeśli chodzi o źródła �nansowania, w polsko-czeskim pograniczu korzystano i korzysta się z dotacji UE z Progra-

mu Operacyjnego Współpracy Transgranicznej Czechy-Polska, INTERREG V-A Republika Czeska-Polska, RPO WD 2014-

2020. Kolejnym źródłem są środki własne administracji publicznej, zwłaszcza gmin lub krajów. 

Koszty i �nansowanie bike parków jest bardzo specy�czne w zależności od konkretnej lokalizacji i nie można ich 

podać w formie ryczałtu. Źródłem �nansowania są w większości źródła prywatnych inwestorów.

7. Eksploatacja infrastruktury MTB 
7.1. Rozwiązania organizacyjne i techniczne utrzymania i eksploatacji

Operatorem infrastruktury obszarów singletrail (trasy, parking, znaki, ewentualnie centrum informacyjne) jest 

podmiot publiczny (gmina, związek gmin, organizacja pożytku publicznego) we współpracy z miejscową społeczno-

ścią rowerową. Ta jednak nie zawsze i nie wszędzie istnieje i jest jedynie kwestią uzupełniającą, nie można polegać na 

jej włączeniu. Usługi powiązane (nocleg, gastronomia oraz specjalny serwis - wypożyczalnia i serwis rowerowy) pro-

wadzą głównie podmioty prywatne. Operatorem bike parków ze wszystkimi usługami (np. wypożyczalnia rowerów 

zjazdowych itp.) jest głównie podmiot prywatny, operator obiektu narciarskiego, z którym powiązany jest bike park.

Obsługa obiektów podlega regulaminowi, który jednoznacznie określa zachowanie w obszarze. Zajmuje się 

zwłaszcza określeniem zasad poruszana się po trasie na własne ryzyko, wyznacza jazdę jednokierunkową, zasady 

wyprzedzania, zasadę wzajemnego poszanowania, okres eksploatacji obiektu oraz sezonowość, zamknięcie tras na 

czas ich konserwacji lub prac w lesie, możliwości dobrowolnych wpłat na utrzymanie toru, określa ewentualne limity 

dla poruszania się rowerów elektrycznych itp.

Regularna konserwacja eksploatacyjna tras singletrail obejmuje: 

• regularne inspekcje oraz kontrolę stanu technicznego; następnie kontrole nadzwyczajne (po ostrzeżeniu, po 

wypadkach itp.), 

• zapewnienie stałej dobrej przejezdności szlaku, koszenie traw, przycinanie roślinności zarastającej trasę, zbie-

ranie gałęzi,

• sprzątanie śmieci,

• usuwanie drobnych ubytków nawierzchni trasy, uzupełnianie kruszywa na trasie, kontrola i usuwanie usterek 

elementów drewnianych,

• usuwanie skutków większych opadów deszczu oraz wykonywanie napraw po zimie,
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• dokonywanie kontroli obiektów, w przypadku których jest to określone w pozwoleniu na użytkowanie oraz 

protokole zdawczo-odbiorczym od dostawcy,

• utrzymywanie aktualności i czytelności oznakowania,

• stworzenie system powiadamiania o zamknięciu, czasowym wyłączeniu którejkolwiek z tras (aplikacja, www, 

informacja na bramie wjazdowej).

7.2. Monitoring
Na trasach bike resortów należy koniecznie dokonywać monitoringu liczby odwiedzających oraz ich zadowolenia, 

potrzeb i zapotrzebowania na konkretne usługi.  Dane bardzo przydadzą się do monitorowania opłacalności inwesty-

cji, marketingu oraz skutecznych planów rozwoju bike resortów. Niniejszy monitoring zapewniają operatorzy obiektu 

we własnym zakresie. W celu monitoringu liczby odwiedzających można wykorzystać liczniki elektroniczne przy wjeź-

dzie na ścieżki. Centralnie jednak na żądanie udostępniane są dane oraz informacji o liczbie odwiedzających przez 

organizację ČeMBA. Dane ogólnokrajowe są bardzo ważne dla aktywnego, pozytywnego lobbingu w zakresie moż-

liwości �nansowania, zarówno ze środków państwowych, wojewódzkich, powiatowych, gminnych, jak i prywatnych.

7.3. Dochody i koszty eksploatacji, �nansowanie
Wykwali�kowane oszacowanie kosztów eksploatacji oraz regularnej konserwacji technicznej jednego obiektu 

o długości ok. 30 km singletraili wynosi od 6 000 do 20 000 € rocznie. Jest to zależne od rodzaju szlaków, jakości ich 

budowy, projektu przebiegu tras, warunków atmosferycznych, liczby odwiedzających oraz jakości regularnej konser-

wacji. Niniejsze koszty można ewentualnie zredukować przy odpowiednim włączeniu operatora obiektów wejścio-

wych oraz przy włączeniu miejskiej społeczności rowerzystów. Kwota może być również wyższa w przypadku, jeśli 

może dojść do długoterminowego pogorszenia warunków klimatycznych oraz związaną z tym bardziej skomplikowa-

ną konserwacją oraz dużym zainteresowaniem użytkowników.

Przychodem operacyjnym są:

• dobrowolne wpłaty na eksploatację i konserwację tras z wyraźną informacją, że opłata służy wyłącznie do kon-

serwacji singletraili, które są od niej uzależnione, 

• dochody z zaplecza usługowego (restauracje, noclegi, prysznice, transport rowerzystów, usługi instruktora, 

opłata za skorzystanie z myjni rowerów, serwis rowerów i in., w przypadku najemcy w formie czynszu). Tutaj 

jednak przychody operacyjne często mogą być przychodem organizacji, która nie bierze udziału w budowie 

i konserwacji szlaków, udziela jednak usługi, której nie oferuje inwestor.

Tymczasem obecnie w Republice Czeskiej oraz w Polsce (źródło ČEMBA i POMBA) doświadczenia ze współ�nanso-

waniem kosztów utrzymania z sektora prywatnego są złe. Nie odczuwa on potrzeby wspierania ze źródeł prywatnych 

utrzymania i dalszego rozwoju singletraili w sytuacji, gdy realizacja projektu nie odbywa się na jego działkach. W przy-

padku wszystkich sieci tras oraz obiektów prywatnych w Republice Czeskiej i Polsce nie istnieje na razie zdolność do 

samo�nansowania. Przyczyną jest przede wszystkim koncepcja sieci tras, których funkcją jest aktywność rekreacyjna 

na obszarach niebędących w większości własnością inwestora ani operatora i niebędących celem biznesowym. Nawet 

prywatne Bike parki funkcjonujące przy wyciągach narciarskich nie zarobią z działalności rowerowej na eksploatację 

i konserwację infrastruktury. Póki co, wynika to z faktu, że przy żadnym wyciągu nie są budowane trasy dla szerokiego 

grona odbiorców (trasy łatwe i średnio trudne). Wyciągi mają najczęściej słabą infrastrukturę, budują trudne trasy 

rowerowe i przez to ograniczają sobie zasób potencjalnych klientów.

8. Usługi dla MTB
8.1. Transport, parking, transport rowerów i bagaży, depozyty 

Dla dobrej dostępności do bike ośrodków i do tras MTB potrzebne jest opracowanie i przekazanie rowerzystom 

możliwości transportu do tych miejsc pociągiem, autobusem, prywatnym samochodem. Miejsca startowe bike 

ośrodków potrzebują pojemność 100 i więcej miejsc, pozostałe punkty dostępowe do tras od 10 do 30 miejsc.
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Dla długodystansowej trasy może być interesująca usługa przewożenia bagaży z jednego miejsca zakwaterowa-

nia do drugiego i rowerzystów ze sprzętem z puntu końcowego na miejsce startu.

Idealnym rozwiązaniem do przewożenia rowerów okazuje się być transport kolejowy. Długodystansowi rowerzy-

ści używają transportu kolejowego do przedostania się do miejsc startowych trasy i dla wyjazdu z miejsca docelowe-

go bez konieczności zaparkowania auta w jednym z ośrodków.   

Zabezpieczenie i depozyty rowerów są niezbędne dla rowerzystów, którzy chcą zjeść w restauracji, zwłaszcza 

przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych i zimą, kiedy zamknięte są letnie ogrody. Bezpieczny depozyt dla 

rowerów oznacza aktualnie jedną z najsłabiej rozwiniętych usług. Zamieszczone na zewnątrz stojaki nie są rozwiąza-

niem dla bezpiecznego przechowania roweru.

8.2. Gastronomia
Dostępność i właściwa forma dobrego wyżywienia jest niezbędnym warunkiem dla zaspokojenia potrzeb użyt-

kowników. Bardzo chętnie odwiedzane są letnie stoiska, stoiska sezonowe, restauracje z ogródkami, w przypadku 

niekorzystnej pogody zadaszone miejsce do przechowania rowerów. Restauracje powinny być otwarte na brudnych 

i spoconych rowerzystów, powinny posiadać odpowiednią obsługę, która będzie zachowywać się z szacunkiem wo-

bec tych klientów i na odwrót. Rowerzysta musi znać swój aktualny stan i dotrzymywać regulaminu obowiązującego 

w restauracji. W obu przypadkach do dziś panują ogromne rezerwy.

8.3. Zakwaterowanie
Zakwaterowanie powinno być zaoferowane na wszystkich poziomach od poszukiwanego campingu przez tury-

styczne pensjonaty i hotele o różnej ilości gwiazdek. Grupa docelowa bikerów jest bardzo urozmaicona i ich wymaga-

nia zależne są od wysokości ich dochodów. Duże bike ośrodki określane jako produkty powinny zaoferować w okolicy 

co najmniej 10 km wszystkie rodzaje zakwaterowań. Warunkiem jest tutaj dostępne wyposażenie dla rowerzystów 

tj. depozyt dla rowerów, myjnia rowerów, pralka do prania ubrań, (więcej poniżej certy�kacja). Podobnie jak wśród 

restauracji i tutaj obsługa powinna wykazywać się pewną dawką tolerancji wobec specy�cznej grupy, jaką tworzą 

rowerzyści. 

8.4. Myjnia rowerów
Myjnie rowerów stanowią niezbędne wyposażenie w miejscach startowych bike ośrodków. Bikerzy są w stanie 

zapłacić za umycie roweru mniej więcej 50 Kč. Forma myjni może być różna, pomieszczenie z możliwością spłukania 

roweru wodą z węża. 

8.5. Wypożyczalnie i serwisy 
Za zupełną podstawę usług serwisowych uważane są samoobsługowe miejsca naprawiania roweru w miejscach 

startowych bike ośrodków. Duże ośrodki powinny zaoferować możliwość serwisu, jako oddzielnej usługi. Wypoży-

czalnia jest pożądana zwłaszcza dla tych użytkowników, którzy nie posiadają roweru i chcą spróbować MTB, albo 

ze względu na rzadki kontakt z tym rodzajem sportu lub nie posiadają odpowiednich środków umożliwiających im 

zakup sprzętu. Bardzo modne okazują się być ostatnio rowery elektryczne, które i wśród MTB są coraz to bardziej po-

pularne, aczkolwiek ich wstęp na niektóre z tras jest ograniczany 

8.6. Usługi przewodnickie, instruktorskie i szkoły jazdy 
Usługi przewodnickie są jak dotąd słabo rozwinięte. Pojawiają się raczej w większych miastach i regionach 

ze skomplikowaną orientacją przestrzenną i organizowane są dla grup o sporej liczebności. Usługi przewodnickie 

można idealnie wykorzystać w ramach dłuższych wycieczek rowerowych. Usługi instruktorskie (szkoła jazdy) polegają 

na towarzyszeniu doświadczonej osoby, która uczy techniki jazdy. Można skorzystać z jednorazowej lekcji nauczania 

lub całej serii godzin. Popyt rośnie, co widać również w przypadku obozów tematycznych, które skierowane są zwłasz-

cza dla dzieci uczących się MTB.
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8.7. Zawody i imprezy
Bardzo popularnym ostatnio okazuje się organizowanie zawodów MTB i nawiązujących imprez sportowych i spo-

łecznych. Chodzi o imprezy typu: otwarcie lub zakończenie sezonu, które bardzo pomagają w promocji produktu 

i w utworzeniu oraz utrzymaniu podstawowej społeczności powiązanej z produktem. Imprezy mają charakter darmo-

wy i są sponsorowane przez �rmy, gminy, kraje itp. 

Usługi biur podróży i agencji turystycznych - najbardziej interesujące produkty mają szansę być oferowane za 

pośrednictwem biur podróży i agencji turystycznych tzn. przez prywatne podmioty. W RCz taki zabieg nie jest często 

spotykany.  

8.8. Certy�kacja
W celu zapewnienia jakości wszystkich usług bardzo skutecznym narzędziem są certy�katy jakości, które prowadzi 

certy�kowany podmiot w celu zapewnienia odpowiednich warunków dla rowerzystów. W Republice Czeskiej jest 

to certy�kat Cyklisté vítáni, który w Republice Czeskiej wzorem innych państw już od kilku lat zapewnia Fundacja 

Partnerstwo za pośrednictwem wyszkolonych certy�kujących. Certy�kat mogą uzyskać obiekty różnego typu oraz 

różnego stopnia (według zakresu zapewnianych usług służących cyklistom). Własna klasy�kacja trail centrów przygo-

towana we współpracy z Czechtourism ČeMBA. Szczegóły dotyczące już certy�kowanych obiektów oraz wymogów 

certy�kacji w Republice Czeskiej znajdują się na stronie: www.cyklistevitani.cz 

8.9. Źródła �nansowania usług towarzyszących 
Chodzi tu przede wszystkim o źródła prywatne operatorów usług towarzyszących turystyce MTB. Niektóre regiony 

mają własne programy do�nansowania rozwoju tras MTB. Częściowe działania w Republice Czeskiej można do�nan-

sować z programu krajowego. 

9. Promocja i marketing 
9.1. Narzędzia promocji i marketingu produktów MTB

Pod pojęciem marketingu można rozumieć cały szereg czynności, który trzeba rozwijać w celu efektywnej pro-

mocji produktu. Dotyczy to zwłaszcza tych działań, które są uporządkowane według stopnia ważności i efektywności:

• prezentacja na stronach internetowych, w Internecie i w mediach społecznościowych (podstawę stanowi 

własna prezentacja produktu w Internecie i jego powiązanie z kolejnymi stronami internetowymi, podobnie 

w przypadku mediów społecznościowych), utworzenie lokalnej społeczności i społeczności stałych klientów, 

kreowanie dobrego wizerunku i jego popularyzacji za pośrednictwem mediów społecznościowych i zaanga-

żowanych użytkowników tych mediów,

• komunikacja PR (komunikacja ze społecznością lokalną i społecznością stałych klientów, przesyłania newslet-

teru, komunikacja publiczna za pośrednictwem mediów branżowych - czasopism, blogów, vlogów),

• produkcja i dystrybucja drukowanych materiałów promocyjnych,

• prezentacja na targach turystycznych i na akcjach promocyjnych,

• komunikacja z biurami podróży, agencjami turystycznymi i podróżnikami dotycząca oferty sprzedaży pro-

duktu.

9.2. Poziomy promocji i marketingu 
Poziom lokalny

Główne narzędzie stanowi strona internetowa bike ośrodków zawierająca przejrzystą ofertę tras i usług produktu. 

Następnie przez Facebook, na którym zachodzi intensywna komunikacja użytkowników. Dzielenie się informacja-

mi wewnątrz społeczności jest najefektywniejszym narzędziem promocyjnym. Administratorem jest operator bike 

ośrodków, w większości - podmiot prywatny. Bikeparki są promowane w ramach kompleksowej promocji całego 

(w większości narciarskiego) ośrodka przez jego prywatnego właściciela.
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Poziom regionalny – turystyczne obszary/miejsca docelowe 

Obszary turystyczne i miejsca docelowe (np. Krkonoše, Orlické Hory, Kłodzko…) w sposób kompleksowy promo-

wane są przez poszczególne spółki, które są w większości wypadków zarządzane poprzez podmioty publiczno-praw-

ne. W ramach ich stron internetowych i kampanii promujących powinny być oferowane produkty dla rowerzystów 

wraz z ich miejscami docelowymi – bike ośrodki, oraz w szczególności, długodystansowe trasy MTB.

Poziom ogólnokrajowy

Sposób propagowania, zarządzanej przez państwo, organizacji Czechtourism, która wspiera czeski ruch turystycz-

ny. ČeMBA w 2017r. przedstawiła o�cjalne strony internetowe o trasach MTB: www.mtb-czech.cz, gdzie można zna-

leźć najbardziej znane trasy w całej RCz. Jest to także miejsce do promocji długodystansowych tras MTB. 

W Polsce nie istnieje jedna wspólna strona internetowa, na której przedstawione są wszystkie trasy MTB. Nie ma 

też organizacji, której celem jest promowanie wszystkich tras. Tą funkcje spełnia usługa internetowa https://www.tra-

ilforks.com, w której użytkownicy dodają trasy w swojej okolicy oraz administratorzy, którzy dodają tam swoje trasy. 

Kolejnym sposobem na promocję tras i pokazanie ich przyszłym użytkownikom jest organizowanie ogólnopolskich 

zawodów rowerowych. Administratorzy tras zapraszają także ogólnopolskie media rowerowe w celu przygotowania 

publikacji o trasach.

Podsumowanie

Republika Czeska - przede wszystkim trzeba liczyć na promocję lokalną i coraz to ważniejszą staję się promocja 

ogólnokrajowa www.mtb-czech.cz, z której to społeczeństwo bikerów będzie wyraźnie czerpało w ramach wizyt na 

wszystkich trasach MTB. 

Polska - administratorzy tras niezależnie czy są to samorządy czy prywatni inwestorzy promują swoje trasy głównie 

za pomocą swoich stron internetowych oraz mediów społecznościowych. Widać sporą różnicę w jakości komunikacji 

z użytkownikami pomiędzy samorządami, a prywatnymi inwestorami, na korzyść tych drugich. Jednym z najczęściej 

stosowanych sposobów promocji tras jest organizowanie na nich różnego rodzaju imprez i zawodów rowerowych 

takich jak Maratony MTB czy zawody Enduro MTB.

9.3. Źródła �nansowe marketingu
Źródła �nansowania są opisane w wyżej podanych poziomach realizacji promocji. Poziom lokalny jest �nansowa-

ny z własnych źródeł operatora, regionalny poziom w ramach budżetu podmiotów regionalnych. Ogólnokrajowy po-

ziom jest �nansowany z budżetu organizacji państwowej Czechtourism. W ramach regionalnego i ogólnokrajowego 

�nansowania występuje czasami możliwość udzielenia grantu. 

W Polsce ponadregionalny poziom promocji wspierają takie instytucje jak Urząd Marszałkowski, Urząd Wojewódz-

ki, Starostwo Powiatowe. Realizują to poprzez organizacje tragów turystycznych oraz wystawiania stoisk promocyj-

nych na międzynarodowych targach turystycznych. Finansują także produkcje �lmów reklamowych całych regio-

nów, w których promują trasy rowerowe.

10. Istniejąca infrastruktura MTB
10.1. Republika Czeska 

OBSZAR OBJĘTY PROJEKTEM W KONTEKŚCIE REPUBLIKI CZESKIEJ

Republika Czeska jest obszarem z dużym potencjałem w obszarze turystyki oraz aktywności czasu wolnego zo-

rientowanych na obszar turystyki rowerowej Na całym terytorium Republiki Czeskiej znajdują się łącznie 24 obszary 

singletrail lub bikeparki, gdzie użytkownik może spędzić więcej czasu niż jeden dzień pobytu. Następny rozdział zaj-

muje się infrastrukturą MTB w obszarze projektu (Kraj Liberecki, Hradecki, Pardubicki, Morawsko-Śląski i Ołomuniecki).

Na potrzeby analizy należy podzielić istniejącą i planowaną infrastrukturę według charakteru miejsca, gdzie użyt-

kownik chce się poruszać i w jakim celu przyjechał do lokalizacji jeździć na rowerze. Segmentacja jest nastawiona na 

Bikeparki lub obszary singletrail.
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W dalszym tekście wskazano zestawienie dla wszystkich krajów na terytorium Republiki Czeskiej i następnie dla 

poszczególnych krajów. Podstawą dla ustalonych okoliczności jest baza danych Czeskiego Związku Kolarstwa Gór-

skiego, z.s. oraz badanie w terenie, ewentualnie dostarczenie materiałów przez poszczególnych ekspertów planowa-

nia zagospodarowania przestrzennego z krajów. Przedmiotem analizy są obiekty, które na dzień 31.8.2018 miały, co 

najmniej 5. kilometrów tras trailowych lub w aktualnej, krótkiej perspektywie osiągną ten cel.   

OBSZAR OBJĘTY PROJEKTEM – CHARAKTERYSTYKA

Analiza rozwiązuje kwestię mapowania istniejącej infrastruktury MTB z punktu widzenia możliwości wykorzysta-

nia jej potencjału w obiektach, które w najbliższym horyzoncie czasowym osiągną, co najmniej 5 km wybudowanych 

tras - traili i są atrakcyjne dla odwiedzających. W rozdziale 10.1 przedstawiona jest kwestia istniejącej infrastruktury 

MTB, a w rozdziale 11.1. przedstawia się planowaną infrastrukturę MTB. Analizowane były miejsca z dużym potencja-

łem turystycznym oraz o dużym znaczeniu dla tworzenia kolejnych produktów, np. marketingowych, w turystyce ro-

werowej na czesko-polskim pograniczu. Nie analizuje się tu lokalizacji znajdujących się bliżej wewnętrznego obszaru 

Republiki Czeskiej.

Obszar objęty projektem:

– Kraj Liberecki

– Kraj Hradecki

– Kraj Pardubicki

– Kraj Ołomuniecki

– Kraj Morawsko-Śląski

KRAJ LIBERECKI

Kraj Liberecki od długiego czasu jest numerem jeden w kwestii infrastruktury dla rowerów górskich. Singletrek pod 
Smrkem to jeden z najważniejszych obiektów MTB w Republice Czeskiej, a pozostałe Istniejące lokalizacje mają 
potencjał dalszego rozwoju. Realizowane usługi towarzyszące znajdują się na wysokim poziomie, z kolei największy 
rozwój zanotowano w obiekcie Tanvaldský Špičák.  

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 3 163 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 105 km

Liczba mieszkańców: 440 436 Trasy singletraili: 81 km

Pogórze: Góry Izerskie Bikeparki: 24 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu Długość tras Opis
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Singletrail 78 km

Trasy o łącznej długości ponad 80 kilometrów podzielone są na czte-
ry stopnie trudności i mają 2 miejsca startowe. Znaleźć tu można też 
zaplecze „Singletrek Centrum” z małą gastronomią, restauracją i skle-
pem z artykułami rowerowymi i odzieżą. Można tu również znaleźć 
Centrum Testowe rowerów AGang, myjnię rowerową, WC, prysznice, 
szatnie, miejsca odpoczynku, plac zabaw dla dzieci, pumptrack oraz 
kemping.
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Bikepark 8 km

Jednokierunkowe trasy terenowe w lasach na zboczach górskich. Swój 
początek mają na szczycie góry Tanvaldský Špičák, a koniec zlokalizo-
wany jest na parkingu przy stacji kolejki. Trzy trasy o szerokości 1 m 
- niebieska, czerwona i techniczna czarna - o całkowitej długości ok. 
8 km. W celu dostania się na górę można skorzystać z kolejki linowej 
lub podjechać drogą prowadzącą przez Albrechtice aż na sam szczyt 
Tanvaldskiego Špičáka.
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KRAJ LIBERECKI
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Bikepark 5 km

4 trasy o różnym stopniu trudności (B1a, B1b, B2 i B3) mieszczące się 
w bezpośrednim sąsiedztwie siodełkowej kolejki linowej Skalka, ofe-
rującej darmowy transport rowerów przez cały sezon letni. Znaleźć tu 
też można wypożyczalnię rowerów i hulajnóg górskich, małą gastro-
nomię, parking i miejsca noclegowe. 
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Bikepark 5 km

W obiekcie Horní Domky w Rokytnici nad Jizerou, znaleźć można 3 
trasy o całkowitej długości 5 kilometrów, częścią bikeparku jest wy-
pożyczalnia rowerów, serwis i sklep rowerowy w zapleczu hali kolejki 
linowej.
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Bikepark 2 km
Obiekt oferuje trasy typu: BMX, dirty, trail, pumptrack, rockgarden, skill 
centrum. 
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Singletrail 3 km

Łatwiejszy singletrek o długości 3 km w podmiejskim lesie na górze 
Špičák obok miejscowości Česká Lípa.
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Bikepark 4 km

Nowy Bikepark Polevsko oferuje 4 szlaki: czerwony i trzy niebieskie 
(Skikros, Blottendorfská i Szlak Naturalny), biegnące wzdłuż lokalnych 
tras zjazdowych. Sztucznie wybudowane traile uzupełnione są o le-
śne przyrodnicze trasy enduro. Uruchomiono także miejscowy wyciąg 
umożliwiający dostanie się na start. Całkowita długość wynosi 4 km.

 

KRAJ HRADECKI

Kraj Hradecki nie wyczerpuje całkowicie drzemiącego w nim potencjału rozwojowego dla infrastruktury MTB. Po-
wodem jest fakt, że większa część obszarów atrakcyjnych dla inwestycji rowerowych znajduje się w strefach ze 
zwiększoną ochroną środowiska naturalnego (KRNAP), co uniemożliwia i ogranicza możliwość tworzenia nowych 
tras i budowę obiektów. Jednak istniejąca już na tym terenie infrastruktura MTB reprezentuje wysoki poziom zarów-
no, pod względem atrakcyjności tras, jak i usług towarzyszących, związanych głównie z dobrze rozwiniętą siecią 
obiektów turystycznych. Największy rozwój zanotował projekt Trutnov Trails.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 4 759 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 36 km

Liczba mieszkańców: 551 689 Trasy singletraili: 20,0 km

Pogórze:
Karkonosze, 
góry Orlickie

Bikeparki: 16 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu Długość tras Opis
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Bikepark 13 km

Jest to jeden z największych czeskich bikeparków. Dysponuje sio-
dełkową kolejką liniową, zapleczem serwisowym w Špindlerův Mlýn, 
w okolicy znajduje się wiele obiektów noclegowych o różnych stan-
dardach. Bike park dysponuje skills center, pumptrackiem, którego 
częścią jest tor typu Slopestyle o długości 250 metrów. Bikepark jest 
jednym z najbardziej wymagających, dysponuje jednak również, przy-
stosowaną dla każdego, prowadzącą po drogach widokową trasą tu-
rystyczną o długości 7 km. Pozostałe trasy są już typowo bikeparkowe 
– trasa o długości 2,5 km przeznaczona jest dla rowerzystów preferu-
jących freeride, a trasy o długościach 2,1 i 1,4 km – mają charakter do-
wnhillowy.
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KRAJ HRADECKI
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Singletrail 20 km

Na chwilę obecną oferuje ok. 20 km przyrodniczych tras singletrail 
o różnym poziomie trudności w lokalizacji Čížkové kamienie i Góry 
Jastrzębie. Miejsce kusi zmiennością pagórkowatego krajobrazu, peł-
nego piaskowcowych głazów, skał, lasów, łąk i pastwisk, czyniącego go 
idealnym miejscem do jazdy na rowerze górskim. Punktem wyjścio-
wym jest Trailcentrum w gminie Lhota u Trutnova, drugim miejscem 
startowym jest parking Pod Sedmidomím. Łącznie można znaleźć tu 8 
tras wraz z obiektem „Bikepark Vlčka”.
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Bikepark 1 km

Jedna czysto zjazdowa trasa o długości ok. 1000 m, przeznaczona dla 
bardzo zaawansowanych rowerzystów Uważana za jedną z najbardziej 
znanych tras downhillowych w Republice Czeskiej. Na start na szczycie 
Hnědý Vrch można wjechać siodełkową kolejką linową. Nocleg, serwis 
i wypożyczalnia znajdują się na miejscu lub w najbliższej okolicy.
Uwaga: pomimo niewielkiej długości, trasa ta występuje na liście zna-
czących lokalizacji, ponieważ znajduje się przy prężnie działającym 
obiekcie turystycznym i ma duży potencjał na dalszy rozwój (patrz 
rozdział 11.1)
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bikepark 2

Część obszaru zjazdowego Říčky v Orlických horách, średni poziom 
trudności

 

 KRAJ PARDUBICKI

Kraj Pardubicki jest terytorium o stosunkowo niewielkiej długości tras do kolarstwa górskiego oraz niedużą ilością 
obiektów MTB takich jak singletrail lub bikepark. Jednak potencjał regionu jest znacznie większy, świadczyć mogą 
liczne projekty i realizowane prace związane z tworzeniem infrastruktury MTB. Pod względem planów i koncepcji 
jest to jeden z najlepiej przygotowanych regionów w Czechach i w niedalekiej przyszłości może stać się najbardziej 
rozwiniętym obszarem ze wszystkich objętych programem krajów.  Jednakże by osiągnąć ten pułap, konieczne 
działania należy podjąć już dziś, gdyż niezbędne do tego jest nawiązanie współpracy władz regionu z operatorami 
i zarządcami już istniejących obiektów związanych z turystyką rowerową.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 4 519 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 11 km

Liczba mieszkańców: 517 087 Trasy singletraili: 6 km

Pogórze:
Śnieżnik, 
Góry Orlickie

Bikeparki: 5 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu Długość tras Opis
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Szlaki o różnym stopniu trudności, od czarnych dla doświadczonych 
downhillowców, poprzez techniczne szlaki czerwone, odpowiednie 
dla rowerzystów lubiących dużą ilość skoków i zakrętów, aż po niebie-
skie dla rowerzystów, którzy opanowali przynajmniej podstawy jazdy 
w terenie.

Si
ng

le
tr

ai
l D

ol
ní

 
M

or
av

a

Singletrail 5,0 km

Podstawę trasy tworzy jeden szlak o nazwie Skalní Trail, z potencjałem 
dalszego rozwoju. Przeznaczony jest dla średniozaawansowanych ro-
werzystów, na obiekcie istnieje możliwość wyjechania na szczyt kolej-
ką linową.
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 KRAJ PARDUBICKI
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Singletrail 1 km

1-kilometrowy szlak ze ścieżką pumptrackową jest przeznaczony dla 
wszystkich grup użytkowników, od początkujących do zaawansowa-
nych.  Został on tutaj wymieniony w celu dalszego rozwoju. (Patrz Roz-
dział 11.1)

 

KRAJ OŁOMUNIECKI

Kraj Ołomuniecki dzięki lokalizacji w Górach Rychlebskich, jest jednym z wiodących miejsc w Republice Czeskiej 
pod względem, jakości i atrakcyjności tras trailowych. Szlaki Rychlebské są również cenione poza Czechami i obec-
nie wydają się być jednym z najbardziej atrakcyjnych obszarów trailowych w Republice Czeskiej. Nie mamy jednak 
obecnie o�cjalnych informacji o dalszym rozwoju lub planowaniu nowych obiektów - dłuższych niż 5 km. Brak 
rozwoju byłby z pewnością ogromną stratą dla regionu o tak dużym potencjale rowerowym i rozwiniętymi usłu-
gami turystycznymi.  Z drugiej strony, kilometraż Szlaków Rychlebskich był jak dotąd, co roku powiększany, jednak 
dokładna planowana długość nie jest znana autorom.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 5 267 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 65 km

Liczba mieszkańców: 633 925 Trasy singletraili: 48 km

Pogórze:

Góry Ry-
chlebskie, 
Hrubý Je-
seník, Nízký 
Jeseník

Bikeparki: 17 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu Długość tras Opis
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Bikepark 13 km

Bikepark Kouty znajduje się w obiekcie narciarskim Kouty nad Desnou. 
Poszczególne trasy rowerowe prowadzą w dół stoków narciarskich lub 
w ich otoczeniu i są, tak samo jak stoki, oznakowane odpowiednio do 
stopnia trudności.  W pobliżu znajduje się wypożyczalnia rowerów, re-
stauracja i parking.  Na górę, wraz z rowerami, można wjechać kolejką 
sześciosiodełkową. 
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Singletrail 8 km

Szlaki Lipovské należą do mniej wymagających i dlatego są odpowied-
nie dla rodzin z dziećmi.  Dostępne są dwa szlaki niebieskie i jeden 
czarny.  W pobliżu tras odwiedzający może skorzystać z centrum infor-
macyjnego, wypożyczalni rowerów i szkółki rowerowej.
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Singletrail 40 km

Jest to kompleksowa sieć tras specjalnie przystosowanych do jazdy re-
kreacyjnej na rowerze górskim w bliskim kontakcie z naturą.  Znaleźć 
tu można stare kamienne ścieżki i nowoczesne 	ow traile. Szlaki za-
czynają się i kończą w miejscowości Černá Voda u Základny - Centrum 
Informacyjne RS, wszystkie są przejezdne nawet w deszczu. Nie są to 
trasy od A do B, ale zamknięte obwody.  Odwiedzający nie musi zajmo-
wać się logistyką. Wszystko współpracuje z powiązanymi usługami IC, 
które obejmują wypożyczenie rowerów z pełnym zawieszeniem, rowe-
rów MTB, lekcje jazdy konnej, serwis informacyjny, przekąski, sprzedaż 
pamiątek, sklep i myjnie rowerową.
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Bikepark 4 km

Bikepark oferuje 4 trasy dla wszystkich, od dzieci po zaawansowanych 
rowerzystów. Szlaki prowadzą po stokach narciarskich lub w ich pobli-
żu, każdy z nich ma długość około 1000 m.
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KRAJ MORAWSKO-ŚLĄSKI

Kraj Morawsko-Śląski posiada na swoim terytorium dwa duże pasma górskie, Beskidy Morawsko-Śląskie i Jesioniki.  
Pomimo tego górskiego potencjału, infrastruktura nie jest zbyt dobrze rozwinięta, zwłaszcza w kwestii budowy spe-
cjalnych szlaków MTB. Wynika to z faktu, że w Beskidach istnieje bardzo gęsta sieć oznakowanych tras rowerowych 
MTB biegnących po istniejących drogach i ścieżkach leśnych. Dlatego też potencjał powstających szlaków nie jest 
w pełni wykorzystywany, a w porównaniu z innymi regionami na granicy z Polską, odnotowuje się tu najmniejszy 
rozwój, zwłaszcza w Beskidzkiej części kraju.

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 5 427 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 28 km

Liczba mieszkańców: 1,21 mln Trasy singletraili: 16 km

Pogórze:

Hrubý Je-
seník, Nízký 
Jeseník, Be-
skidy Moraw-
sko-Śląskie

Bikeparki: 12 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu Długość tras Opis
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W skład obiektu wchodzą dwie trasy typu gravity singletrail o łączonej 
trudności i długości 3,5 i 2,1 km oraz jeden tor wyjściowy o długości  
4,1 km. Istnieje możliwość skorzystania z czteroosobowej kolejki lino-
wej. Ośrodek dysponuje serwisem i wypożyczalnią rowerów, a w pobli-
żu znajduje się restauracja.
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Singletrail 6 km

W skład obiektu wchodzą trzy bardzo techniczne trasy gravity o róż-
nym stopniu trudności: 
• Natural Trail (trudny) 2 512 m
• Mamba Trail (średni) 1 540 m
• Tobogan Trail (łatwy) 2 150 m 
Oraz jedna trasa typu enduro. 
Punkt początkowy sieci ścieżek singletrack zlokalizowany jest w oko-
licy Vrbna pod Pradědem. Dojazd na start odbywa się klasyczną trasą 
rowerową i jest możliwy z kilku kierunków. 
Na mecie znajduje się restauracja i mały serwis.
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Bikepark 12 km

Na obiekt składają się 4 rekreacyjne trasy o łącznej długości 12 km. 
W związku z planowaniem nowych tras, Bike Park Kopřivná wraz 
z usługami towarzyszącymi, ma szanse stać się liderem infrastruktury 
MTB w Kraju Morawsko-Śląskim. (Patrz Rozdział 11.1)

PODSUMOWANIE:

Analizowane regiony prezentują ogromny potencjał istniejącej infrastruktury turystycznej i usług w kolarstwie gór-
skim.
Pięć krajów oferuje łącznie 250 km istniejących tras, z czego 175 km to tory singletrail, a 75 km trasy bikeparkowe.  
Łącznie jest to 21 obiektów, w tym 13 bikeparków i 8 singletraili.
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PODSUMOWANIE dla Republiki Czeskiej: 

Całkowity przegląd istniejącej infrastruktury MTB w Republice Czeskiej

nazwa kategoria miejsce startowe
całkowita  

długość tras 
(km)

Královehradecký kraj   36

Bikepark Říčky v Orlických horách bike park Říčky v Orlických horách 2

SCOTT ŠPINDL BIKEPARK bike park Špindlerův Mlýn 13

Bikepark Bramberk Pec pod Sněžkou bike park Pec pod Sněžkou 1

Trutnov Trails singletraily Trutnov . Lhota u Trutnova 20

Liberecký kraj   105

Singltrek pod Smrkem singletraily Nové Město pod Smrkem, Lázně Libverda 78

Bikepark Tanvaldský Špičák bike park Albrechtice v Jizerských horách, dolní sta-
nice lanovky

8

Bikepark Ještěd bike park Liberec - Horní Hanychov 5

Bikepark Rokytnice bike park Rokytnice nad Jizerou - Horní domky 5

Bikepark Držkov bike park Držkov, okres Jablonec nad Nisou 2

Pumptrack Zásada bike park Obec Zásada, okres Jablonec nad Nisou  

Bikepark Velké Hamry bike park mezivodí (61,05 km), Velké Hamry, okres 
Jablonec nad Nisou

 

Pumptrack Harrachov bike park Harrachov, okres Semily  

Pumptrack Jablonné v Podještědí bike park Jablonné v Podještědí  

BIKE PARK MNÍŠEK bike park Mníšek  

Singltrek na Špičáku bike park Česká Lípa 3

Bike park Javornik bike park Jeřmanice  

Bikepark Polevsko bike park Polevsko 4

Moravskoslezský kraj   28

Singletrails Bílá singletraily Bílá - Skiareál Bílá 10

Bikepark Vrbno pod Pradědem singletraily Vrbno pod Pradědem 6

Bike park Kopřivná bike park Kopřivná 12

Olomoucký kraj   65

Cyklotrasy Bike park Kouty bike park Kouty nad Desnou 13

Lipovské stezky singletraily Lipová-lázně, Hotel Helios 8

Rychlebské stezky singletraily Černá voda 40

Bikepark Kareš bike park Loučná nad Desnou 4

Pardubický kraj   11

Bikepark Peklák bike park Česká Třebová 5

Singletrail Dolní Morava bike park Dolní Morava 5

Traily Vysoké Mýto singletraily Vysoké Mýto 1

SUMA   245
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Liberecký kraj 6 1 7 24 81 105

Královéhradecký kraj 3 1 4 16 20 36

Pardubický kraj 1 1 2 5 6 11

Olomoucký kraj 2 2 4 17 48 65

Moravskoslezský kraj 1 2 3 12 16 28

ŁĄCZNIE  
DLA 5 KRAJÓW

13 7 20 74 171 245

10.2. Polska

OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj 
obiektu

Nazwa
Długość 

tras
Opis

BI
KE

 O
ŚR

O
D

KI

Singletrack 
Świeradów 
Zdrój

30 km

Trasy łączą się z obiektem po czeskiej stronie o nazwie Singletrek pod 
Smrekiem. Ścieżki są jednokierunkowe, a rowerzysta, w zależności od 
swoich możliwości, może wybrać trasę różnej długości. Większość od-
cinków jest łatwych albo lekko wymagających. W okolicach singletrac-
ków jest też dużo naturalnych szlaków, po których można poruszać 
się  rowerem. Rozszerzają one ofertę turystyczną. Obiekt posiada kilka 
miejsc startowych, bogatą bazę noclegową, gastronomiczną i wypoży-
czalnię rowerów.
http://singletrack.pl

Singletrack
Glaciensis

133 km

Sieć tras typu singletrack położonych w siedmiu gminach od Barda Ślą-
skiego do Jodłowa w Gminie Międzylesie. W sumie 14 pętli o łącznej dłu-
gości 133 km. Oznakowano również dojazdy do pętli o dł. 24 km. Trasy 
przeznaczone są dla początkujących i średnio zaawansowanych rowe-
rzystów. 
https://www.facebook.com/singletrackglacensis/

Trasy Enduro 
Srebrna Góra

30 km

Trasy o charakterze głównie zjazdowym o średnio zaawansowanym i za-
awansowanym stopniu trudności. Istnieje możliwość podjechania na 
szczyt ścieżką typu singletrack lub skorzystać z możliwości dojazdu na 
start samochodem terenowym przystosowanym do przewozu rowerów. 
Trasy wchodzą w skład dużej sieci Strefy MTB Sudety i mieszczą się około 
20 km od granicy z Republiką Czeską. Przewidziano jedno główne miej-
sce startowe z wypożyczalnią i sporą bazą noclegową w okolicy.
https://pmbike-experts.pl/trasy-MTB/

Pasmo Rowero-
we Olbrzymy

70,0 km

Obiekt liczy sobie 70 km ścieżek, w tym 45 km tras typu single track 
o lekko wymagającym i średnio zaawansowanym stopniu trudności. 
Trasy są budowane w rozwiniętym turystycznie regionie Jeleniej Góry. 
Oddalone są od granicy z Czechami o 10 km.
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OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj 
obiektu

Nazwa
Długość 

tras
Opis

BI
KE

 O
ŚR

O
D

KI

Enduro Trails 
Bielsko Biała

32 km

Sieć jednokierunkowych tras rowerowych – typu singletrack o różnym 
stopniu trudności. Od łatwych przeznaczonych do rodzinnych wypraw 
rowerowych, po trasy dla zaawansowanych rowerzystów. W okolicy do-
stępny jest także wyciąg. Obiekt posiada bogate zaplecze noclegowe 
i gastronomiczne, wypożyczalnię rowerów, a trasy oddalone o ok. 40 km 
od granicy z Republiką Czeską
http://endurotrails.pl

Kaczawskie Sin-
gle Tracki

51 km

Kompleks tras typu singletrack oferujący trasy o długości od 8 km do 
22 km. W sumie ponad 51 km tras dla początkujących i średnio za-
awansowanych rowerzystów. Trasy są oddalone od siebie maksymalnie  
o 10 km tworząc wspólną sieć w Górach Kaczawskich. Obecnie brakuje 
infrastruktury towarzyszącej w postaci wypożyczalni, gastronomi czy 
większej ilości obiektów noclegowych. W przyszłości obszar może stać 
się Bike Ośrodkiem z pełnym zapleczem. Oddalone od granicy z Czecha-
mi o nieco ponad 40 km.

BI
KE

 P
A

RK
I

Góra Żar - Mię-
dzybrodzie Ży-
wieckie

8,1 km

3 ścieżki o różnym stopniu trudności, w sumie ponad 8 km tras. Bike Park 
oddalony jest o koło 30 km od granicy z Republiką Czeską.
http://www.pkl.pl/post/gora-zar/atrakcje/trasy-downhillowe-gora-zar.
html

Stożek Bike Park 
Wisła

4 km
Kilka krótkich tras o zaawansowanym stopniu trudności. Bike Park odda-
lony o koło 3 km od granicy z Republiką Czeską.
 http://stozekwisla.pl/index.php?id=5413 

Dzikowiec 2,2 km

W parku tylko 2 trasy zjazdowe po 1,1 km każda, bardzo strome i wyma-
gające, głównie dla zaawansowanych rowerzystów. Bike Park oddalony 
o koło 15 km od granicy z Republiką Czeską.
http://www.dzikowiec.info/downhill/264-downhill-dzikowiec-2018.
html

Park Rowerowy 
Czarna Góra

4,2 km

W parku są 3 trasy o łącznej długości 4,2 km. Trasy przewidziane dla za-
awansowanych rowerzystów. Bike Park oddalony jest o koło 8 km od 
granicy z Republiką Czeską.
http://www.parkrowerowy.pl 

Bike Park Paleni-
ca Ustroń

b.d.
W Bike Parku obecnie znajduje się 7 tras o różnym stopniu trudności. 
Bike Park jest oddalony o koło 4 km od granicy z Republiką Czeską.
http://strongsport.pl

D
ŁU

G
O

D
YS

TA
N

SO
W

E 
TR

A
SY

 M
TB

Strefa MTB 
Sudety

550 km
550 km tras rowerowych w skład, których wchodzą dobrej, jakości drogi 
szutrowe, naturalne ścieżki i szlaki oraz Trasy Enduro Srebrna Góra.
http://www.strefaMTBsudety.pl

Trasa rowerowa 
ER-2 150 km

Euroregionalny szlak rowerowy o długości ponad 150 km prowadzący 
z Zittau w Niemczech przez Czechy do Polski. W Polsce przejeżdża przez 
Bogatynię, Świeradów-Zdrój, Szklarską Porębę Kowary, Lubawkę i koń-
czy się za Chełmskiem Śląskim na granicy z Czechami. 
Trasa ma kontynuację o długości 103 km na Ziemi Kłodzkiej od Ostrej 
Góry (granica z Czechami) przez Karłów, Szczytną, Mostowice, Niemo-
jów, Międzylesie, Międzygórze, Kletno, Lądek-Zdrój do Lutyni (granica 
z Czechami). Do uzgodnienia ze stroną czeską oznakowanie na odcinku 
pomiędzy Chełmskiem Śląskim i Ostrą Górą, oraz ewentualnej kontynu-
acji w Rychlebskich Górach i Jesionikach.
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OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj 
obiektu

Nazwa
Długość 

tras
Opis

Podsumowanie:

Obecnie na omawianym obszarze znajduje się sześć Bike Ośrodki, które łącznie zawierają cały przekrój tras o róż-
nym charakterze i różnej skali trudności. Najłatwiejszymi i najbardziej dostępnymi trasami, a przy tym najpopular-
niejszymi są te w okolicach Świeradowa Zdroju, łączące się z Singletrekiem pod Smrkiem. Razem z naturalnymi tra-
sami i innymi szlakami w ich okolicy tworzą bardzo bogatą ofertę dla rowerzystów. Trasy w Srebrnej Górze skupiają 
wokół siebie głównie średnio zaawansowanych rowerzystów, szukających stromych zjazdów, wysokiej prędkości 
i większych emocji. Bielsko-Biała oprócz tras łatwych i dla średnio zaawansowanych oferuje także wymagające trasy 
dla zaawansowanych oraz możliwość wjazdu nowoczesną koleją gondolową. Na chwilę obecną każdy z tych ośrod-
ków, co weekend przeżywa oblężenie a rozwój tego typu infrastruktury wskazany jest w innych miejscach obszaru.
Jeśli chodzi o Bike Parki można śmiało powiedzieć, że znajdują się w recesji. Ilość odwiedzających te miejsca jest 
znikoma, trasy są za trudne, źle utrzymywane i nieatrakcyjne dla szerszego grona odbiorców. Wynika to głównie 
z braku zrozumienia przez właścicieli wyciągów potrzeb rowerzystów.

PODSUMOWANIE dla Polski: 

Całkowity przegląd istniejącej infrastruktury MTB w Polsce.

nazwa kategoria miejsce startowe
całkowita 

długość tras 
(km)

Województwo dolnośląskie   845

Singletrack Świeradów Zdrój /  
SINGLTREK POD SMRKEM

Singletraily Świeradów Zdrój 30 

Srebrna Góra Singletraily Srebrna Góra 24

Złote Ścieżki singletrail Głuchołazy 3

Suliwoods singletrail Sulistrowiczki 1

Dzikowiec bike park Boguszów Gorce 3

Park rowerowy - Czarna Góra bike park Sienna 4

Strefa MTB Sudety singletrail Kotlina Kłodzka 550

Singletrack Glacensis Singletraily Kotlina Kłodzka - Bardo, Bystrzyca Kłodz-
ka, Lądek Zdrój, Międzylesie, Stronie Ślą-
skie, Złoty Stok

133

Pasmo Rowerowe Olbrzymy Singletraily Jelenia Góra, Zachełmie, Przesieka, Boro-
wice, Piechowice, Michałowice, Jagniąt-
ków

46

Kaczawskie Ścieżki - Wojcieszów Singletraily Wojcieszów 10

Kaczawskie Ścieżki - Gozdno,  
Rzeszówek

Singletraily Gozdno, Rzeszówek 22

Kaczawskie Ścieżki - Okole Singletraily Lubiechowa 8

Kaczawskie Ścieżki - Ostrzyca Singletraily Proboszczów 11

Województwo śląskie   47

Enduro Trails Bielsko Biała singletrail Bielsko Biała 32

Stożek Bike Park – Wisła bike park Wisła 4

Bike Park Palenica – Ustroń bike park Ustroń 3

Międzybrodzie Żywieckie – Góra Żar bike park Międzybrodzie Żywieckie 8

SUMA   892
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11. Planowana infrastruktura MTB 
11.1. Republika Czeska 

Bardziej szczegółowy opis powiązań podano w rozdziale 10.1. W niniejszym rozdziale orientujemy się wyłącznie 

na projekty zaplanowanej infrastruktury według krajów objętych projektem.

Obszar objęty projektem:

• Kraj Liberecki

• Kraj Hradecki

• Kraj Pardubicki

• Kraj Ołomuniecki

• Kraj Morawsko-Śląski

KRAJ LIBERECKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 3 163 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 85 km

Liczba mieszkańców: 440 436 Trasy singletraili: 85 km

Pogórze: Góry Izerskie Bikeparki: 0 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu
Długość pla-

nowanych 
tras

Opis

Bi
ke

pa
rk

 
Ta

nv
al

ds
ký

 
Šp

ič
ák

Singletrail 62 km

W pobliżu Bikeparku Tanvaldský Špičák, w ciągu 4 lat planowane jest 
wybudowanie tras o łącznej długości 62 kilometrów, skierowanych do 
wszystkich grup użytkowników.

Si
ng

le
tr

ai
l 

Ví
tk

ov
ic

e

Singletrail 18 km

W ośrodku narciarskim Ski Aldrov w miejscowości Vítkovice planowa-
ne są trasy o długości 18 km, zorientowane na wszystkie grupy użyt-
kowników.  Planowane są tory gravity, czyli zjazd bez konieczności 
pedałowania

Si
ng

ltr
ek

 
H

ar
ra

ch
ov

Singletrail 5 km

W pobliżu ośrodka narciarskiego Rýžoviště powstał plan wybudowa-
nia ok. 5km singletraili w etapie 1. Póki co, nie stworzono jeszcze do-
kumentacji projektowej.

 

KRAJ HRADECKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 4 759 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 103 km

Liczba mieszkańców: 551 689 Trasy singletraili: 95 km

Pogórze:
Karkonosze, 
góry Orlickie

Bikeparki: 8 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu
Długość pla-

nowanych 
tras

Opis
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KRAJ HRADECKI
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Singletrail 10 km

Obiekt oferuje 10 km singletracków o niskim i średnim stopniu trud-
ności, 1 ścieżkę treningową, 1 pumptrack, a wszystko to na niewielkim 
obszarze w malowniczej miejscowości Zdobnice.

Bi
ke

pa
rk

 
Ří

čk
y

Bikepark 4 km

Pierwszy trail w Bikeparku Říčky otwarto Latem 2017 r. Planowana 
była budowa trzech tras o różnym stopniu trudności i łącznej długo-
ści około 6 km. Pierwszym ukończonym projektem jest czerwony szlak 
o długości 2,1 km, na którym zawodnicy pokonują wysokość 250 m. 
Na początek trasy można wraz z rowerem wjechać kolejką linową.
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Bikepark 4 km

Na obszarze planowane jest przedłużenie kolejnych dwóch torów, 
długości ok 4 km, przeznaczonych dla mniej doświadczonych rowe-
rzystów.

Si
ng

le
tr

ai
ly

 
Pe

c

Singletrail 50 km

Na terenie obiektu analizuje się możliwość budowy ścieżek typu Sin-
gletrail o długości 40 km i różnym stopniu trudności.
Pomiędzy Hnědého Vrchu do Velké Úpy a Peci pod Śnieżką planowana 
jest sieć tras gravity o różnym stopniu trudności, które mają być powią-
zane z systemem kolei linowej.

Si
ng

ltr
ek

 
Br

ou
m

ov
sk

o

Singletrail 35 km

Tworzona jest koncepcja zagospodarowania terenu w Górach Jastrzę-
bich pod obwodowe tory typu singletrail, łączących się w system ście-
żek o łącznej długości ok. 35 kilometrów.

 

KRAJ PARDUBICKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 4 519 km2
Łącznie:

Łącznie: 95 km

Liczba mieszkańców: 517 087 Trasy singletraili: 91 km

Pogórze:
Śnieżnik, 
Góry Orlickie

Bikeparki: 4 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu
Długość pla-

nowanych 
tras

Opis

Su
ch

ý 
Vr

ch
 

-B
uk

ov
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H
or

a

Singletrail 20 km

Planowanych jest 12 tras typu Singletrail łączących się w 20. kilome-
trowy szlak z możliwością zjazdów Gravity.

Bi
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lá
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Če
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á 
Tř

eb
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á Singletrail 15 km
Obiekt oferuje 15 km singletracków o niskim, średnim i dużym stop-
niu trudności, 25 km tras MTB i 4 km tras downhillowych. W bikepar-
ku przewidziano, 1 miejsce startowe, gdzie ma znajdować się parking 
wraz z zapleczem informacyjnym i usługowym dla rowerzystów  

Bikepark 4 km
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KRAJ PARDUBICKI
Bi
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Singletrail 9 km

Znaleźć tu będzie można 9 km singletracków o niskim, średnim i wyso-
kim stopniu trudności i 1 miejsce startowe. 
(Na chwilę obecną odbywa się tam remont parkingu)
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Singletrail 7 km

Przewiduje się tu 7 km singletracków o niskim i średnim stopniu trud-
ności
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Ch
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Singletrail 20 km

Ma oferować 20 km. tras typu singletrack o łatwym i średnim stopniu 
trudności. W mieście znajdować się ma też Bike Arena - podmiejski 
park rowerowy (4 trasy zjazdowe z różnymi wyzwaniami, 2 trasy pod 
górę, pumptrack). Obiekt będzie mógł śmiało konkurować z innymi 
obszarami położonymi bliżej granicy państwowej. 

Si
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Singletrail 10 km

W lokalizacji Moravská Třebová znaleźć będzie można 10 km single-
tracków o niskim i średnim stopniu trudności, 1 pumptrack, Ważnym 
obszarem w okolicy są lasy w pobliżu wieży widokowej Pastýřka, które 
mają ogromny potencjał do dalszego rozwoju singletraili.
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M
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Singletrail 6 km

W celu uzupełnienia istniejącego obszaru miejskiego planowanych 
jest 6 km nowych singletracków o średnim stopniu trudności zbu-
dowanych przy minimalnym wpływie na tereny leśne poprzez odpo-
wiednie ukształtowanie terenu 

Si
ng

le
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Sv
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Singletrail 4 km

Singletrail na Śnieżniku – Javornický grzbiet, miejsce z dużym poten-
cjałem

 

KRAJ MORAWSKO-ŚLĄSKI

ZBIORCZE DANE DLA KRAJU:

Powierzchnia: 5 427 km2
KILOMETRY WYBUDOWANEJ INFRASTRUKTURY:

Łącznie: 45 km

Liczba mieszkańców: 1,21 mln Trasy singletraili: 45 km

Pogórze:

Hrubý Je-
seník, Nízký 
Jeseník, Be-
skidy Moraw-
sko-Śląskie

Bikeparki: 0 km

OBIEKTY W KRAJU:

Nazwa Rodzaj obiektu
Długość pla-

nowanych  
tras

Opis

Bi
ke
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rk

 M
os

ty
 

u 
Ja

bl
ůn

ko
va

Singletrail 10 km

Projekt trasy bez specy�kacji analizowany jest w urzędzie budowla-
nym w Jablůnkově, �nalna długość szlaku zostanie określona przez 
eksperta.
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KRAJ MORAWSKO-ŚLĄSKI
Sz

la
ki

  
Ja

vo
ro

vý
Singletrail 15 km

Plan trzech tras z Malého Javorového do stacji kolejki linowej, dla śred-
nio zaawansowanych użytkowników.
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Singletrail 20 km

Przewidywana sieć leśnych szlaków w pobliżu dobrze prosperującego 
Bikepark Kopřivná.

PODSUMOWANIE:

Planowane projekty rozwoju infrastruktury MTB na pograniczu polsko-czeskim mają ogromny potencjał, a zreali-
zowanie ich założeń będzie skutkowało objęciem przez ten, już dziś liczący się w świecie MTB, region pozycji bez-
sprzecznego lidera w dziedzinie turystyki rowerowej. 
Jedynym obszarem nieprzedstawiającym żadnych projektów rozwojowych jest Kraj Ołomuniecki, a po dziś dzień 
niewiele więcej niż to, że projekt będzie rozwijany, wiadomo też w sprawie tras Rychlebské Stezky.

Pięć krajów oferuje łącznie 329,7 km zaplanowanych tras, z czego 316 km to trasy singletrail, a 13 km to trasy rowe-
rowe.  W okolicy planowanych jest 20 obiektów, w tym 4 bikeparkowe i 16 singletrailowych.

PODSUMOWANIE dla Republiki Czeskiej: 

Całkowity przegląd planowanej infrastruktury MTB w Republice Czeskiej

nazwa kategoria miejsce startowe
całkowita 

długość tras 
(km)

koszt (€)

Královehradecký kraj 103 220 000

Singletrack Zdobnice v Orlických 
horách

singletraily Zdobnice v Orlických 
horách

10 220 000

Bikepark Říčky v Orlickcýh horách bike park Říčky v Orlických horách 4

Bikepark Bramberk Pec pod Sněžkou bike park Pec pod Sněžkou 4

Singletraily Pec singletraily Pec pod Sněžkou 50

Singltrek Broumovsko singletraily Broumov 35

Liberecký kraj 85

Bikepark Tanvaldský Špičák singletraily Albrechtice v Jizerských 
horách, lanovka

62

Vítkovické stezky singletraily Vítkovice v Krkonoších 18

Singltrek Harrachov singletraily Harrachov, okres Semily 5

Moravskoslezský kraj 45

Bikepark Mosty u Jablůnkova singletraily Mosty u Jablůnkova 10

Stezky Javorový singletraily Oldřichovice 15

Singletraily Kopřivná singletraily Kopřivná 20

Olomoucký kraj 2

Bikepark Kareš bike park Loučná nad Desnou 2

Pardubický kraj 95 2 948 442

Suchý vrch - Buková hora singletraily Červenovodské sedlo, 20 385 000

Bike resort Orlicko - Třebovsko, Peklák 
Česká Třebová

singletraily Peklák Česká Třebová 19 685 442
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nazwa kategoria miejsce startowe
całkowita 

długość tras 
(km)

koszt (€)

Bike resort Orlicko - Třebovsko, Andrlův 
chlum Ústí nad Orlicí

singletraily Andrlův chlum -  
U Zabitého, Ústí nad Orlicí

9 358 000

Bike resort Orlicko - Třebovsko, Presy singletraily Sloupnice 7 192 000

Singletraily Choceň singletraily Choceň 20 442 000

Singletracky Moravská Třebová singletraily Moravská Třebová 10 405 000

Singltrail Svitavy singletraily Svitavy 4 481 000

Traily Vysoké Mýto singletraily Vysoké Mýto 6

SUMA 330 3 168 442

11.2. Polska

OBIEKTY PO POLSKIEJ STRONIE:

Rodzaj 
obiektu

Nazwa
Długość 

tras
Opis
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80 km

Wiosną 2020 roku zaplanowane jest otwarcie 10 pętli o łącznej długości 80 km 
w Gminach Lądek-Zdrój, Międzylesie, Bystrzyca Kłodzka oraz Kudowa Zdrój, 
Duszniki Zdrój i Bardo. Na koniec 2020 roku sieć singletracków na Ziemi Kłodz-
kiej tworzyć będzie 24 pętli singletrack o długości ścieżek typu singletrack ok. 
213 km. Niektóre z pętli oddalone od granicy z Czechami o zaledwie kilkaset 
metrów.
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25 km

Pojedyncza długa trasa, cała o długości ponad 25 km w tym ponad 17 km trasy 
singletrack. Trasa umożliwia przejechanie części podjazdu pociągiem ze Szklar-
skiej Poręby do Jakuszyc. Przeznaczona dla początkujących i średnio zaawan-
sowanych rowerzystów. Otwarcie trasy planowane jest na listopad 2019. Od 
Czech oddalona jedynie o 5 km. Szklarska Poręba posiada sporą bazę noclego-
wą czy gastronomiczną i obecnie brakuje tam jedynie wypożyczalni rowerów 
i usług dla rowerzystów.
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7 km

Planowane około 7 km tras typu single track w okolicach Strzelina (Wzgórza 
Strzelińskie). Trasy jednokierunkowe, łatwe i lekko wymagające. Otwarcie pla-
nowane na wrzesień 2019. Oddalone od granicy z Czechami o ponad 30 km. 
Razem z planowanymi trasami w Ziębicach mogą stać się obszarem interesują-
cym centrum singletrail.

Zi
ęb

ic
e

5 km
Ponad 5 km tras podzielonych na dwie pętle w okolicach miejscowości Ziębi-
ce. Trasy łatwe dla początkujących rowerzystów. Oddalone o 22 km od granicy 
z Czechami.

Bi
ke

 
Pa

rk
i

- -
Na terenie Polski nie są planowane obecne żadne inwestycje związane z budo-
wą Bike Parków

Podsumowanie

W 2019 roku, rowerzystom w południowej i południowozachodniej Polsce przybędzie sporo kilometrów nowych 
tras o różnym stopniu trudności. Dzięki temu najbardziej oblegane ośrodki zostaną odciążone, a ruch rowerowy 
rozłoży się na nowe miejsca. Z pewnością zwiększy się między obiektami rywalizacja o rowerzystów, ale przybędzie 
też wielu nowych użytkowników tras.
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PODSUMOWANIE dla Polski: 

Całkowity przegląd planowanej infrastruktury MTB w Polsce.

nazwa kategoria miejsce startowe
całkowita 

długość tras 
[km]

koszt [€]

Województwo dolnośląskie    103 2 948 118

Ziębice Singletraily Ziębice 5 75 000 

Singletrack Glacensis Singletraily Lądek-Zdrój, Międzylesie, 
Bystrzyca Kłodzka, Kudo-
wa Zdrój, Duszniki Zdrój, 
Bardo

80 1 130 718

Singletrack Szklarska Poręba Singletraily Szklarska Poręba, Jaku-
szyce

18 325 818

Województwo śląskie (plan-pomysł)    137  

TRASA USTROŃ - BRENNA SKRZYŻOR-
WANIE

Singletraily Ustroń Rynek 8  

TRASA PODLESIE - NYDEK HORA Singletraily Podlesie 2  

TRASA USTROŃ POLANA - JASZOWIEC 
- ZAWODZIE - LIPOWIEC - USTROŃ RYZ-
NEK

Singletraily Parking przy Zawodo-
wej Straży Pożarnej 
w Ustroniu

21  

TRASA USTROŃ POLANA - ŚCIEŻKA RY -
CERSKA - SZLAK WIDOKOWY - USTROŃ 
JELENICA

Singletraily Parking Kolei Linowej 
Czantoria

6  

TRASA DOLINĄ OLZY Singletraily Am�teatr pod Skocznią 5  

TRASA DOLINĄ KRĘŻELKI Singletraily Widły Krężelki i Czadeczki 6  

TRASA WISŁA CENTRUM - SKOLNITY - 
JAWORNIK -WISŁA CENTRUM (trasa nr 2 
w projekcie Wisła)

Singletraily Wisła Plac Ho�a 10  

TRASA WISŁA CENTRUM - USTROŃ POA-
LANA - DOBKA - TOKARNIA - BUKOWA - 
WISŁA CENTRUM (trasa nr 1 w projekcie 
Wisła)

Singletraily Wisła Plac Ho�a 15  

TRASA WISŁA CENTRUM - JAWORNIK - 
SOSZÓW - NYDEK

Singletraily Wisła Plac Ho�a 17  

TRASA WISŁA CENTRUM - KUBALONKA 
- JEZIORO CZERNIAŃSKIE

Singletraily Wisła Plac Ho�a 12  

BRENNA LEŚNICA CPN - MALINA - HORL-
ZELICA - STARY GROŃ - GRABOWA 

Singletraily Brenna Leśnica CPN 7  

BRENNA LEŚNICA CPN - „DOLINA 
LEŚNICY” - ŚWINIORKA - ZAKRZOSEK - 
DOBKA - USTROŃ POLANA

Singletraily Brenna Leśnica CPN 12  

BRENNA LEŚNICA - GRABOWA - DOLINA 
HOŁCYNY - BRENNA

Singletraily Kompleks „Dolina Leśnicy” 9  

BRENNA LEŚNICA - BESKIDEK - USTROŃ 
POLANA

singletrail 
obdar

Brenna Leśnica Kościół  
Św. Jana

7  
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12.  Potencjał rozwoju produktu MTB na granicy polsko-czeskiej, 
 długodystansowa polsko - czeska trasa MTB

Polsko-czeskie pogranicze, dzięki górzystemu ukształtowaniu terenu i naturalnemu charakterowi, oferuje znaczny 

potencjał rozwoju turystyki MTB. Obecnie w Polsce w rejonie przygranicznym wybudowane jest 870 km tras (włącznie 

z  550 km trasy ER-2, prowadzącej częściowo po drogach publicznych), W Czechach do dyspozycji jest 245 km przy-

gotowanych tras MTB. W horyzoncie 5 do 10 lat w Polsce planowane jest wybudowanie kolejnych 240 km specjalnie 

przygotowanych tras MTB, w Czechach 103 km. Proponujemy wprowadzić nowy kilkudniowy produkt w rejonie 

polsko-czeskiego pogranicza, czyli długodystansową trasę MTB. Długość granicy pomiędzy Czechami a Polską 

to 796 kilometrów.

Celem jest rozszerzenie produktu rowerowej turystyki górskiej, która w Czechach i w Polsce ma zdecydowanie 

niewykorzystany potencjał oferowany przez ten region, przyciągnięcie nowych gości i zmotywowanie podmiotów 

działających w branży usług ruchu turystycznego.

Kryteria długodystansowej trasy MTB:

Pod pojęciem długodystansowej trasy MTB rozumie się trasę przeznaczoną dla rowerów górskich, która ma dłu-

gość kilkudziesięciu lub kilkuset kilometrów, poprowadzona jest w zależności od możliwości po oznakowanych i nie-

oznakowanych drogach leśnych, górskich ścieżkach, przede wszystkim w naturalnym środowisku i terenie górskim 

i nie ma możliwości pokonania jej w ciągu jednego dnia. Jest więc podzielona na kilka etapów, które można pokony-

wać samodzielnie lub je łączyć.

 Zalecenia dotyczące tworzenia długodystansowej trasy MTB

W zależności od stopnia trudności trasy (pro�lu przewyższeń – pokonanej różnicy wysokości nad poziomem mo-

rza), trudności terenu, jakości i gęstości oznakowania) trzeba określić długość każdego etapu.

Ze względu na stosunkowo dużą długość granicy zalecamy podzielenie trasy według terytorium poszczególnych 

województw lub według pasm górskich.

Na terytorium pasm górskich wyznaczyć różne rodzaje obiektów noclegowych i gastronomicznych, następnie 

możliwe aktywności na trasie takie jak wieże widokowe, miejsca do pływania, regiony z bikepark-ami i singletrail-ami, 

miejsca serwisu rowerów. Ten punkt jest istotny do określenia ceny produktu i stopnia jego jakości pod względem 

standardu usług towarzyszących.

Wyznaczyć miejsca z dobrym zapleczem komunikacyjnym (pociągi, cyklobusy) na początku częściowych tras na 

terytorium poszczególnych województw jako miejsca wejścia na trasy lub powrotu z nich.

Elastyczność - 2 stopnie trudności produktu

Każdy z potencjalnych użytkowników ma inne wyobrażenia na temat trudności terenu, przewyższeń, trudności 

technicznych trasy oraz usług towarzyszących. Większość biker-ów przecenia swoje możliwości i dlatego bardzo waż-

ne jest, aby z dużą dokładnością opisać poszczególne odcinki trasy i miejsca na nich, włącznie z wymienionymi powy-

żej usługami towarzyszącymi. Dlatego trasę zalecamy tworzyć z dwoma stopniami trudności:

 

1. łatwiejszy

Wariant ten będzie skierowany do większej grupy kolarzy MTB i dlatego ma większy potencjał korzyści ekonomicz-

nych dla regionu. Istotne jest dokładne zde�niowanie usług na i wybranie kluczowych punktów, przede wszystkim 

miejsc oferujących zakwaterowanie i wyżywienie. Pomiędzy tymi miejscami można następnie stworzyć dla klienta 

trasę na miarę. Przykładowo oznacza to, że pomiędzy dwoma miejscami zakwaterowania najkrótsza łącząca je trasa 

MTB może mieć długość np. 30 km po utwardzonych ścieżkach górskich, co może oznaczać dwie do trzech godzin jaz-

dy. Jeśli na życzenie klienta do trasy włączona będzie również atrakcja turystyczna, miejsce na relaks lub inną aktyw-

ność (np. pływanie), to trzygodzinna trasa może się zmienić w trasę trwającą pięć godzin. W podobny sposób można 

pomiędzy tymi miejscami zakwaterowania wyznaczyć trasę o długości np. 70 kilometrów w trudnym terenie i czas 

trwania jazdy może wynosić np. 9 godzin. Odpowiednią usługą towarzyszącą jest również przewóz bagaży pomiędzy 

węzłami, aby uczestnicy mogli jechać tzw. na lekko.
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2. trudniejszy

Trudniejsza trasa powinna być zaprojektowana jako naprawdę ciężka, która będzie wyzwaniem dla wyznawców 

przygody kolarstwa back country. Nie przeszkadza im spanie pod gołym niebem, brodzenie w rzekach ani zła pogoda 

i niedostępność wysokiej jakości zakwaterowania. Celem ich podróży są doznania pełne adrenaliny, radość z jazdy 

MTB i pokonywania własnych słabości.

Określenie i wprowadzenie nowego produktu długodystansowej trasy kolarstwa górskiego (MTB) na po-

graniczu polsko – czeskim to zadanie na osobny nowy projekt.


