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VI. CZESCV - Strategia wdrozeniowa

1. Wprowadzenie

Zakres przestrzenny projektu to terytorium catego polsko-czeskiego pogranicza. Z uwagi na rozmiar obszaru
oczywistym jest, ze celem tego dokumentu nie jest objecie catej problematyki w obszarze transportu rowerowego
oraz turystyki rowerowej w polsko-czeskim pograniczu, wrecz przeciwnie, jego ambicja jest zwrdécenie uwagi na
problemy i fakty, majace co najmniej regionalne znaczenie, ktére moga skutecznie pomagac w dalszym roz-
woju mobilnosci rowerowej na obszarze pogranicza. Dokument opracowano z perspektywy ponadregionalnej,
rébwnoczesnie jednak bierze on pod uwage czastkowe potrzeby poszczegélnych regionéw.

Koncepcja wychodzi z zasady, ze za rozwdj transportu rowerowego, tak samo jak za budowe i konserwacje
infrastruktury turystycznej, w pierwszym rzedzie odpowiedzialna jest gmina/miasto (w przypadku infrastruk-
tury towarzyszacej ewentualnie rowniez podmioty dziatajace na jej/jego terytorium). Zadaniem czeskich krajow
i polskich wojewoddztw jest okreslenie dalszych kierunkéw rozwoju mobilnosci rowerowej na swoich obszarach,
ewidencja i przetwarzanie danych o infrastrukturze rowerowej, jak réwniez finansowe wsparcie i koordynacji
czynnosci w obszarze transportu rowerowego i turystyki rowerowej.

Czeskie kraje i polskie wojewddztwa majg petnic role koordynacyjna, o ile to mozliwe, za posrednictwem kraj-
skiego/wojewddzkiego koordynatora rowerowego z odpowiednimi kompetencjami a takze roboczych regionalnych
grup rowerowych, zwtaszcza w przypadku sieci dtugodystansowych tras rowerowych (europejskich, krajowych i po-
nadregionalnych), ktére przez nie przechodza.

W pewnych specyficznych przypadkach, region powinien réwniez sporzadza¢ opracowania techniczne, na pod-
stawie ktérych mozna przygotowac i realizowac¢ konkretne projekty. Powinien zajmowac sie, a takze z wtasnej inicja-
tywy, decydowac o konkretnych projektach na szczegélnych odcinkach ponadregionalnych tras rowerowych, gdzie
samorzad gminny nie ma mozliwos$ci samemu rozwigzania tej problematyki.

2. Podstawowe zasady opracowania czesci strategicznej

W ramach czesci strategicznej brane sa pod szczegélng uwage dwa nastepujace tematy:

1. Wsparcie transportu rowerowego.

2. Wsparcie turystyki rowerowe;.

Gtéwny nacisk potozony jest na pie¢ nastepujacych obszaréw:

1. Bezpieczenstwo ruchu rowerzystéw.

2. Infrastruktura dla rowerzystow.

3. Realizacja i utrzymanie gtéwnej sieci tras rowerowych.

4. Marketing i promocja.

5. Optymalizacja, utrzymanie i realizacja oznakowania.

Czes¢ strategiczna formutuje wizje i gtdéwne cele strategiczne rozwoju transportu rowerowego oraz turystyki ro-
werowej na pograniczu polsko-czeskim, a takze rekomenduje priorytety i przedsiewziecia, ktére doprowadza do osia-
gniecia i realizacji gtdwnych celow strategii.

3. Wizja rozwoju

Wizja transportu rowerowego na rok 2025
Transport rowerowy jest petnowartosciowym filarem polityki transportowej na pograniczu polsko-czeskim, co
zwigzane jest ze wsparciem finansowym na budowe wysokiej jakosci i bezpiecznej infrastruktury rowerowej.
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Zostat zapewniony bezposredni dostep do najwazniejszych celéw w catym regionie przygranicznym poprzez
system bezpiecznych potaczen. W systemie komunikacji rowerowej szczegdlnie wazna kwestiag jest bezpie-
czenstwo rowerzystéw, jak réwniez innych uzytkownikéw ruchu drogowego.

Zostato zapewnione bezpieczne potaczenie z sgsiednimi miejscowosciami:

- istnieje ciggta sie¢ bezpiecznych i bezposrednich tras rowerowych oraz innych dogodnych drég dla rowe-
rzystow, istnieja atrakcyjne miejsca parkingowe dla roweréw i inne ustugi.

- funkcjonuje intermodalnos¢ dzieki potaczeniu transportu rowerowego i transportu publicznego. Na przy-
stankach transportu publicznego jest wystarczajaca liczba stojakdw na rowery i miejsc do przechowywania
rowerow.

- zapewnione s dziatania koordynacyjne na poziomie wojewddzkim w dziedzinie rozwoju infrastruktury

rowerowej pomiedzy poszczegolnymi regionami i wszystkimi zainteresowanymi podmiotami.

Wizja turystyki rowerowej na rok 2025

W sposdb systemowy wykorzystany jest potencjat rozwoju gtéwnej dtugodystansowej trasy rowerowej na po-
graniczu polsko - czeskim, w tym turystyki rowerowej, tyzworolkowej/rolkowej i gérskiej turystyki rowerowej
wraz z ich pozytywnym wptywem na sektor ustug.

Czeskie kraje i polskie wojewédztwa maja zbudowane powigzane ze sobg odcinki drég rowerowych, zwtasz-
cza wzdtuz swoich gtéwnych rzek.

Teren na pograniczu polsko-czeskim jest udostepniony dla odwiedzajgcych poprzez realizacje i wdrozenie od-
powiednich dziatan strategicznych.

Istnieje zwiekszone zainteresowanie dtuzszym pobytem w regionie, dzieki powstaniu produktéw oferujacych
kilkudniowe trasy dla specyficznych grup docelowych - seniorzy, rodziny z dzie¢mi, mitosnicy tyzworolek/ro-
lek, rowerzysci MTB, itp.

Korzysci:
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Wsparcie turystyki rowerowej wraz z pozytywnym wptywem na sektor ustugowy — rozwéj ustug w regionie,
alternatywa w postaci zrbwnowazonego rozwoju ruchu turystycznego, zwiekszenie zainteresowania regionem
(dobrej jakosci produkty konkurencyjne = korzysci ekonomiczne dla regionu). Wsparcie dla powstawania nowe;j
dziatalnosci gospodarczej i zwigzanego z nig tworzenia nowych mozliwosci zatrudnienia w regionie = korzy-
sci ekonomiczne dla regionu.

Zwiekszenie mobilnosci w terenie (dzieki bezpiecznej sieci tras rowerowych) - komunikacyjne wykorzystanie
roweru, np. w drodze do pracy, do szkoty, redukcja emisji = korzysci ekonomiczne dla regionu.

Poprawa zdrowia ludzkiego (i ludnosci w regionie) - zapobieganie chorobom cywilizacyjnym, zapobieganie
nadwadze (zwfaszcza w przypadku dzieci) = korzysci ekonomiczne dla regionu.

Promowanie ekologicznych i przyjaznych dla Srodowiska alternatyw wobec transportu samochodowego - po-

prawa stanu srodowiska naturalnego w regionie.
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4, Zalecana struktura priorytetow strategicznych,
celow i przedsiewziec koncepc;ji

Priorytet 1 Cel 1.1 Cel 1.2 Cel1.3

Realizacja gtéwnych tras Zwiekszenie bezpieczeni-  Stworzenie korzystnych

dtugodystansowych na stwa rowerzystéw, dzieki ~ warunkéw dla rozwigzan

terenie wojewo6dztwa powstaniu drég rowero- koncepcyjnych transportu
wych i infrastruktury przy- rowerowego w obszarze
jaznej rowerzystom infrastruktury transporto-

wej na poziomie regional-
nym, wojewddzkim i pani-
stwowym

Priorytet 2

Priorytet 3

Zadania w ramach realizacji poszczegdlnych priorytetéw i celéw Koncepcji rozwoju transgranicznej turystyki ro-
werowej w polsko-czeskim pograniczu moze wykonywac:

«  Panstwo (Republika Czeska oraz Polska)

- Kraji wojewddztwo

« Regiony (celowe spétki, mikroregiony)

« Miastaigminy

«  Sektor non-profit

« Sfera biznesowa

Kluczowe kwestie dla implementacji:

+ Ustalenie odpowiedzialnosci za realizacje celéw w poszczegdlnych czeskich krajach i polskich wojewddz-

twach?
« Jak beda finansowe dane cele i przedsiewziecia?
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4.1. Priorytet 1. Bezpieczna infrastruktura jako warunek rozwoju transportu rowerowego

i turystyki rowerowej

Priorytet 1 — Bezpieczna infrastruktura jako warunek rozwoju transportu rowerowego i turystyki rowerowej

Cel 1.1
Realizacja gtéwnych dtugodystan-
sowych tras rowerowych na tere-
nie wojewédztwa

Przedsiewziecie 1.1.1.
Opracowanie studium i dokumenta-
cji projektowej dla wybranych gtéw-
nych dtugodystansowych tras rowe-
rowych

Przedsiewziecie 1.1.2.
Stopniowa budowa odcinkéw drég
dla roweréw iinfrastruktury przy-
jaznej rowerzystom na wybranych
odcinkach dtugodystansowych tras
rowerowych na pograniczu czesko-
-polskim

Przedsiewziecie 1.1.3.
Stopniowe oznakowanie i ponowne
znakowanie korytarzy miedzynaro-
dowych, dtugodystansowych i woje-
wodzkich na pograniczu polsko-cze-
skim

Cel 1.2
Zwiekszenie bezpieczenstwa ro-
werzystow, dzieki budowie drog
rowerowych i infrastruktury przy-
jaznej rowerzystom

Przedsiewziecie 1.2.1.
Budowa i utrzymanie drég dla ro-
werzystéw oraz innej infrastruktury
przyjaznej rowerzystom (np. poprzez
uspokojenie ruchu)

Przedsiewziecie 1.2.2.
Opracowanie wytycznych w zakresie
oszczednosci ekonomicznych

Podstawowa zasada realizacji priorytetu 1.

Cel1.3
Stworzenie korzystnych warun-
kow dla rozwigzan koncepcyjnych
transportu rowerowego w obsza-
rze infrastruktury transportowej
na poziomie regionalnym, woje-
wodzkim i panstwowym

Przedsiewziecie 1.3.1.
Sprawdzenie mozliwosci wiaczenia
dziatann inwestycyjnych zwiazanych
z turystyka rowerowa do dokumen-
tacji projektowych na przebudowe
drég gminnych, powiatowych i wo-
jewddzkich

Przedsiewziecie 1.3.2.
Unikanie tworzenia barier dla ruchu
rowerowego W nowych obiektach
i rekonstrukcjach na drogach pan-
stwowych oraz przy realizacji duzych
przedsiewziec¢ kolejowych, itd.

Przedsiewziecie 1.3.3.
Wykorzystanie istniejgcych drég dla
potrzeb rowerzystéw lub wykorzy-
stanie:

— zlikwidowanych linii kolejowych

- koron watéw przeciwpowodzio-
wych

- lesnych i polnych drég

Priorytet realizuje wsparcie budowy bezpiecznej infrastruktury rowerowej na trasie dtugodystansowej (cel 1.1.),
nastepnie tworzy warunki do rozwoju sieci powigzanych lokalnych tras, albo w formie budowy nowych samodziel-
nych sciezek rowerowych (cel 1.2.) albo poprzez wsparcie zintegrowanych rozwigzan we wspétpracy z innymi insty-
tucjami (cel 1.3.).

CEL 1.1 Realizacja gléownych tras dlugodystansowych na terenie wojewédztwa
Cel realizuje nastepujacy punkt krytyczny:

Podstawowa sie¢ diugodystansowych tras rowerowych w Czechach i w Polsce wykazuje caty szereg brakéw: zty
stan nawierzchni (odcinki prowadzace po nieutwardzonych drogach polnych i lesnych) lub niewtasciwa organizacja
szerokosciowa (niektdre odcinki nie osiggaja nawet szerokosci 1 m), czeste skrzyzowania z uczeszczanymi drogami
lub wrecz prowadzenie dtugodystansowych tras rowerowych bezposrednio po tych drogach, niektére gminy na tra-
sach dtugodystansowych (gtéwnie te z niskimi dochodami i z duzym katastrem) nie sg zdolne do wybudowania na
swoim terytorium dtuzszych bezpiecznych odcinkéw drég rowerowych.

CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
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Projekt rozwigzania punktu krytycznego:
Republika Czeska i Polska posiadajg zdefiniowang sie¢ miedzynarodowych tras dtugodystansowych, ktéra posia-

da jednak szereg brakéw. Dlatego celem jest koordynacja i realizacja budowy przynajmniej tych najbardziej proble-
matycznych odcinkéw na wybranych korytarzach, gdzie gminy nie sa zainteresowane realizacja $ciezek rowerowych
lub nie posiadaja zdolnosci organizacyjnych oraz finanséw, ale zarazem trzeba zapewni¢ dla nich bezpieczenstwo
rowerzystow oraz oddzieli¢ je od uczeszczanego ruchu samochodowego. Chodzi o wsparcie odcinkéw i tras, w przy-
padku ktérych konieczne jest zapewnienie obu funkcji trasy rowerowej, a wiec transportowej i rekreacyjne;j.

Wizja jest, aby gtéwne trasy prowadzity w pierwszej kolejnosci wzdtuz rzek. Z drugiej strony chodzi o dtugoter-
minowa wizje wykraczajaca poza ramy niniejszego dokumentu. Nalezy podkresli¢, ze w niektorych przypadkach nie
bedzie mozliwym poprowadzenie sciezki rowerowej wzdtuz rzeki albo z uwagi na uksztattowanie terenu albo z uwagi
na ochrone przyrody i krajobrazu, przy respektowaniu stanowiska SEA w zakresie generalnego planu odnosnie tury-
styki rowerowej. Mozliwym jest wiec, ze samodzielny korytarz tras rowerowych wzdtuz rzeki odchyli sie np. az o 3 km
od brzegu rzeki. Czes¢ strategiczna okresla korytarz, ktéry zapewni przejazd przejezdnosc przez obszar krajobrazowy.

Dlatego priorytetem jest przede wszystkim przygotowanie i realizacja projektéw budowy tras rowerowych, ktéra
obejmuje zwiaszcza przygotowanie projektu na wszystkich poziomach od sporzadzenia materiatéw analitycznych
w zakresie zagospodarowania przestrzennego, planéw rozwoju, generalnych planéw rozwoju dla obszaréw, opra-
cowan technicznych lub opracowan dotyczacych realizacji wraz z rozwigzaniem stosunkdédw majatkowo-prawnych
po dokumentacji dotyczacego postepowania w zakresie zagospodarowania przestrzennego oraz pozwolenia na bu-
dowe, nastepnie rozwigzan w zakresie prawa majatkowego, zapewnienia wiasnych lub zewnetrznych srodkéw fi-
nansowych oraz wtasnej realizacji budowy. Gtéwnym priorytetem takich srodkéw powinna by¢ integracja gtéwnych
tras krajowych z wymogiem finansowania budowy takich projektéw z funduszy europejskich i krajowych. Wazne jest
zwiaszcza kompleksowe przygotowanie projektu. Nastepnie zaleca sig, aby projekt wybudowano jako droge zadanio-
wa, a nastepnie wprowadzono do dokumentu drég lokalnych wtasciwej gminy, konserwacje bedzie wiec zapewniata
gmina.

Jako priorytetowe w zakresie budowy infrastruktury rowerowej mozna oznaczy¢ zwiaszcza te gtéwne trasy, ktére
mozna w pewnym sensie uznac za korytarze, w ktérych szczegdétowe wytyczne zostang okreslone na podstawie do-
kumentéw planistycznych. Szczegétowe odcinki zalecane do realizacji zostaty opisane w czes¢ |, rozdz. 5.3 do doku-
mentu w odniesieniu do map.

Okazuje sie, ze wiele gmin w polsko - czeskim pograniczu, lezy na dlugodystansowych trasach rowerowych, po-
siada duzy kataster i mata populacje. Przy stosunkowo niewielkim budzecie, niskich dochodach (z alokacji budzeto-
wej podatkéw) nie sa w stanie wybudowa¢ na swoim terytorium dtuzszych bezpiecznych odcinkéw drég ro-
werowych. Prawodawstwo pokazuje, ze odpowiedzialnos¢ za drogi lokalne spoczywa na gminie. Jednak nie maja
one uwzglednionej budowy nowych $ciezek rowerowych w swoich priorytetach. Z tego powodu, na dlugodystan-
sowych trasach rowerowych pojawiaja sie ,puste miejsca’, gdzie nie ma zadnej infrastruktury rowerowej,
a rowerzysci sa prowadzeni wzdtuz niebezpiecznych drég wyzszych klas, co nie przyczynia sie do atrakcyjnosci
czeskich krajow i polskich wojewddztw w zakresie turystyki rowerowej. Jesli chcemy zbudowad na terenie polsko -
czeskiego pogranicza sensowng ciagta siec Sciezek, tras rowerowych i paséw, bez zbednych przerw, ktére prowadza
rowerzyste bezpiecznie przez dane terytorium, ktore jest catkowicie poza drogami o duzym natezeniu ruchu, nie
mozemy unikna¢, aby zacza¢ mysle¢ i promowac finansowanie takich odcinkéw réwniez z poziomu czeskich
krajow i polskich wojewédztw. Z tej perspektywy, proponujemy opracowanie zaawansowanego modelu budowy
struktur liniowych bezposrednio przez kraje i wojewddztwa, szczegdlnie na terytorium gmin, przez ktére prowadza
trasy dalekobiezne oraz ze na budowe tych struktur liniowych nie moga sobie pozwoli¢. Po wybudowaniu poszcze-
golnych odcinkéw, kraj i wojewddztwo moze przekazad niniejsze budowy w sposéb legalny z punktu widzenia prawa
majatkowego danej gminie lub pozostawic je w swoim majatku, jako drogi celowe.

Srodki finansowe na budowe drég rowerowych czeskie kraje moga uzyska¢, np. ze $rodkéw Panstwowego Fun-
duszu Infrastruktury Transportowej. W Polsce nie ma takiej mozliwosci i mozna polega¢ wylacznie na fundu-

szach europejskich.
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Przedsiewziecie 1.1.1. Opracowanie studium i dokumentacji projektowej dla wybranych gtéwnych diugo-
dystansowych tras rowerowych.

Niniejsze przedsiewziecie koordynuje sporzadzenie opracowan i dokumentacji projektowej na najbardziej proble-
matycznych odcinkach wybranych dtugodystansowych tras rowerowych — patrz: czes¢ |, rozdz. 5.3.

Przedsiewziecie 1.1.2. Stopniowa budowa odcinkéw drég dla roweréw i infrastruktury przyjaznej rowerzy-
stom na wybranych odcinkach dtugodystansowych tras rowerowych na pograniczu czesko-polskim.

Przedsiewziecie zaktada, aby czeskie kraje i polskie wojewddztwa koordynowaty budowe wybranych odcinkéw
na terytorium kraju. Chodzi o budowe odcinkéw zaprojektowanych w czes¢ |, rozdz. 5.3. iwyszczegdlnionych na
podstawie dokumentacji projektowych.

Przedsiewziecie 1.1.3 Stopniowe oznakowanie i ponowne znakowanie korytarzy miedzynarodowych, dtu-
godystansowych i wojewodzkich na pograniczu polsko-czeskim.

Przedsiewziecie zorientowane jest na wykonanie oznaczenia w terenie we wtasnym zakresie. Priorytetowo wyko-
nana zostanie zmiana oznaczenia tras dlugodystansowych wedtug zaktualizowanego przebiegu tras i zgodnie zumo-
wa o numer tras dtugodystansowych w Republice Czeskiej i Polsce wykonang na poziomie narodowym. Czescig tej
aktywnosci bedzie uzupetnienie logotypdéw wskazanych tras rowerowych (np. EuroVelo). Po aktualizacji koncepcji
catkowitej sieci tras rowerowych stopniowo wykonana zostanie kompleksowa zmiana oznaczen tras rowerowych.

Cel 1.2 Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystéw, dzieki powstaniu drég rowerowych iinfrastruktury
przyjaznej rowerzystom
Cel realizuje nastepujacy punkt krytyczny:

Chociaz w ostatnim obserwowanym okresie stan rowerowej infrastruktury transportowej ulegt poprawie, mozna
stwierdzi¢, ze wciaz wystepuje wyrazny deficyt infrastrukturalny polegajacy na niewystarczajacej ilosci bezpiecznych
drég rowerowych stuzacych codziennemu dojazdowi mieszkancéw do pracy, do szkédt, do urzeddw lub punktéw
Swiadczenia ustug, ze sporg ilosciag miejsc konfliktowych w weztach, gdzie spotykaja sie poszczegdini uzytkownicy
ruchu drogowego.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Jesli chcemy stworzy¢ atrakcyjne miasto i jego okolice z punktu widzenia wsparcia transportu rowerowego,
musimy miec¢ jasng wizje. Wszyscy jego mieszkaricy musza mie¢ mozliwos¢ poruszania sie wygodnie i efektywnie.
Z szybkim wzrostem populacji i przybywajacymi miejscami pracy w miastach wzrasta nacisk, w kwestii rozwigzan
transportowych, istniejacej infrastruktury oraz przestrzeni publicznej. Gtéwne problemy dotycza przecigzenia ruchu
drogowego, hatasu i zanieczyszczen. Sposéb, w jaki odbywa sie transport wewnatrz miast w znacznym stopniu wpty-
wa na jakosc zycia w nich. Dlatego potrzebujemy nowej wizji tego, jak mozna by w tych miastach zapewni¢ mobilnos¢
W przysztosci.

Dostepnosc jest przy tym terminem kluczowym. Dostepnos¢ oznacza, ze koncepcja miast umozliwia ludziom ta-
two dostac sie z jednej lokalizacji do drugiej, w mato kosztowny, wygodny i nieskomplikowany sposéb. Dobre miasto
posiada wysoki stopien dostepnosci. Jazda na rowerze po ulicach miast jest prosta, bezpieczna i atrakcyjna.

Z perspektywy polsko-czeskiego pogranicza zapewnienie bezpieczenstwa transportu rowerowego na przed-
miesciach to przede wszystkim oddzielenie go od uczeszczanego transportu samochodowego. Celem jest zaréwno
ochrona ruchu rowerzystéw na drogach naziemnych oraz poprawa bezpieczeristwa w miejscach z czestymi wypad-
kami, z udziatem rowerzystow.

Przedsiewziecie 1.2.1 Budowa i konserwacji drég dla rowerzystéow

Niniejszy srodek zapewnia wsparcie budowy $ciezek rowerowych. Chodzi o odcinki, gdzie nalezy wybudowa¢
Sciezke rowerowg, przede wszystkim w ramach dojazdu do pracy, szkét w celu zwiekszenia bezpieczeristwa ruchu
drogowego z gmin do miast oraz pomiedzy gminami. W priorytetach wsparcia powinny pojawic sie odcinki przycia-
gajace cyklistow, droga petni zaréwno funkcje komunikacyjna, jak i rekreacyjna.
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Przedsiewziecie 1.2.2 Metodyczne prowadzenie do oszczednych srodkéw
Srodek zorientowany jest na metodyczne prowadzenie realizacji Srodkéw niskobudzetowych, ktére réwniez moga
pomaoc w rozwoju transportu rowerowego na terytorium:
« Korzystanie z komunikacyjno-organizacyjnych srodkéw uwzgledniajacych ruch rowerzystéw (np. pionowe
znaki drogi, pasy rowerowe, piktograficzne korytarze rowerowe),
« stosowanie rowniez technologii innych niz asfaltowe i betonowe podczas budowy drég rowerowych, w celu
mozliwosci zastosowania wezszych drég rowerowych w ciasnych warunkach.

CEL 1.3 Stworzenie korzystnych warunkéw dla rozwigzan koncepcyjnych transportu rowerowego w obsza-
rze infrastruktury transportowej na poziomie regionalnym, wojewodzkim i panstwowym

Cel realizuje nastepujace punkty krytyczne:

+ Niejednolita wyktadnia ustawodawstwa w Republice Czeskiej i Polsce oraz niejednolite podejscie organéw
publicznych przy wyznaczaniu paséw jazdy na mato obcigzonych drogach poza terenem zabudowanym gmin
(tj. na drogach, gdzie predkos¢ moze wynosi¢ 90 km/godz.), wyznaczaniu paséw dla roweréw na drogach
krajskich i wojewddzkich wewnatrz gmin lub z jazda cyklistéw w kierunku przeciwnym na drogach jednokie-
runkowych oraz zezwolenie cyklistom na jazde po mato uczeszczanych chodnikach.
Ogodlnie niedoceniona jest rola kraju lub wojewddztwa przy wsparciu srodkéw bezpieczenstwa dla rowerzy-
stow. W wiekszosci tytut dotacji ograniczony jest do budowy i naprawy drég rowerowych, dzieki ktéremu
gminy dofinansuja swoje projekty z funduszy krajowych i europejskich. Niniejsze przedsiewziecie jest jednak
bardzo pozytywny, ale nalezy bra¢ pod uwage, ze drogi przy dzisiejszej intensywnosci ruchu samochodowe-
go stanowia duzg bariere dla dalszego rozwoju ruchu rowerowego. Ruch rowerowy nalezy bra¢ pod uwage
w szerszym kontekscie i nalezy umozliwi¢ osiggniecie potaczen dla rowerédw o standardzie poréwnywalnym,
jak dla pojazdoéw silnikowych oraz wykorzystanie drog do poprawy dostepnosci danego terytorium dla oséb
niezmotoryzowanych.

Projekt rozwigzania punktéw krytycznych:

Ogdlnie niedoceniona jest rola krajéw i wojewddztwa przy wsparciu Srodkéw bezpieczenstwa dla rowerzy-
stow. Obecnie drogi, przy dzisiejszej intensywnosci ruchu samochodowego, stanowia duza bariere dla dal-
szego rozwoju ruchu rowerowego. Problem pojawia sie przy zbiegu oraz na skrzyzowaniach wielopoziomowych,
gdzie z reguty potrzeby ruchu rowerowego sg systematycznie pomijane. Gminy czasami skazane sa wytacznie na
mozliwos¢ budowy osobnej $ciezki rowerowej, ktdra jest wariantem najdrozszym. Co prawda kraje i wojewédztwa
w poprzednim okresie czasem wspieraty budowe kilku takich drég rowerowych, ale wsparcie to nalezy posze-
rzyé. W przypadku wyznaczenia paséw rowerowych na drogach krajskich i wojewoédzkich ze strony zarzadcy
drog problematycznym wydaje sie wykonywanie konserwacji zimowej niniejszych paséw rowerowych.

Ustalenie konserwacji odbedzie sie z gming, przez ktéra przechodzi droga krajska i wojewddzka, na ktérej wyzna-
czane sa pasy rowerowe. Niemniej jednak chodzi o problem, ktdry nalezy poruszy¢ i rozwigza¢ na poziomie narodo-
wym. Ogdlnie mozna stwierdzi¢, ze drogi nie zostaty wybudowane jedynie dla ruchu samochodowego, ale réwniez
dla ruchu rowerowego. Zarzadca drogi powinien utrzymywac droge dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,
a wiec rowniez dla rowerzystéw. Zanim problem zostanie rozwigzany, mozna przejsciowo zaakceptowac istniejacy
sposéb rozwigzania tego problemu, poprzez zaklejenie pionowego znaku drogowego w przypadku zastrzezonych
pasoéw jazdy (a wiec jego uniewaznienie) na okres zimowy.

Okreslony cel ma za zadanie zobligowa¢ zarzadce drég do wspdtodpowiedzialnosci za rozwigzanie bezpieczen-
stwa rowerzystéw w ruchu drogowym. Obecnie podejscie projektowania i przygotowania remontowanych i nowo-
budowanych drég naziemnych zorientowany jest przede wszystkim na ruch samochodowy. Powyzsze dziatania maja
zapobiegac nastepujacym problemom:

Czesciowe pomijanie ruchu drogowego, innego niz pojazdéw silnikowych, przejawia sie negatywnie na tere-
nie niezabudowanym i zabudowanym, czesto ma definitywnie negatywny wptyw na catosciowe funkcjonowa-

nie terytorium.
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«  Ruch rowerowy uwzgledniany jest wytacznie w wyjatkowych przypadkach od poczatkowych opracowan we-
ryfikacyjnych (zagospodarowanie przestrzenne), co sprawia, ze pézniej jest juz za pdzno na wtasciwe petno-
wartosciowe rozwigzanie.

Przedsiewziecie 1.3.1 Sprawdzenie mozliwosci wlaczenia dziatan zwigzanych z turystyka rowerowa do do-

kumentacji projektowych na przebudowe drég gminnych, powiatowych i wojewédzkich

Przedsiewziecie ma na celu opracowanie warunkéw koncepcyjnego rozwigzania rozwoju ruchu rowerowego przy
remontach drég krajskich i wojewddzkich. Gminy i inne organizacje kluczowe moga zwrdcic sie do zarzadcy drog
0 rozwigzanie bezpieczenstwa rowerzystéw w ruchu drogowym z preferencjg integracji gtéwnej przestrzeni trans-
portowej, w formie paséw ochronnych oraz korytarzy piktogramowych dla rowerzystéw, ewentualnie w szczegol-
nych przypadkach po porozumieniu z policjg, w formie zastrzezonych paséw dla rowerzystéw. System wspétfinan-
sowania poszczegdlnych odcinkéw zostanie zawsze ustalony w ramach warunkéw lokalnych. Wymaog rozwiazania
ruchu rowerowego musi w pierwszej kolejnosci wyjsc z inicjatywy gminy, na ktérej terytorium remont jest planowany
i musi mie¢ konkretna forme. Jesli gmina lub inna wtasciwa organizacja poprosi zarzadce drogi o rozwigzanie bezpie-
czenstwa rowerzystéw w ruchu drogowym, poszukiwane bedzie wspdlne rozwigzanie.

Przedsiewziecie 1.3.2 Unikanie tworzenia barier dla ruchu rowerowego w nowych obiektach i rekonstruk-
cjach na drogach panstwowych oraz przy realizacji duzych przedsiewzie¢ kolejowych, itd.

Na wniosek gminy lub innych organizacji kluczowych kraj i wojewddztwo przystapig do negocjacji w sprawie pro-
jektowego przygotowania realizacji, w ramach nowo budowanych oraz remontowanych drég panstwowych, ewen-
tualnie realizacji duzych projektéw kolejowych itd., w przypadku realizacji ktérych mogtoby dochodzi¢ do powstania
barier w rozwoju ruchu rowerowego. System wspétfinansowania poszczegdlnych odcinkéw zostanie zawsze ustalony
w ramach warunkoéw lokalnych.

Przedsiewziecie 1.3.3 Wykorzystanie istniejacych drég dla potrzeb rowerzystéow lub wykorzystanie: zlikwi-
dowanych linii kolejowych, koron watéw przeciwpowodziowych, lesnych i polnych drég

W wielu przypadkach do rozwoju transportu rowerowego wystarczy wykorzysta¢ nowo wybudowane lub remon-
towane drogi celowe, w ramach wykorzystywania niniejszych mozliwosci:

«  Wspieranie budowy infrastruktury rowerowej wzdtuz ciekéw wodnych, zwtaszcza na grodziach przeciwpo-
wodziowych. Sciezki rowerowe nalezy projektowaé jako drogi wielozadaniowe ($ciezka rowerowa + droga
celowa). Jedli budowane s3 grodzie przeciwpowodziowe, w postepowaniu dotyczacym planu zagospodaro-
wania przestrzennego nie mozna zapomniec o zdefiniowaniu drogi dla rowerzystéw, odnosnie ktérej nastep-
nie odbeda sie osobne postepowania dotyczace zagospodarowania przestrzennego, pozwolenia na budowe
oraz pozwolenia na uzytkowanie. Jednak w przypadku kazdej takiej budowy nalezy zweryfikowa¢, na jakich
warunkéw mozliwa bedzie naprawa danej grodzi. Poki co nie jest jednoznaczne, ze poszczegdlne drogi prze-
ciwpowodziowe (grodzie przeciwpowodziowe), wybudowano w taki sposdb, aby byty przejezdne réwniez dla
rowerzystow. Przy czym nie musi chodzi¢ o droge asfaltowa. Doswiadczenia z praktyki wskazuja, ze juz dzisiaj
istniejg grodzie, ktére wybudowano bardzo dobrze od strony przeciwpowodziowej (np. grédz przy miejscowo-
$ci Chmoutov na Olomoucku).

« Stosowanie zmian w zakresie dziatek oraz drog lesnych w celu prowadzenia tras rowerowych oraz budowy
nowej infrastruktury rowerowej.

« Potencjat wykorzystania korpusow po zlikwidowanych torach kolejowych w celu budowy sciezek rowerowych.
Na terytorium w dtugiej perspektywie przygotowywane jest przeniesienie istniejgcych toréw w celu zwieksza-
nia predkosci toréw, a opuszczony korpus moze stanowic¢ okazje do budowy Sciezki. Podobna okazja moze
pojawic sie réwniez przy przenoszeniu drég samochodowych oraz budowie obwodnic.

- Potencjat wykorzystania nasypéw po zlikwidowanych torach kolejowych w celu budowy $ciezek rowerowych.
Na terytorium w diugiej perspektywie planuje sie przeniesienie istniejacych toréw w celu dostosowania ich
do zwiekszonej predkosci sktadéw, a pozostawiony nasyp moze stanowic okazje do budowy $ciezki. Podobna
okazja moze pojawic sie réwniez przy przenoszeniu drég samochodowych oraz budowie obwodnic.
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W lokalizacjach systemu Natura 2000 (ktére znajduja sie czesto wzdtuz ciekdw wodnych) nalezy respektowac
przedmioty ochrony oraz wspétpracowac z organami ochrony przyrody.

Czeskie kraje i polskie wojewddztwa beda prowadzity negocjacje z zainteresowanymi organizacjami odnosnie

mozliwosci realizacji danych $rodkéw zmierzajacych do stworzenia warunkéw dla koncepcyjnego rozwoju ruchu ro-

werowego

4.2, Priorytet 2 - Turystyka rowerowa, tyzworolki i kolarstwo gorskie jako integralny ele-

ment rekreacji i ruchu turystycznego
Priorytet 2 - Turystyka rowerowa, fyzworolki i kolarstwo gdrskie jako integralny element rekreacji i ruchu turystycznego

Cel 2.1
Zapewnienie kompleksowego
wsparcia marketingowego dla tran-
sgranicznej turystyki rowerowej na
pograniczu polsko-czeskim

Przedsiewziecie 2.1.1.

Wsparcie ogélnej promocji transgra-

nicznej turystyki rowerowej na pol-
sko-czeskim pograniczu (na pozio-
mie panstwowym i wojewodzkim)

Przedsiewziecie 2.1.2.
Wspieranie tworzenia dtugodystan-
sowych tras rowerowych na pogra-
niczu polsko-czeskim

Przedsiewziecie 2.1.3.
Wspieranie tworzenia produktéw
dotyczacych kolarstwa goérskiego na
pograniczu polsko-czeskim

Przedsiewziecie 2.1.4.
Wspieranie tworzenia produktéw
dotyczacych turystyki na tyzworol-
kach na pograniczu polsko-czeskim

Cel 2.2
Zwiekszenie jakosci rekreacyjnej
turystyki rowerowej poprzez wspie-
ranie powiazanej infrastruktury ro-
werowej i wysokiej jakosci ustug

Przedsiewziecie 2.2.1.
Zapewnienie utrzymania oznaczen
tras rowerowych

Przedsiewziecie 2.2.2.
Wsparcie rekreacyjnej turystyki
rowerowej — budowa konkretnych
odcinkéw tras

Przedsiewziecie 2.2.3.
Wsparcie realizacji infrastruktury
towarzyszacej trasom rowerowym

Cel 2.3
Integracja transportu rowerowego
ze zintegrowanym systemem trans-
portu zbiorowego

Przedsiewziecie 2.3.1.
Wsparcie rozwoju systemu BIKE &
RIDE w punktach weztowych syste-
mu transportowego oraz w ramach
budowy terminali transportowych

Przedsiewziecie 2.3.2.
Wsparcie dziatania przewoznikow
kolejowych i autobusowych umoz-
liwiajacych przewéz roweréw na
danym obszarze

Przedsiewziecie 2.3.3.
Wspieranie projektéw integrujacych
rower z innymi formami transportu

Priorytet bierze pod uwage wsparcie dtugodystansowej turystyki rowerowej, ktérg mozna postrzegac z dwéch

punktow widzenia:

1) ,klasyczna”tygodniowa wedréwka w korytarzu tras dlugodystansowych, gdzie z rozwojem roweréw elektrycz-

nych ten potencjat ulega zwiekszeniu,

2) wykorzystana dla lokalnych mieszkarncéw z regionu.

Priorytet bierze rowniez pod uwage rosnace znaczenie terenowej turystyki rowerowej oraz produktoéw dla rolka-

rzy.
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CEL 2.1 Zapewnienie kompleksowego wsparcia marketingowego dla transgranicznej turystyki rowerowej

na pograniczu polsko-czeskim

Cel realizuje:

« Niedostateczna promocja infrastruktury rowerowej oraz ustug na terytorium polsko-czeskiego pogranicza
w internecie: brak portalu rowerowego (portalu informacyjno-mapujacego potaczonego z planerem tras on-
-line), niejednolite informowanie o ofercie produktéw i ustug (kazde Stowarzyszenie Ruchu Drogowego opra-
cowuje wlasna strategie komunikacyjng wraz z prezentacja internetowa z grupami docelowymi), informacje
o trasach rowerowych nie sg w zaden sposéb ustrukturyzowane i grupy docelowe (rowerzysci) nie otrzymuja
wszystkich niezbednych informacji o danych trasach (odnosnie powierzchni trasy, odpowiedniego typu rowe-
ru, czasu przejazdu, dodatkowych ustug - mozliwosci spozycia positku, przechowalnia roweréw itp.).

- Niedostateczna oferta produktowych pakietow rowerowych oraz tworzenie programéw dla poszczegolnych
grup rowerzystéw rekreacyjnych.

Projekt rozwigzania punktéw krytycznych:

Cel strategiczny opiera sie o nastepujace zatozenia:

1) Partnerzy ktada nacisk na oferty w zakresie turystyki rowerowej, w ktérych turysci zdecydujg sie spedzi¢ w kra-

ju urlop lub przedtuzony weekend w powiazaniu z turystyka rowerowa.

2) Partnerzy nie promuja,dla turystow” wszystkiego - nacisk ktada wytacznie na najlepsze oferty.

3) Sita marketingu polega na tym, Zze gminy, miasta, kraj i inne organizacje dziatajace w obszarze turystyki uzgod-

nig wspodlne zasady lub sposob promoc;ji turystyki rowerowej w kraju.

4) Promocja opiera sie na fakcie, ze w terytorium istnieje wysokiej jakosci sie¢ tras rowerowych, dzieki wysokiej

jakosci infrastrukturze turystycznej oraz oznaczeniom.

5) Sita turystyki rowerowej dziata intermodalnie, a wiec poprzez potaczenie transportu rowerowego i publicz-

nego.

Nastepnie cel strategiczny bierze pod uwage to, ze turysci nie przyjezdzaja gtéwnie dla turystyki rowerowej, ale
chca zobaczy¢ zabytki, atrakcje, miejsca gdzie dojadg samochodem lub skorzystaja z tras pieszych. Turystyka rowero-
wa moze by¢ jednak odpowiednim dodatkiem.

Istota celu jest nastepnie realizacja poszczegdlnych projektéw wedtug opracowanego planu marketingowego
oraz uwzglednionych w nim narzedzi marketingowych (potencjalnymi narzedziami sg np. istniejgce portale inter-
netowe oraz microsite - specjalna strona dziatajagca jako uzupetnienie gtéwnej prezentacji internetowej), aplikacja
na telefony komodrkowe, znakowanie terenu wraz z plakatami - z tagami i kodami QR, pakiety znizkowe, wycieczki
organizowane przez biura podrézy, artykuty i reportaze w mediach, mapy, broszury, eventy rowerowe, tematyczne
gry i konkursy itp.

Konieczne jest wiaczenie pozostatych podmiotéw, zwihaszcza ustugodawcodw i operatordw atrakgji turystycznych,
ktorzy nie sa wiaczeni do produktu.

Przedsiewziecie 2.1.1 Wsparcie ogdlnej promocji transgranicznej turystyki rowerowej na polsko-czeskim
pograniczu (na poziomie panstwowym i wojewoédzkim)

Przedsiewziecie zorientowane jest na wsparcie i zapewnienie opinii publicznej informacji na temat kompletnej
oferty na obszarze turystyki rekreacyjnej w polsko-czeskim pograniczu. Dotyczyc¢ to bedzie wspolnych materiatéw
promocyjnych (broszury, ulotki, strona internetowa itp.), ktérych czescig beda rowniez informacje o ofercie i produk-
tach turystyki rowerowej (por przedsiewziecie 2.1.2. - 2.1.4):

A. Opracowanie prostego portalu internetowego z ofertg turystyczna + wersje jezykowe;

B. Doprecyzowanie i klasyfikacja propozycji wycieczek rowerowych na stronach internetowych i w przewodni-

kach.

a. rowerzysci preferujacy krétsze i bezpieczniejsze trasy, przewaznie wysokiej jakosci utwardzona nawierzch-
ni, czestym celem jest restauracja z ogrodkiem lub plac zabaw (do tej kategorii nalezy réwniez oferta dla
0s06b jezdzacych na rolkach, osoby niepetnosprawne ,na wézkach’, jest odpowiednia dla rodzin z dziecmi,
dla mniej zdolnych rowerzystéw rekreacyjnych), niezbyt wymagajace krotsze trasy, do ok. 30 km,
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b. bardziej wysportowani rowerzysci rekreacyjni: trasy okrezne 40 - 80 km, czesto w kombinacji z poznawa-
niem lokalnych atrakgji i zabytkéw, utwardzona nawierzchnia i mato wymagajace drogi przyrodnicze, dtuz-
sze trasy ani nawierzchnia ztej jakosci nie stanowia przeszkody, celem jest rados¢ z jazdy;

c. rowerzysci dalekobiezni - rozwigzano w ramach przedsiewziecia 2.1.2.

d. rowerzysci terenowi - rozwigzano w ramach przedsiewzieci 2.1.3.

e. oferty projektow dla rolkarzy - rozwigzano w ramach przedsiewzieci 2.1.4.

Marketingowe wsparcie tras tematycznych.

Opracowanie mapy tras rowerowych terenu.

Realizacja prostej ulotki.

Nowoczesna technologia informacyjna.

6O mmonN

Prezentacja na krajowych i miedzynarodowych targach ruchu drogowego;

Przedsiewziecie 2.1.2 Wspieranie tworzenia dlugodystansowych tras rowerowych na pograniczu polsko-
-czeskim

Celem jest we wspétpracy z krajami czeskimi oraz z polskimi wojewddztwami przygotowanie produktow dla
dtugodystansowych rowerzystow, ktérzy preferujg trasy 50-100 km/dzien, przewaznie trzymajg sie gtéwnych tras,
w miejscu z reguty zatrzymuja sie na jedna noc. Nie chodzi o turystow dtugodystansowych, ale o ludzi mieszka-
jacych w regionie i pragnacych podczas dwéch, trzech nie porusza¢ sie w korytarz rowerowych tras dtugody-
stansowych.

Procedure promocji opisano w czesci IV- Strategia marketingowo - promocyjna

Przedsiewziecie 2.1.3 Wspieranie tworzenia produktow dotyczacych kolarstwa gérskiego na pograniczu
polsko-czeskim

Do niniejszego srodka przyporzadkowano promocje sieci $ciezek blisko przyrody. Przyktadem moze by¢ oferta
specjalnie uregulowanych drég lub singletrackéw tzw. Rychlebskie $ciezki (chodzi o jednosladowe drogi terenowe
w wolnej przyrodzie wybudowane z uwzglednieniem potrzeb MTB. Bikeparki znajduja sie gtéwnie w osrodkach nar-
ciarskich, gdzie rowerzysci sg transportowani na gére kolejka liniowa - upraszczajac ,trasami zjazdowymi dla rowe-
réw” z wieloma sztucznymi lub naturalnymi przeszkodami.

Dziatania z tym zwigzane zostaty przedstawione w czesci Il - Koncepcja rozwoju turystyki MTB na Pograniczu Polsko
— Czeskim.

Przedsiewziecie 2.1.4 Wspieranie tworzenia produktow dotyczacych turystyki na tyzworolkach na pogra-
niczu polsko-czeskim

Do niniejszego $rodka przyporzadkowano promocje produktéw dla rolkarzy.

Dziatania z tym zwigzane zostaty przedstawione w czesci lll - Koncepcja rozwoju turystyki rolkowej na Pograniczu
Polsko — Czeski

CEL 2.2 Zwiekszenie jakosci rekreacyjnej turystyki rowerowej poprzez wspieranie powigzanej infrastruktu-
ry rowerowej i wysokiej jakosci ustug
Cel realizuje nastepujacy punkt krytyczny czesci analitycznej:

+ Istniejacy system konserwacji i renowacji znakéw rowerowych nie jest przejrzysty (istnienie znakdéw w terenie,
ktére maja nieznanego wiasciciela, ewentualnie nikt nie zgtasza ich wtasnosci), nie posiada ustalonych priory-
tetéw ani odpowiedzialnosci, w niektérych miejscach dochodzi do zduplikowania. Niniejszy system przestaje
korespondowac ze stanem faktycznym w terenie (np. po wybudowaniu nowego odcinka $ciezki rowerowej nie
zostaje na niego przeniesiona istniejgca trasa rowerowa, poniewaz m.in. nie zdefiniowano, kto ma wykonac
zmiane oznaczen). Konserwacja znakéw rowerowych byta przez dtugi czas niedofinansowana. We wszystkich
regionach nie wykonuje sie regularnej konserwacji znakdéw rowerowych, ich obecny stan techniczny na niekto-
rych trasach rowerowych jest w stanie krytycznym, dlatego projekt zaktada ich usuniecie.

171

CZESCV - Strategia wdrozeniowa



Projekt rozwigzania punktu krytycznego:
Przedsiewziecie 2.2.1 Zapewnienie utrzymania oznaczen tras rowerowych

Niezwykle potrzebne jest zapewnienie srodkéw finansowych w zakresie konserwacji znakéw wszystkich tras ro-
werowych na terytorium polsko-czeskiego pogranicza. Celem jest harmonizacja systemu oznaczen wedtug numeréw
i wedtug logotypow (tras tematycznych). Czescig przedsiewziecia jest réwniez opracowanie dokumentacji danego
oznaczenia i jego nastepna coroczna aktualizacja. Koordynacja oznaczeri numerycznych tras rowerowych bedzie od-
bywata sie we wspétpracy z Klubem Czeskim Turystéw, koordynacja oznaczen tematycznych tras rowerowych bedzie
odbywata sie we wspodtpracy z koordynatorem marketingowym danej trasy tematyczne;j.

Srodek obejmuije:

« Ustalenie systemu konserwacji znakowanych tras rowerowych na terytorium kraju.

«  Wykonanie kontroli i dokumentacji oznaczenh zwigzanych z konserwacja tras rowerowych.

«  Wykonanie projektdw oznaczen nowych tras rowerowych ewentualnie zmiana oznaczenia, przeniesienie lub

wrecz likwidacja nieodpowiednich tras, zwtaszcza tras rowerowych IV. klasy, ich omoéwienie z zainteresowany-
mi podmiotami oraz uzyskanie ustalenia lokalnej regulacji ruchu na drodze naziemnej od wtasciwego Zarzadu
Drég.

+ Produkcja i montaz oznaczen tras rowerowych w terenie.

Przedsiewziecie 2.2.2 Wsparcie rekreacyjnej turystyki rowerowej - budowa konkretnych odcinkéw tras

Niniejsze przedsiewziecie wspiera (dotacje na budowe oraz doptaty do eksploatacji) realizacje terenowej infra-
struktury rowerowej (singletrack) oraz pozostatych konstrukgcji do technicznych dyscyplin rowerowych wykorzysty-
wanych publicznie. W innych przypadkach chodzi o wsparcie budowy toru (pumptrack) lub mniejszych obiektéw
kolarskich. Nastepnie przedsiewziecie obejmuje wyszukiwanie, projektowanie, negocjacje oraz wyznaczenie powig-
zanych tras dla roweréw gérskich w terenie. Wnioskodawca ma obowiagzek przedtozenia stanowiska (zgody) wiasci-
cieli dziatek. W przypadku realizacji i eksploatacji $ciezek operator - podmiot odpowiedzialny, ktéry w ramach obo-
wigzkéw ustalonych w Umowie o eksploatacji $ciezek nie bedzie brat udziatu w realizacji obowigzku prewencyjnego
z uwzglednieniem potencjalnej szkody dla porostéw lesnych, zdrowia i mienia oséb trzecich itd.

Przedsiewziecie 2.2.3 Wsparcie realizacji infrastruktury towarzyszacej trasom rowerowym

Przedsiewziecie zorientowane jest zaréwno na wsparcie tworzenia i montazu tablic informacyjnych oraz dydak-
tycznych ze szczegdtowymi opisami atrakcji na danym terenie, jak réwniez na wsparcie produkgji i instalacji miejsc
odpoczynku w znaczacych rejonach turystycznych oraz na trasach rowerowych. Przedsiewziecie zmierza réwniez do
zapewnienia wsparcia uzupetniajacych ustug dla rowerzystéw (wypozyczalnie i przechowalnie roweréw, stojaki, cy-
kloboxy, ustugi serwisowe).

CEL 2.3 Integracja transportu rowerowego ze zintegrowanym systemem transportu zbiorowego

Cel realizuje:

«  Brakujacy system BIKE & RIDE (powierzchni do odstawienia roweréw) w catej serii terminali i przystankéw prze-
siadkowych.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Celem jest wspieranie programow, ktére pomoga w pofaczeniu turystyki rowerowej z publicznym transportem
zbiorowym w obszarze codziennego dojazdu do pracy i do szkét. Dlatego niezbednym jest zapewnienie dostepnosci
perondw, a zwtaszcza mozliwos¢ odstawiania roweréw w ramach systemu BIKE & RIDE na przystankach oraz stacjach
kolejowych, autobusowych oraz miejskiego transportu zbiorowego. Z drugiej strony nalezy podkresli¢, ze niniejszy
cel bedzie dziatat jedynie pod warunkiem, ze wzmocnieniu ulegnie znaczenie transportu publicznego, zwtaszcza ko-
lejowego.

Przedsiewziecie 2.3.1 Wsparcie rozwoju systemu BIKE & RIDE w punktach weztowych systemu transporto-
wego oraz w ramach budowy terminali transportowych

Przedsiewziecie obejmuje wsparcie finansowej realizacji konkretnej infrastruktury BIKE & RIDE. Nastepnie w ra-

mach budowy terminali transportowych rozwigzane zostanie parkowanie roweréw (wspétpraca od zlecenia doku-
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mentacji projektowej). Parkowanie roweréw nalezy rozwigza¢ w pierwszej kolejnosci jako zadaszone miejsca postoju
lub w formie cykloboxéw. Czescig przedsiewziecia bedzie réwniez mapowanie potrzeby systemu wspélnego ko-
rzystania z roweréw (bikesharing). Wsparcie nie bedzie zorientowane na zakup roweréw, a wytacznie na infrastruk-
ture (stojaki na rowery), co odpowiada rozmiarowi niniejszego przedsiewziecia.

Przedsiewziecie 2.3.2 Wsparcie dziatania przewoznikéw kolejowych i autobusowych umozliwiajacych
przewo6z rowerow na danym obszarze

Przedsiewziecie dotyczy wsparcia eksploatacji linii kolejowych oraz wybranych linii autobusowych zapewniaja-
cych, obstuge transportowa terytorium przez pojazdy przystosowane do transportu roweréw. Nalezy prowadzi¢ ne-
gocjacje z przewoznikami kolejowymi oraz autobusowymi w zakresie wprowadzenie/dostosowania odpowiedniej
taryfy dla codziennego transportu roweru w pociggach i autobusach zintegrowanego systemu transportu.

Przedsiewziecie 2.3.3 Wspieranie projektéw integrujacych rower z innymi formami transportu

Przedsiewziecie zorientowane jest na wsparcie (w formie wkfadu dla przewoznikéw w ramach obstugi transporto-
wej) oraz poszerzenia mozliwosci przewozenia roweréw z miast i gmin do bardziej oddalonych miejsc, ewentualnie
do atrakcyjnych turystycznie rejonow, ktére sg trudno osiggalne dla turysty z punktu widzenia fizycznego lub czaso-
wego. Przedsiewziecie nawigzuje do istniejacych czynnosci firm transportowych.

4.3. Priorytet 3. - Koordynacja i organizacja turystki i transportu rowerowego
Priorytet 3 — Koordynacja i organizacja turystyki i transportu rowerowego

Przedsiewziecie 3.1.1.
Wsparcie w zakresie koordynacji

Przedsiewziecie 3.1.2.
Biezaca aktualizacja i uzupetnianie
sieci tras rowerowych

Przedsiewziecie 3.2.1.
Zwiekszanie dostepu do infor-
madji dla zainteresowanych pod-
miotéw

Przedsiewziecie 3.2.2.
Wsparcie kompleksowej edukacji
w dziedzinie ruchu drogowego

na poziomie lokalnym

Przedsiewziecie 3.1.3.
Liczenie odwiedzalnosci i prowa-
dzanie badan ruchu

Realizacja poszczegdlnych projektow pofgczonych z whasng budowg infrastruktury rowerowej juz od kilku lat
w ramach czeskich krajéw oraz polskich wojewddztw odbywa sie czasami gtadko, czasami z mniejszymi, wyjatko-
wo z wiekszymi problemami. Samo w sobie nie wystarczy jednak do dalszego rozwoju turystyki rowerowej w kraju.
Najbardziej znaczacym zadaniem kraju po wsparciu realizacji projektéw oraz po wsparciu ideowym rozwoju infra-
struktury rowerowej jest wiasnie dziatalnos¢ organizacyjna i koordynacyjna. W celu pomysinej realizacji krajskich
i wojewddzkich koncepcji dokumentéw rozwojowych w obszarze transportu rowerowego oraz rekreacyjnej turystyki
rowerowej istnieje potrzeba ogélnej realizacji trzech kluczowych przedsiewziec o charakterze organizacyjnym:
+ opracowanie narzedzia finansowego zorientowanego na wsparcie turystyki rowerowej;
zainicjowanie powstania stanowiska krajskiego i wojewoédzkiego koordynatora rowerowego;
zatozenie grupy roboczej zorientowanej na rozwoj turystyki rowerowej na poziomie krajskim i wojewddzkim.
Kraje i wojewodztwa sg tworcami koncepcji czastkowych rozwoju turystyki rowerowej. Wsparcie transportu ro-
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werowego oraz turystyki rowerowej wymaga solidnej bazy, aby umozliwi¢ osiggniecie celéw. Ciggtos¢ i odpowiednie
wyposazenie w srodki personalne i finansowe s3 waznymi czynnikami sukcesu.

Kraje i wojewddztwa same w sobie nie moga objac wszystkich aspektdw rozwoju, wszystkich szczegétéw konkret-
nych rozwigzan, wszystkich miejsc problemowych, ani wszystkich okazji. Waznym jest, aby nowi koordynatorzy kraj-
scy i wojewddzcy byli w ciggtym kontakcie z przedstawicielami miast, gmin, instytucji, stowarzyszen oraz in. Jedno-
stek. Gromadezili informacje nie tylko o potrzebach turystyki rowerowej w poszczegdlnych lokalizacjach, ale réwniez o:

+ realizacji projektéw czastkowych, o

+ stanie juz gotowych projektéw, o

«  korzystaniu z nich i preferencjach, o

«+ ich stanie technicznym i potrzebie konserwacji lub wykonania kosztownych napraw.

Niniejsze informacje wprowadzali do ewidencji, klasyfikowali, przetwarzali i na podstawie oceny informacji do-
konywali zmian istniejacych planéw strategicznych, ich aktualizacji lub tworzyli nowe, ponownie we wspoétdziataniu
z szeroka, jednak stale wspotpracujaca fachowsq i niezalezng opinig publiczng

CEL 3.1 Koordynacja dziatan zwiazanych z transportem rowerowym i z rekreacyjna turystyka rowerowa
Cel realizuje nastepujgce punkty krytyczne:

« Na poziomie krajskim i wojewddzkim przewaznie nie istnieje obecnie jednolity system zarzadzania, koordy-
nacji i komunikacji rozwoju w obszarze transportu rowerowego ani kolarstwa rekreacyjnego (zaréwno w kie-
runku poziomym - wewnatrz struktur kraju, tak i pionowym - w dét do poziomu miast i gmin oraz do géry do
poziomu panstwa).

- Dla danego obszaru nie istnieje dokument zawierajacy spis Sciezek oraz tras rowerowych, ani zaktualizowany
dokument z oznaczeniami rowerowymi, z ktérymi nalezy pracowa¢ w sposéb aktywny: obecnie uzyskanie
danych o aktualnym stanie wytyczania i oznaczania $ciezek oraz tras rowerowych na danym terytorium.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Cel zorientowany jest na ciggta aktualizacji koncepcyjnego opracowania sieci tras turystki rowerowej polsko-cze-
skiego pogranicza, poprzez stworzenie ram finansowych i koordynacji. Wynikiem bedzie, po uptywie czasu, zaktuali-
zowane opracowanie dotyczace infrastruktury rowerowej, stanowigcej sie¢ gtéwna, uzupetniajaca i catkowita. Cze-
$cig aktualizacji bedzie uzupetnienie i regulacja dtugoterminowych priorytetéw budowy i znakowania infrastruktury
rowerowej zgodnie z aktualnymi warunkami i trendami. W ramach przedsiewziecia odbedzie sie ocena i aktualizacja
koncepcji rozwoju transportu rowerowego wraz z monitoringiem ilo$ci odwiedzajacych na wybranych trasach, $ciez-
kach i drogach rowerowych (za posrednictwem zainstalowanych czytnikéw automatycznych) oraz profil odwiedzaja-
cych (badania socjologiczne).

Przedsiewziecie 3.1.1. Wsparcie w zakresie koordynacji

Filarem przedsiewziecia jest stworzenie pozycji regionalnego koordynatora kolejowego, ktéry koordynuje reali-
zacje poszczegdlnych przedsiewziec oraz wspotpracuje przy ich realizacji z zainteresowanymi zwigzkami i innymi
instytucjami. Kolejnym jego zadaniem jest koordynacja dziatann w zakresie rowerowych korytarzy o charakterze mie-
dzynarodowym i regionalnym. Przedsiewziecie jest rOwniez zorientowane na utworzenie roboczej grupy rowerowej,
ztozonej z poszczegdlnych zainteresowanych zwigzkéw i innych instytucji. Niniejsza grupa rowerowa bedzie spotyka-
ta sie dwa razy w roku, a jej zadaniem bedzie monitorowanie na biezaco poszczegdlnych przedsiewzie¢ niniejszego
dokumentu. Poszczegdlni cztonkowie moga sktadac wnioski na biezaco.

Przedsiewziecie 3.1.2. Biezgca aktualizacja i uzupetnianie sieci tras rowerowych

Specyficznym zadaniem krajskiego i wojewddzkiego koordynatora rowerowego jest prowadzenie ewidencji cat-
kowitego zapotrzebowania na budowe $ciezek rowerowych, aby mozliwe byt ustalenie stosownej dotacji finansowe;j
ze srodkéw europejskich, dotacji krajowych, ze srodkéw krajskich i wojewddzkich. Celem niniejszej aktualizowanej
bazy danych bedzie:

174 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
— C PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



- koordynacja dziatar gmin z pozostatymi partnerami (kraj, inna gmina, RSD itp.) zwtaszcza w celu wykorzystania
Funduszy Strukturalnych UE,

+ motywowanie gminy przy budowie sciezek rowerowych w ramach podstawowej obstugi gmin.

CEL 3.2 Realizacja doradztwa i promocja

Cel realizuje nastepujace punkty krytyczne:

 Brakuje interdyscyplinarnego planowania z poziomu panstwa przez kraje i wojewddztwa (np. przy planowaniu
i realizacji drog I. klasy), gdzie nikt nie realizuje intereséw ruchu rowerowego. Jedna z konsekwencji tego braku
koordynacji jest brak seminariéw edukacyjnych oraz promocji dla gmin, jak réwniez koordynowanej akcji pro-
mocyjnej.

- Rowerzysci s najbardziej zagrozona grupa uczestnikéw ruchu drogowego i wraz z seniorami s jedna z nie-
wielu grup celowych, w przypadku ktérych nie udaje sie dtugoterminowo osiggna¢ niezbednego obnizenia
ilosci wypadkdw.

Projekt rozwigzania punktu krytycznego:

Celem jest wsparcie realizacji programéw oswiatowych zorientowanych na podwyzszanie wsparcia zréwnowazo-
nych form transportu (nie tylko rowerowy, ale réwniez pieszy oraz transport publiczny).

Przedsiewziecie 3.2.1. Zwiekszanie dostepu do informacji dla zainteresowanych podmiotéow

Wspieranie realizacji konferencji, seminariéw i szkolen w obszarze transportu rowerowego, turystyki rowerowej
oraz turystyki terenowej w celu transferu know-how do krajéw i wojewddztw oraz motywowania turystéw do lokali-
zowania sie na terenach z infrastrukturg dla transportu rowerowego.

Przedsiewziecie 3.2.2 Wsparcie kompleksowej edukacji w dziedzinie ruchu drogowego na poziomie lokal-
nym

Chodzi o przedsiewziecie przekrojowe, ktére nie powinno dotyczy¢ wytacznie transportu rowerowego. Trzeba
wspierac réwniez Srodki wsparcia kompleksowego, transportowego wychowania dzieci i mtodziezy na poziomie lo-
kalnym z wiaczeniem elementéw zdrowotnych i srodowiskowych korzysci transportu rowerowego. Wtaczy¢ aktywne
staranie rodzicéw, aby nauczy¢ swoje dzieci podstawowej wiedzy rowerowej zgodnie z mottem: ,stan sie instrukto-
rem swojego dziecka”. Strategia bedzie wspierata ¢wiczenia z jazdy w terenie (nie tylko na placach zabaw), nastepnie
bedzie wspierata realizacje tematéw komunikacyjnych, prewencji wypadkéw drogowych oraz na temat:

a) wzajemne poszanowanie,

b) zwiekszona swiadomos¢ w zakresie ,Ustawodawstwo dot. rowerzystéw i ruchu rowerowego”,

c) przewidywalne zachowania,

d) zalecane i obowigzkowe wyposazenie roweru i rowerzystéw.
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