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VII. CZĘŚĆ VI – Implementacja  
założeń koncepcji poprzez  
działania modelowe

1. Wprowadzenie
Działania modelowe realizowane przez pojedynczych partnerów projektu mają za zadanie stworzyć modelo-

we przykłady wdrożenia ustaleń projektu na poziomie lokalnym. Dzięki ich realizacji pozostałe podmioty z obszaru 

wsparcia będą dysponować wzorem, który po uwzględnieniu lokalnych uwarunkowań będą mogły przełożyć na swój 

obszar (np. powiatu). W zakres działań modelowych wchodzą następujące zadania:

– „Modelowa Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego w powiecie ząbkowickim” (partner realizu-

jący: Powiat Ząbkowicki);

– „Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinków długodystansowej trasy rowerowej w woje-

wództwie śląskim” (partner realizujący: Stowarzyszenie Współpracy i Rozwoju Regionalnego „Olza”);

– „Model implementacji założeń Koncepcji w zakresie wspólnej promocji i oznakowania na przykładzie projektu 

SINGLETRACK GLACENSIS” (partner realizujący: Region Orlicko-Trzebowsko);
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2. Model implementacji założeń Koncepcji rozwoju transgranicznej 
 turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim  w zakresie
 wspólnej promocji i oznakowania na przykładzie projektu 
 SINGLETRACK GLACENSIS 

2.1. WSTĘP
Celem tego projektu modelowego jest opracowanie instrukcji, które będą służyć inwestorom i operatorom pro-

duktów MTB na polsko-czeskim pograniczu w celu prezentacji pod jednolitą mocną marką Singletrack Glacensis i po-

łączeniu poszczególnych obszarów. 

Pod marką Singletrack Glacensis zainteresowany jest prezentacją ponad dziesięciu lokalizacji nowo wybudowa-

nych lokalizacji singletrail oraz bike parków na terytorium Euroregionu Glacensis. Niniejsza metodologia mówi, jakie 

są zasady jednolitej prezentacji. 

Projektem pilotażowym jest wspierany z programu Interreg V-A  projekt o nazwie Singletrack Glacensis (numer 

rej. projektu CZ.11.2.45/0.0/0.0/16_025/0001217), który jest realizowany do października 2020. Obejmuje budowę  

4 lokalizacji singletrail:

• Peklák Česká Třebová, 

• Zdobnice, 

• Miedzygorze 

• Spalona, 

łącznie prawie 60 km nowych singletracków) i kampanię promocyjną wraz z opracowaniem wspólnych stron in-

ternetowych.  

Zakłada się, że poszczególne lokalizacje singletrail/bike park będą miały swoją specjalną prezentację: swoje logo, 

swoje oznaczenie, swoje strony internetowe itd., dla których wspólne będzie jednolite dla całego produktu Single-

track Glacensis logo, prezentowane na wspólnej stronie internetowej oraz w kampaniach tak, jak opisano w niniejszej 

metodologii. 

2.2. PROJEKT ZNAKOWANIA PROJEKTU SINGLETRAIL GLACENSIS 
Metodologia oznakowania połączeń 

Zasada

Poszczególne lokalizacje singletrail będą powiązane połączeniami z istniejącymi trasami rowerowymi, które będą 

oznaczone logo projektu Singletrack Glacensis. Oznaczenia nie będą miały funkcji nawigacyjnej, ale marketingową. 

Będą umieszczone wyłącznie na znaczących skrzyżowaniach. Kompletne współrzędne GPS powiązań będą podane 

na stronach internetowych 

Realizacja techniczna

Oznakowanie powiązań o charakterze marketingowym odbywa się w Czechach przy pomocy znaku IS 21a): 

Na tym znaku naklejone będzie logo Singletrack Glacensis, znak zostanie umieszczony na istniejących słupach 

oznaczeń turystyki rowerowej. Zalecana częstotliwość uzupełniających oznaczeń marketingowych wynosi ok. 2 znaki 

na 10 km i jest zależna od charakteru terenu. Koszty produkcji i instalacji jednego znaku na istniejących słupach (ma-

teriał, produkcja, instalacja, wraz z kosztami podróży) waha się w okolicach 33 €/szt. wraz VAT.
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2.3. PROJEKT KAMPANII PROMOCYJNEJ SINGLETRACK GLACENSIS 
2.3.1. Projekt organizacji strony internetowej

Założenie i prowadzenie domeny 

Polski partner zarejestrował domeny: singletrackglacensis.cz, singletrackglacensis.pl,  singletrackglacensis.com. 

Na tych domenach będą prowadzone wspólne strony internetowe projektu.   

Wspólna strona Singletrack Glacensis.

W budżecie projektu Singeltrack Glacensis uwzględniono opracowanie logotypu wraz z księgą znaku gra�cznego, 

a także  opracowanie wspólnej strony projektu Singletrack Glacensis.  

Celem wspólnej strony jest prezentacja w jednolity sposób wszystkich obszarów, które będą chciały zaprezento-

wać się pod niniejszą marką. We wstępie zaprezentowane zostaną 4 obszary, wyszczególnione w punkcie 2.1., kolejne 

mogą być dołączane. 

Treść wspólnej strony: 

• Wspólna marka: logo, nazwa, sloga Singletrack Glacensis (slogan zostanie opracowany podczas dyskusji w spo-

łeczności rowerzystów) 

• informacje o projekcie - oferta produktu turystycznego MTB na czesko-polskim pograniczu

• podstawowe informacje o projekcie odnośnie programu dotacji oraz obowiązkowa publikacja

• wykonanie i instalacja wysokiej jakości zdjęć z obszarów singletracków (zmieniające się serie profesjonalnych 

fotogra�i) 

• przejrzysta mapa oraz przegląd lokalizacji singletrail/bike parków po polskiej i czeskiej stronie, które prezento-

wane są pod wspólną marką Singletrack Glacensis 

• linki do poszczególnych lokalizacji singletrail/parków rowerowych, które będą miały własne strony interne-

towe i powstaną pod kierownictwem poszczególnych uczestników projektu; w ramach wspólnego budżetu 

zostanie zaprojektowany jednolity szablon dla podstron w celu uzupełnienia informacjami i ich zarządzania 

poszczególnymi obszarami (zakres tras, wyposażenia miejsca startu, świadczone uługi)

• książka adresowa wydarzenia w ramach Singletrack Glacensis (wyszukiwanie według miejsca i daty - rejestra-

cja zaproszenia, następnie Informacje o przebiegu i foto, link do organizatora)

• oferta kursów i szkół jazdy na rowerze 

• forum dyskusyjne (doświadczenia odwiedzających, pytania) - będzie odbywało się raczej na facebooku

• linki po powiązanych stron (ČEMBA, POMBA, destynacje, usług itd.) 

• link do sieci społecznościowych.

2.3.2. Projekt podziału i treści reklamy

Ogłoszenie to płatna forma reklamy, gdzie w małej objętości należy zawrzeć wszystko. Musi ono zawierać:

• logo, slogan projektu Singletrack Glacensis 

• logo i ewentualnie slogan zaprezentowanej lokalizacji singletrail/bike parku.

• bardzo zwięzły tekst oferty w kilku zdaniach

• link do strony internetowej całego projektu 

• link do strony internetowej konkretnej lokalizacji singletrail/bike parku.

• link do sieci społecznościowych. 

• zdjęcie motywacyjne  
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2.3.3. Projekt artykułu reklamowego

Artykuł reklamowy jest narzędziem komunikacji PR. Musi zawierać jasną informację, historię oraz zainteresować. 

Później ma szansę, że media drukowane i internetową bezpłatnie ją opublikują oraz skorzystają z niej radio i telewizja 

Media bardzo często oferują korzystne połączenie płatnej reklamy na małej powierzchni oraz publikacji artykułu PR 

na dużej powierzchni.

Idealny zakres artykułu to 1 strona A4. Większy zakres artykułu powinien zostać napisany w formie reportażu, 

zaplanowanego na przykład jako dwustronicowy w mediach drukowanych, gdzie reporter określa informacje i prze-

życia. Interesujący artykuł musi zawierać historię uczestnika lub uczestników produktu, którzy dla konkretnej grupy 

docelowej opiszą swoje przeżycia z korzystania z produktów i uzupełni je zdjęciami. Artykuł musi również mieć bar-

dzo autentyczny charakter własnego doświadczenia. Idealne są również informacje praktyczne, jak np. opis przejazdu, 

doświadczenia z usług noclegu, gastronomii i serwisu, czy opis korzystania z własnego produktu MTB. Odpowiedni 

jest na przykład opis przeżyć aktywnego doświadczonego rowerzysty z jego spostrzeżeniami z jazdy po trasach, za-

bawnych przeszkodach, z podkreśleniem wyjątkowości, odmienności, czy również braków w porównaniu z innymi lo-

kalizacjami singletrail/bike parkami. Specy�czny artykuł może napisać matka z dziećmi, towarzysząca mężowi i sama 

jeżdżąca przeznaczonymi dla niej trasami o odpowiadającym obciążeniu. Specy�czny artykuł może dotyczyć opisu 

wspólnej przejażdżki rowerowej, wspólnego treningu lub zawodów rowerowych.   

Ważna jest również dystrybucja artykułu. Idealną formą jest zbiorcza wiadomość e-mail z ukrytymi adresatami, 

z dobrym, zwięzłym i ciekawym komunikatem. Dobra jakość komunikatu towarzyszącego w wiadomości e-mail czę-

sto decyduje o tym, czy adresat otworzy wiadomość e-mail. Artykuł może zaoferować: 

• do regionalnych i gminnych wiadomości, newsletterów

• rzecznikom prasowym samorządu lokalnego i regionalnego

• lokalnym i regionalnym biurom podróży

• regionalnym dziennikom

• ogólnokrajowym dziennikom

• mediom zorientowanym tematycznie (kolarstwo, sport, zdrowy styl życia, urlop) 

• programom radiowym wszelkiego rodzaju

• lokalnej telewizji

• mediom internetowym (ogólnym i tematycznym).

Również bardzo znane media szukają ciekawej treści i dobrze napisany artykuł jest dla nic często interesującym 

materiałem do publikacji.  

2.3.4. Projekt wiadomości prasowej

Wiadomość prasowa wydawana jest przy okazji jakiegoś wydarzenia, na przykład przy okazji otwarcia nowej loka-

lizacji singletrail. Wiadomość prasowa nie może być dłuższa niż 1 strona A4.  Wiadomość prasowa powinna zawierać: 

• przyciągającą, zwięzłą treść

• lead, który w kilku punktach atrakcyjnie opisuje treść wiadomości prasowej oraz głównego wydarzenia

• przedmiot komunikatu w formie opisu autora wiadomości prasowej 

• zwery�kowane cytaty znanych osobistości

• link do strony internetowej oraz źródła do odnalezienia bardziej szczegółowych informacji

• kontakt do osób, które udzielą bardziej szczegółowych informacji

• zdjęcia (ewentualnie z linkiem do pobrania w dobrej rozdzielczości). 

Jeśli chodzi o dystrybucję wiadomości prasowej, obowiązują powyższe postanowienia dotyczące dystrybucji artykułu. 
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2.3.5. Projekt organizacji wspólnej przejażdżki rowerowej

Wspólna przejażdżka rowerowa w zależności od doświadczeń jest ulubionym narzędziem prezentacji nowych ob-

szarów rowerowych szerokiej społeczności. Organizacja wspólnej przejażdżki rowerowej w celu wprowadzenia pro-

duktu Singletrack Glacensis obejmuje następujące kroki:

• Promocja przed wykonaniem przejażdżki - zaproszenie szerokiej rzeszy zainteresowanych i mediów: 

 Dystrybucja: 

- celowe zaproszenie dla partnerów projektu

- celowe zaproszenie dla osobistości świata kolarskiego

- rozklejanie plakatów, 

- dystrybucja wiadomości prasowych (patrz wyżej), 

- direct mailing i facebook z wykorzystaniem kontaktów i możliwości liderów społeczności kolarskiej

- publikacja na nowej stronie internetowej produktu

 Zaproszenie musi zawierać: 

- dokładne miejsce i termin (np. miejsce startu Peklák Česká Třebová, lipiec 2020 - po wybudowaniu single-

tracku, pod warunkiem sprzyjającej pogody) 

- program, 

- opis nowo prezentowanego produktu (trasy i zbiory długości nowych tras) 

- kontakt do organizatora (strona, nazwisko, telefon, e-mail).  

• Program i organizacja przejażdżki rowerowej - impreza całodniowa, rozpoczęcie o godz. 11, w sobotę. Prze-

jażdżką rowerową kieruje moderator imprezy.

Program:

- zbiórka uczestników w miejscu rozpoczęcia singletracków (muzyka z głośników i nieformalna atmosfera, 

panel reklamowy, miejsce z bezpłatną dystrybucją wielkopowierzchniowych przedmiotów promocyjnych: 

mapa całego projektu SG, mapki poszczególnych obiektów, notatnik i pisak, puzzle)

- uroczyste otwarcie nowego produktu SG (prezentacja programu dnia, prezentacja całego polsko-czeskie-

go produktu, strony internetowej, produktu karty rowerzysty, uroczyste przecięcie taśmy, chrzest, miejsce 

dla partnerów, polityków, osobistości ze świata kolarstwa, przestrzeń dla mediów - rozmowy)

- prezentacja technik jazdy na rowerze w formie rozrywkowej oraz prezentacja zasad zachowania się na sin-

gletrackach - uwzględnienie pozostałych uczestników i natury (instruktorzy)  

- podział zainteresowanych przejażdżką na 4 grupy, prowadzone przez 4 instruktorów (zabawny quiz z wie-

dzy na miejscu: od grupy doświadczonych rowerzystów po grupę małych dzieci i całkowicie początkują-

cych rowerzystów) 

- jazda pilotażowa na singletrackach w 4 grupach 

- uroczyste wręczenie pieczątek do pierwszych kart rowerzystów oraz dystrybucja przedmiotów promocyj-

nych dystrybucji sterowanej jako nagroda za odbycie jazdy pilotażowej (koszulki, chustki, kaski, apteczki 

rowerowe, ...), zaproszenie na szkołę jazdy rowerzystów, treningi, zawody (instruktorzy)

- zakończenie części o�cjalnej imprezy

- wolna rozrywka: produkcja �lmów rowerowych, swobodna dyskusja, taniec i zabawa

• Niezbędne zaplecze i zabezpieczenie imprezy

- namiot na wypadek niekorzystnej pogody

- panel reklamowy

- przedmioty promocyjne do wolnej dystrybucji: mapa produktu DG, mapki poszczególnych obszarów, no-

tatniki, pisaki, puzzle, karta rowerzysty 
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- przedmioty promocyjne do docelowej kontrolowanej dystrybucji (politycy, partnerzy, uczestnicy prze-

jażdżki rowerowej, media): koszulki, apteczki rowerowe, kaski rowerowe, butelki rowerowe, chustki rowero-

we, pen drive 

- mikrofon i głośniki dla moderatora imprezy, polityków i instruktorów

- obiekty wewnętrzne oraz zapewnienie projekcji �lmów rowerowych 

- bezpłatne napoje (stosownie do pogody woda/herbata) oraz drobne przekąski 

- możliwość płatnej gastronomii i napojów (grill, parówki, piwo, lemoniada itp.)

- możliwość płatnego noclegu w okolicy

- muzyka z głośników

- moderator imprezy 

- 4 instruktorzy 

- osoba odpowiedzialna za produkcję �lmów rowerowych 

- fotograf i kamerzysta

- tłumacz (czeski, polski) 

- ewentualnie ognisko i obszar do tańca

•  Promocja po imprezie

- drukowany raport i jego dystrybucji

- publikacja informacji, zdjęć i �lmów z imprezy na stronie internetowej produktu

Koszty organizacji niniejszej przykładowej akcji promocyjnej są uwzględnione w budżecie projektu Singletrack 

Glacensis i może być wzorem do uruchomienia dalszych lokalizacji singletrail.

3. Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinków 
 długodystansowej trasy rowerowej jako modelu działań 
 przedinwestycyjnych 

3.1. Podstawa prawna
• Prawo o ruchu drogowym – Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. z późniejszymi zmianami, (tekst jednolity Dz. U. 

Z 2012 r., poz. 1137, z późniejszymi zmianami)

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. 

w sprawie znaków i sygnałów drogowych, z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 października 

2002 z późniejszymi zmianami)

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych 

dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umiesz-

czania na drogach, (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z późniejszymi zmianami)

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządza-

nia ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem, (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 2003 r.)

• Wytyczne Techniczne Znaków Pionowych i Konstrukcji Wsporczych – wersja lipiec 2011 – źródło Zarząd Dróg 

Wojewódzkich w Katowicach.

• Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

• Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. Poz. 891 
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3.2. Zakres i przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest streszczenie „Modelowego projektu organizacji ruchu dla kluczowego odcinka 

długodystansowej trasy rowerowej w województwie śląskim”.

Początek odcinka to Most Przyjaźni w Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa), a koniec odcinka to 43-246 Zabło-

cie, Bielska 54.

Łączna długość projektu stałej organizacji ruchu wynosi 61,36 km.

3.3. Zaprojektowany przebieg trasy
POCZĄTEK TRASY: Most Przyjaźni w Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa)

Kieruj się Aleją Jana Łyska na południe (1,43 km) skręć w lewo w Dębową (1,48 km)

kontynuuj wzdłuż Jastrzębią (1,09 km) kieruj się Generała Józefa Hallera na południowy wschód (0,68 km) konty-

nuuj wzdłuż Wielodroga (0,85 km) kieruj się Wielodroga na południe w stronę Stromej (1,01 km) ostro w lewo w Stro-

mą (0,47 km) Stroma skręca łagodnie w prawo i przechodzi w Kulisza (1,17 km) skręć w prawo w Lipową (0,64 km) 

skręć w lewo w Zamkową (0,52 km) kieruj się Zamkową na południe w stronę Granicznej (0,70 km) skręć w lewo, po-

zostając na Zamkowej (0,07 km) skręć w lewo w Goleszowską (1,60 km) kontynuuj wzdłuż Grabową kieruj się Grabową 

na północny wschód w stronę Różanej (0,50 km) lekko w lewo w Robotniczą (370 m) skręć w lewo w Krótką (96 m) 

skręć w prawo w Zakładową (61 m) skręć w lewo w Cieszyńską (97 m) skręć w prawo w 1 Maja (301 m) skręć w lewo 

w Wolności (560 m) skręć lekko w prawo w Radoniową 

(130 m) skręć w lewo w Piekarniczą (1,11 km) kontynuuj wzdłuż Cinciały (259 m) skręć w lewo w Główną (471 m) 

skręć łagodnie w prawo, pozostając na Głównej (464 m) skręć w lewo w Słoneczną (1,38 km) skręć w prawo w Niero-

dzimską (1,19 km) kieruj się na wschód w stronę Trzy Dęby (55 m) ostro w lewo w Trzy Dęby (1,05 km) skręć w lewo    

(244 m) skręć łagodnie w prawo w Jana Chmiela (379 m) kontynuuj wzdłuż Beskidzkiej

(685 m) skręć w prawo, pozostając na Beskidzkiej (184 m) skręć w lewo, pozostając na Beskidzkiej (759 m) konty-

nuuj wzdłuż Górny Bór (622 m) skręć w lewo w Gołęszyców

(247 m) skręć w prawo (398 m) skręć w lewo, kierunek: Gustawa Morcinka (223 m) skręć w lewo w Gustawa Mor-

cinka, miejsce docelowe będzie po prawej stronie (522 m) kieruj się Gustawa Morcinka na wschód w stronę Górny Bór 

(18 m) skręć w lewo w Górny Bór 

(39 m) na rondzie trzeci zjazd w Adama Mickiewicza (495 m) skręć w prawo w Szkolną

(202 m) skręć w lewo w Ustrońską (26 m) skręć w prawo w Garbarską (170 m) skręć w prawo w Fabryczną (100 m) 

skręć w prawo w Wiślańską (548 m) skręć w lewo (56 m)

skręć w prawo (992 m) wyrusz na południowy wschód (1,56 km) skręć w lewo w

Piaskową (24 m) skręć w prawo (1,20 km) skręć w lewo (79 m) kieruj się na wschód w stronę Czarny Las (261 m) 

kontynuuj wzdłuż Czarny Las (418 m) skręć w lewo w Krzywaniec (414 m) kontynuuj wzdłuż Nowy Świat (860 m) 

skręć w prawo w Zalesie (2,02 km) na rondzie drugi zjazd w Bielską (731 m) skręć w prawo w Szpotawicką (2,32 km) 

kieruj się Szpotawicką na wschód w stronę Cisowa (1,85 km) skręć w lewo w Cisową  (111 m) kieruj się Cisową na pół-

noc w stronę Myśliwska (3,94 km) kontynuuj wzdłuż Strumieńska (648 m) skręć w prawo w Akacjową (365 m) skręć 

w lewo w Międzyrzecką (72 m) kieruj się Międzyrzecką na zachód w stronę Strumieńska (47 m) skręć w prawo w Stru-

mieńską (4,06 km) skręć w lewo w Szkolną (720 m) kieruj się Szkolną na północny zachód w stronę Rzemieślników  

(791 m) kontynuuj wzdłuż Roztropicka (613 m) kontynuuj wzdłuż Szkolna (942 m) skręć lekko w prawo w Sadzonka 

(1,92 km)  skręć w prawo w Leśną (1,60 km) Leśna skręca łagodnie w prawo i przechodzi w Czereśniową (1,19 km) 

kieruj się Czereśniową na zachód w stronę Miarki (222 m) skręć w prawo w Miarki (615 m) skręć w lewo w Darwina  

(208 m) skręć w prawo w Cieszyńską (328 m) skręć łagodnie w prawo, pozostając na Cieszyńskiej (848 m) kontynuuj 

wzdłuż Kopernika (386 m) skręć w lewo w Wojska Polskiego (447 m) skręć w prawo w Pod Dudnią (272 m) skręć w lewo 

w Reja (817 m) skręć w prawo w Jałowcową (716 m) skręć w prawo, pozostając na Jałowcowej (322 m) skręć lekko 

w prawo w Długą (677 m) dalej prosto do Bielskiej.

 KONIEC TRASY: 43-246 Zabłocie, ul. Bielska 54
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3.4.   Jednostki administracyjne w przebiegu trasy
Gmina Cieszyn

Gmina Goleszów

Gmina Skoczów

Gmina Brenna

Gmina Jaworze

Gmina Jasienica

Gmina Chybie

Gmina Strumień

3.5.  Wzory oznakowania trasy rowerowej

R-1 R-1a R-1b R-3

R-4
nierówności

R-4
spadek

R-4
wzniesienie

R-4
zwężenie

R-4 R-4 R-4 R-4a

R-4b R-4c R-4d R-4e

3.6. Powiązania z podejściem Greenways
Szlak na odcinku biegnącym przez Gminy Skoczów i Brenna pokrywa się z przebiegiem szlaku Greenways Kra-

ków-Morawy-Wiedeń (KMW GW). Dlatego oznakowanie szlaku powinno uwzględniać także standardy znakowania 

Greenways: na wspólnym odcinku na znakach powinno pojawić logo szlaku KMW GW.
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Kraków-Morawy-Wiedeń Greenways to szlak dziedzictwa przyrodniczo-kulturowego two-

rzony w oparciu o sieć tras rowerowych, pieszych, wodnych, konnych oraz edukacyjnych 

ścieżek tematycznych. Jego oś główną stanowi 780-kilometrowa trasa rowerowa, która łą-

czy zabytkowe miasta i miasteczka, a także cenne przyrodniczo, krajobrazowo i kulturowo 

tereny wiejskie w samym sercu Europy Środkowej. 

Zaleca się także, aby cała długodystansowa trasa rowerowa na pograniczu polsko-czeskim była projektowana 

i oznakowana w powiązaniu z kryteriami i metodologią Greenways, a w szczególności uwzględniała standardy znako-

wania Greenways, do których zalicza się przede wszystkim: 

• oznakowanie dojazdu do najważniejszych atrakcji dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym lokalnych 

inicjatyw ekoturystycznych, np. izby rzemiosła, ekomuzea, zagrody edukacyjne, sklepiki lokalnych produktów 

i galerie, miejsca degustacji produktów i inne atrakcje ważne z punktu widzenia zwiększenia atrakcyjności 

turystycznej i krajoznawczej szlaku a także ze względu na aspekt edukacyjny projektu.   

• oznakowanie dojazdu do punktów wypoczynkowych, stacji naprawy rowerów, miejsc przyjaznych rowerzy-

stom, punktów informacji turystycznej, przystanków zbiorowej komunikacji publicznej oraz do innych szla-

ków, pętli i łączników (rowerowych, w tym MTB, pieszych, rolkowych, kajakowych, etc.). 

• tablice informacyjne z przebiegiem i mapą szlaku (min. jedna w każdej z gmin) oraz – w miarę możliwości ta-

blice dydaktyczne (krajoznawcze) przy najważniejszych obiektach krajoznawczych.  

Założenia szlaków Greenways zawarte są w Deklaracji Greenways z Lille z 2000 r. Europejskiego Stowarzyszenia Greenways 

EGWA/European Greenways Association (oraz aktualizowanej Deklaracji z Madrytu 2010) a także Deklaracji Greenways w Europie 

Środkowo-Wschodniej z Wiednia 2016, podpisanej przez Stowarzyszenie Rozwoju i Współpracy Regionalnej „OLZA” w Cieszynie 

(https://www.greenways.org.pl/2016/12/08/deklaracja-greenways-wiednia/).  

4. Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego 
 jako subregionalnego modelu wdrażania Koncepcji 
 długodystansowej trasy rowerowej wraz z siecią transgranicznych 
 powiązań rowerowych na poziomie lokalnym 

4.1.  Wstęp
Koncepcja rozwoju systemu rowerowego powiatu ząbkowickiego, zgodnie z założeniami Dolnośląskiej Polityki Rowe-

rowej (DPR) powinna stać się narzędziem stymulowania rozwoju ruchu rowerowego na obszarze powiatu, wskazywać 

niezbędne w tym zakresie działania władz powiatowych i gminnych. 

Przyjęte przez autorów założenia dla niniejszego opracowania zostały oparte na wytycznych realizacyjnych wyni-

kających z dokumentów wdrożeniowych Dolnośląskiej Polityki Rowerowej (DPR), w szczególności: 

–  Standardów projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej województwa dolnośląskiego,

–  Koncepcji sieci głównych tras rowerowych województwa dolnośląskiego.

Przed rozpoczęciem prac związanych z realizacją opracowania dokonano zlecenia opracowania dokładnej Inwen-

taryzacji infrastruktury rowerowej oraz innych obiektów i obszarów istotnych dla turystyki rowerowej stanowiącej uszcze-

gółowienie inwentaryzacji zrealizowanej wcześniej przez IRT dla całego obszaru objętego realizacją projektu.
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4.2. Charakterystyka obszaru objętego realizacją działania modelowego 
Dzisiejsza Ziemia Ząbkowicka jest terenem, przez który od wieków prowadzi ważny szlak komunikacyjny z półno-

cy na południe Europy. Kiedyś przebiegała przez ten obszar główna nitka Szlaku Bursztynowego. Współczesną jego 

kontynuacją na terenie powiatu są: droga krajowa nr 8 (Wrocław – Kłodzko), linia kolejowa nr 276 (Wrocław – Między-

lesie), a także transeuropejski szlak rowerowy Eurovelo 9 mający początek w Gdańsku, a koniec w Puli, w Chorwacji. 

Bliskość głównych metropolii Europy Środkowej: Berlina, Pragi, Wiednia oraz Warszawy (odległość od 200 do 350 km) 

oraz korzystne położenie na przecięciu ważnych szlaków transportowych sprawia, że Ziemia Ząbkowicka, pomimo 

oddalenia od Wrocławia będącego najważniejszym ośrodkiem w regionie, jest dość dobrze skomunikowana z ważny-

mi ośrodkami krajowymi i europejskimi.

Zarówno dogodne położenie w sąsiedztwie Ziemi Kłodzkiej (jednej z ważniejszych destynacji turystycznych Dol-

nego Śląska), jak i ukształtowanie terenu (różnorodność krajobrazu), walory przyrodnicze i kulturowe stwarzają dobre 

warunki do rozwoju turystyki na Ziemi Ząbkowickiej, w tym turystyki rowerowej.

Powiat ząbkowicki posiada rozbudowaną sieć połączeń wewnętrznych i zewnętrznych, na którą składają się drogi 

krajowe: nr 8 i nr 46 (łączna dł. 40,1 km), drogi wojewódzkie: nr 382, 385, 390 i 395 (łączna dł. 118,3 km), drogi powia-

towe: 388,0 km oraz drogi gminne. Istotnym elementem układu transportowego powiatu są linie kolejowe: nr 276 

(Wrocław – Międzylesie/Lichkov) i nr 137 (Katowice- Legnica). W układ ten wpisuje się rozbudowana sieć tras rowero-

wych o zróżnicowanym charakterze. 

4.3. Diagnoza stanu systemu rowerowego powiatu ząbkowickiego
Powiat Ząbkowicki posiada dość rozbudowaną sieć (ok. 450 km) szlaków rowerowych przebiegających zarówno 

na terenach górskich (po drogach leśnych) jak i na terenach przedgórza (po drogach transportu rolnego i po drogach 

publicznych o małym natężeniu ruchu w niewielkim zakresie po dedykowanej rowerzystom infrastrukturze). Trasy te 

mają zróżnicowany charakter (ranga, funkcja, standard) i różnych użytkowników w zależności od preferowanej przez 

nich formy aktywności rowerowej. 

Rys. 1. Zinwentaryzowane istniejące i planowane trasy rowerowe na terenie powiatu ząbkowickiego
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Choć istniejąca sieć tras rowerowych powiatu ząbkowickiego została zaplanowana tak, aby umożliwić dojazd 

do najważniejszych generatorów ruchu, to jakość oferowanej infrastruktury rowerowej nie odpowiada standardom 

i oczekiwaniom rowerzystów. 

Zdecydowana większość tras rowerowych powiatu ząbkowickiego to oznakowane, zgodnie z Instrukcją znako-

wania szlaków turystycznych, opracowaną przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze, szlaki rowerowe 

wykorzystujące drzewa, słupy i inne obiekty znajdujące się wzdłuż ich przebiegu jako nośniki informacji o szlaku 

(w niewielkim tylko stopniu uzupełnione są dodatkowymi trwałymi znakami mocowanymi na niezależnych słupkach 

lub słupkach znaków drogowych). Pozytywnym przykładem na tym tle jest szlak Eurovelo 9, którego oznakowanie 

zostało odnowione na całej długości przebiegu na terenie powiatu zgodnie z obowiązującym standardem.

Elementami dodatkowymi tak wyznaczonych tras rowerowych są wybudowane głównie w terenach leśnych wiaty 

turystyczne dedykowane rowerzystom i turystom pieszym oraz tablice informujące      o przebiegu tych szlaków. Za-

równo ilość wiat, jak i tablic jest zdecydowanie niewystarczająca. Częsty jest również brak ciągłości oznakowania szla-

ków rowerowych wynikający z nieregularnego odnawiania oraz usuwania nośników oznakowania (wycinka drzew, 

wymiana słupów, przemalowywanie obiektów budowlanych itp.).

Charakter istniejącego systemu rowerowego Powiatu Ząbkowickiego, a w szczególności znikoma ilość odsepa-

rowanych od ruchu samochodowego dróg dla rowerów i ciągów pieszo rowerowych, ale także innych rozwiązań 

infrastrukturalnych w pasie drogowym jak: pasy ruchu dla rowerów i kontrapasy, azyle dla rowerzystów skręcających 

w lewo czy wreszcie właściwa organizacja stref ruchu uspokojonego wpływa na występowanie w tym systemie wielu 

niebezpiecznych miejsc dla rowerzystów. 

Dość dobre skomunikowanie wewnętrzne jak i zewnętrzne obszaru powiatu ząbkowickiego, stwarza możliwo-

ści wykorzystania komunikacji zbiorowej (kolej lub komunikacja autobusowa) oraz indywidualnej. Jednakże wyma-

ga to organizacji miejsc stanowiących węzły przesiadkowe dla osób dojeżdżających rowerem do miejsc, w których 

przesiądą się na inny środek komunikacji (dojazd bezpieczną trasą do miejsca przesiadkowego i infrastruktura po-

zwalająca bezpiecznie pozostawić rower tj. parking rowerowy wraz ze stojakami na rowery), a dla osób dojeżdża-

jących z rowerem spoza obszaru powiatu – odpowiednią informację nt. przebiegu tras rowerowych na terenie po-

wiatu (tablica informacyjna) i oznakowanie dojazdu od miejsca przesiadkowego do istotnych generatorów ruchu 

rowerowego (głównych tras rowerowych, atrakcji przyrodniczych i kulturowych oraz miejsc obsługi rowerzystów). 

4.4. Część strategiczna
W wyniku przeprowadzonych konsultacji społecznych z oraz przeprowadzonej analizy SWOT dla systemu rowe-

rowego powiatu ząbkowickiego określono wizję, priorytety, cele i kierunki działań dla właściwego rozwoju systemu 

rowerowego.

Wizja

Bezpieczna, spójna i funkcjonalna sieć tras rowerowych zapewnia dojazd rowerem do wszystkich ważnych celów 

podróży (generatorów ruchu rowerowego), a transport rowerowy jest istotnym i akceptowalnym społecznie elemen-

tem zintegrowanego systemu transportu powiatu ząbkowickiego.
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Struktura celów

Priorytet 1

Bezpieczna infrastruktura jako wa-

runek rozwoju spójnego i funkcjo-

nalnego systemu rowerowego

Priorytet 2
Rower jako codzienny 
środek transportu i rekreacji 

Priorytet 3
Koordynacja i organizacja systemu 
rowerowego

Cel 1.1
Zwiększenie bezpieczeństwa rowerzystów dzięki budowie bezpiecz-
nej i funkcjonalnej infrastruktury rowerowej oraz tworzeniu innych 
rozwiązań przyjaznych rowerzystom

Cel 1.2. 
Realizacja spójnej sieci tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej  
i turystycznej

Cel 1.3. 
Integracja transportu rowerowego z innymi elementami systemu 
transportu  

Cel 2.1.
Promocja ruchu rowerowego

Cel 2.2. 
Edukacja rowerowa

Cel 2.3. 
Wsparcie turystyki i rekreacji rowerowej

Cel 3.1.
Zarządzanie powiatowym systemem rowerowym   

Cel 3.2. 
Monitoring i ewaluacja działań rowerowych

Cel 2.3. 
Wykorzystanie rozwiązań koncepcyjnych dot. transportu rowerowe-
go na poziomie krajowym, regionalnymi lokalnym  
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4.5. Kierunki rozwoju systemu rowerowego (infrastruktura rowerowa) 

System tras rowerowych o funkcjach: komunikacyjnych i turystycznych wraz z ich kategoryzacją i infra-

strukturą towarzyszącą

Rys. 2. System tras rowerowych powiatu ząbkowickiego 

 

Główne trasy rowerowe

Obsługują ruch rowerowy pomiędzy głównymi miejscowościami powiatu, ważnymi generatorami ruchu rowero-

wego (atrakcjami turystycznymi), wpisują się w przebiegi tras długodystansowych na terenie powiatu ząbkowickiego, 

stanowią najważniejsze powiązania zewnętrzne.

− Trasa Eurovelo 9 (Międzynarodowy długodystansowy szlak rowerowy/ Cyklotrasa pogranicza polsko-czeskie-

go);

− Trasa ZŁOTA (Powiat Kłodzki – Bardo – Ząbkowice Śląskie, a dalej 2 warianty: po trasie dawnej kolei do Powiatu 

Strzelińskiego lub przez Kamieniec Ząbkowicki – Ziębice – Henryków – do Powiatu Strzelińskiego);

− Trasa Cysterska/Sakralna ER-8 (Henryków - Ziębice - Kamieniec Ząbkowicki – Bardo – Wambierzyce/Powiat 

Kłodzki);

− Trasa Marianny Orańskiej (Kamieniec Ząbkowicki – Złoty Stok – poza terenem powiatu ząbkowickiego : Bila 

Voda – Orłowiec – Lądek Zdrój – Stronie Śląskie).

Pozostałe trasy rowerowe

Obejmują kilka kategorii:

− Łączniki tras głównych z lokalnymi źródłami i celami podróży rowerowych zlokalizowanymi poza zasięgiem 

głównych tras rowerowych, zwiększające zasięg oddziaływania całej sieci rowerowej;

− Lokalne trasy turystyczne;

− Trasy sportowe: MTB, Trasy Enduro Srebrna Góra i Trasy Singletrack Glacensis.
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Integracja z układem zewnętrznych tras rowerowych

Implementacja przebiegu korytarzy głównych tras rowerowych w granicach powiatu pozwala w sposób bardzo 

dogodny zintegrować system rowerowy Powiatu Ząbkowickiego z układem zewnętrznych tras rowerowych. 

Długodystansowa Trasa Eurovelo 9 wyznacza połączenia na osi wschód-zachód (z Powiatem Nyskim na wschodzie 

i Powiatem Dzierżoniowskim na zachodzie) natomiast trasa ZŁOTA połączenia na osi północ -południe (z powiatem 

Strzelińskim na północy i z Powiatem Kłodzkim na południu). 

Uzupełnieniem połączeń wynikających z implementacji korytarzy tras głównych są ważne dla Powiatu Ząbko-

wickiego przebiegi ponadlokalnych tras o znaczeniu kulturowym tj. Trasy CYSTERSKA/ SAKRALNA ER 8 stanowiąca 

połączenie systemu rowerowego Powiatu Ząbkowickiego z Powiatem Nyskim na kierunku północno-wschodnim 

oraz Trasa MARIANNY ORAŃSKIEJ (nawiązująca do przebiegu Transgranicznego Szlaku Królewny Marianny Orańskiej 

- połączenie systemu rowerowego Powiatu Ząbkowickiego z Mikroregionem Javornicko na kierunku południowo-

-wschodnim).

System Bike&Ride (B&R)

Planuje się realizację zhierarchizowanej sieci rowerowych węzłów przesiadkowych w systemie B&R obejmującej: 

główne węzły B&R (zasięg krajowy), uzupełniające węzły B&R (zasięg regionalny) i lokalne węzły B&R.

Rys. 3. Węzły B&R

Standaryzacja techniczna elementów systemu

Zakłada się realizację elementów systemu według Standardów projektowych i wykonawczych dla infrastruktury ro-

werowej dla województwa dolnośląskiego.
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Standaryzacja tras rowerowych 

TRZY PODSTAWOWE SPOSOBY PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO

Ruch rowerowy w jezdni
na zasadach ogólnych

Ruch rowerowy w jezdni  
na pasach ruchu dla rowerów

Ruch rowerowy poza jezdnią  
na drogach dla rowerów

• uspokojenie ruchu,
• ruch rowerowy w obu kierunkach 

na ulicach jednokierunkowych,
• drogi obsługujące (serwisowe),
• drogi transportu rolnego,
• drogi leśne, do obsługi produkcji 

leśnej,
• w terenach miejskich również 

odcinki tras oznakowane przy 
pomocy znaku P-27. 

• pasy ruchu dla rowerów,
• kontrapasy na ulicach jednokie-

runkowych,
• pasy autobusowo-rowerowe oraz 

torowiska z ruchem rowerowym.

• dwukierunkowe drogi dla rowe-
rów,

• jednokierunkowe drogi dla rowe-
rów,

• ciągi pieszo-rowerowe.

Trasy główne 

Trasy główne prowadzą w ciągach międzynarodowych, krajowych i regionalnych rowerowych szlaków turystycz-

nych udostępniających najważniejsze atrakcje regionu.

Główne rowerowe trasy turystyczne powinny być zintegrowane z siecią pozostałych rowerowych tras turystycz-

nych udostępniających pozostałe atrakcje turystyczne w ich otoczeniu. System tras głównych powinien być rozbudo-

wywany w miarę rosnącego natężenia turystycznego ruchu rowerowego, aby docelowo umożliwić pełne włączenie 

wszystkich istotnych generatorów ruchu. Główne rowerowe trasy turystyczne biegnące wewnątrz miast powinny 

udostępniać centra miast i ich najważniejsze atrakcje turystyczne oraz być skomunikowane z dworcami kolejowymi 

i autobusowymi.

Trasy pozostałe

Sieć pozostałych tras rowerowych wraz ze szkieletem tras głównych powinien być spójny przestrzennie i udostęp-

niać cały obszar powiatu.

Pozostałe trasy komunikacyjne powinny zapewniać możliwość dojazdu rowerem do istotnych generatorów ru-

chu oraz do węzłów przesiadkowych komunikacji zbiorowej z odległości nie przekraczającej 5 km, zarówno w obsza-

rze miast jak i na terenach pozamiejskich. 

Pozostałe trasy turystyczne i rekreacyjne łączą trasy główne z walorami turystycznymi pozostającymi poza za-

sięgiem tras głównych. Powinny tworzyć spójną sieć, wyjątkiem mogą być jedynie wyspecjalizowane trasy do kolar-

stwa zjazdowego enduro i singletracki realizowane w trudno dostępnych warunkach terenowych.

Miejsca Obsługi Rowerzystów

Miejsca obsługi rowerzystów stanowią dodatkowe wyposażenie rowerowych tras turystycznych. Ich podstawo-

wym zadaniem jest zapewnienie schronienia przed deszczem lub słońcem, miejsca do odpoczynku i konsumpcji, 

informacji o terenie (atrakcjach) i przebiegu trasy.

Zakłada się lokalizowane ich tak, aby na danej trasie istniała możliwość odpoczynku - nie rzadziej niż co 10 kilo-

metrów. Miejsca obsługi rowerzystów powinny być projektowane zgodnie ze stylem architektonicznym charaktery-

stycznym dla danego rejonu.
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4.6. Wytyczne dla działań promocyjno-edukacyjnych 
– Kampania promocyjno-edukacyjna propagująca indywidualne i zbiorowe korzyści z jazdy rowerem, zwłaszcza 

w jej aspekcie komunikacyjnym oraz ideę zrównoważonego transportu w skali zapewniającej realny wpływ na 

świadomość społeczną.

– Program zapewniający transfer wiedzy, umiejętności i najlepszych praktyk związanych z ruchem rowerowym 

do gmin powiatu ząbkowickiego.

– Program szkolenia na kartę rowerową zawierający element szkolenia praktycznego w warunkach realnego 

ruchu drogowego. 

– Kampania promująca turystykę i rekreację rowerową oraz kolarstwo.

– Kompleksowy program edukacyjny popularyzujący wśród dzieci i młodzieży codzienną jazdę rowerem w kon-

tekście idei zrównoważonego transportu (kampania typu Rowerowa Szkoła),  

– Kampania skierowana do kierowców, a promująca bezpieczne zachowania wobec rowerzystów na drodze.

– Powiatowy rowerowy portal internetowy „spinający” wszystkie inicjatywy edukacyjne – promocyjne oraz pre-

zentujący ważne informacje dotyczące lokalnej polityki rowerowej.

4.7. Zarządzanie powiatowym systemem rowerowym i monitoring realizacji 
Model zarządzania i monitoringu oparty jest na:

– bieżącej współpracy powiatowego o�cera rowerowego z instytucjami regionalnymi zajmującymi się wdraża-

niem DPR oraz pracownikami gmin powiatu ząbkowickiego zajmującymi się realizacją inwestycji rowerowych,

– opracowywaniu na poziomie powiatu we współpracy z gminami Planu działań dotyczących rozwoju systemu 

rowerowego, 

– organizacji na poziomie powiatu (corocznie) Konsultacyjnego Forum Rowerowego z udziałem wszystkich 

interesariuszy polityki rowerowej (przedstawicieli samorządów, zainteresowanych instytucji, organizacji po-

zarządowych i entuzjastów ruchu rowerowego), którego głównym zadaniem ma być wskazywanie istotnych 

potrzeb w zakresie rozwoju systemu rowerowego i monitoring ich realizacji działań.

4.8. Plan działań – tabela przedsięwzięć rowerowych
Koncepcja rozwoju systemu rowerowego powiatu ząbkowickiego zawiera Plan działań (tabelę przedsięwzięć ro-

werowych), co wynika z przyjętego modelu zarządzania powiatowym systemem rowerowym. 


