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VII. CZESC VI - Implementacja
zatozen koncepcji poprzez
dziatania modelowe

1. Wprowadzenie

Dziatania modelowe realizowane przez pojedynczych partneréw projektu majg za zadanie stworzy¢ modelo-
we przyktady wdrozenia ustalen projektu na poziomie lokalnym. Dzieki ich realizacji pozostate podmioty z obszaru
wsparcia beda dysponowac wzorem, ktéry po uwzglednieniu lokalnych uwarunkowan beda mogty przetozyc¢ na swéj
obszar (np. powiatu). W zakres dziatarn modelowych wchodza nastepujace zadania:

».Modelowa Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego w powiecie zgbkowickim” (partner realizu-
jacy: Powiat Zagbkowicki);

- ,Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinkéw dtugodystansowej trasy rowerowej w woje-

woédztwie $laskim” (partner realizujacy: Stowarzyszenie Wspétpracy i Rozwoju Regionalnego,Olza”);

- ,Model implementacji zatozen Koncepcji w zakresie wspdlnej promocji i oznakowania na przyktadzie projektu

SINGLETRACK GLACENSIS” (partner realizujacy: Region Orlicko-Trzebowsko);

OBSZAR REALIZACJI DZIALAN MODELOWYCH PROJEKTU:
T"KONCEPCJA-ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ TURYSTYKI ROWEROWEJ
NA POGRANICZU POLSKO-CZESKIM™

OBLAST PROVADENI MODELU PROJEKTU:
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2. Model implementacji zatlozen Koncepcji rozwoju transgranicznej
turystyki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim w zakresie

wspolnej promocji i oznakowania na przykladzie projektu
SINGLETRACK GLACENSIS
2.1. WSTEP

Celem tego projektu modelowego jest opracowanie instrukgji, ktére beda stuzy¢ inwestorom i operatorom pro-

duktéw MTB na polsko-czeskim pograniczu w celu prezentacji pod jednolita mocng marka Singletrack Glacensis i po-
taczeniu poszczegdblnych obszaréw.

Pod marka Singletrack Glacensis zainteresowany jest prezentacja ponad dziesieciu lokalizacji nowo wybudowa-
nych lokalizacji singletrail oraz bike parkéw na terytorium Euroregionu Glacensis. Niniejsza metodologia moéwi, jakie
sg zasady jednolitej prezentacji.

Projektem pilotazowym jest wspierany z programu Interreg V-A projekt o nazwie Singletrack Glacensis (numer
rej. projektu CZ.11.2.45/0.0/0.0/16_025/0001217), ktéry jest realizowany do pazdziernika 2020. Obejmuje budowe
4 lokalizacji singletrail:

- Peklak Ceska Trebova,

+ Zdobnice,

«  Miedzygorze

«  Spalona,

tacznie prawie 60 km nowych singletrackéw) i kampanie promocyjna wraz z opracowaniem wspélnych stron in-
ternetowych.

Zaktada sie, ze poszczegdlne lokalizacje singletrail/bike park beda miaty swoja specjalna prezentacje: swoje logo,
swoje oznaczenie, swoje strony internetowe itd., dla ktérych wspdlne bedzie jednolite dla catego produktu Single-
track Glacensis logo, prezentowane na wspdlnej stronie internetowej oraz w kampaniach tak, jak opisano w niniejszej
metodologii.

2.2. PROJEKT ZNAKOWANIA PROJEKTU SINGLETRAIL GLACENSIS

Metodologia oznakowania potaczen

Zasada

Poszczegélne lokalizacje singletrail beda powigzane potaczeniami z istniejacymi trasami rowerowymi, ktére beda
oznaczone logo projektu Singletrack Glacensis. Oznaczenia nie beda miaty funkcji nawigacyjnej, ale marketingowa.
Beda umieszczone wytacznie na znaczacych skrzyzowaniach. Kompletne wspétrzedne GPS powigzan beda podane
na stronach internetowych

Realizacja techniczna

Oznakowanie powiazan o charakterze marketingowym odbywa sie w Czechach przy pomocy znaku IS 21a):

352

o)

IS 21a
Smérova tabulka (pfimo)

Na tym znaku naklejone bedzie logo Singletrack Glacensis, znak zostanie umieszczony na istniejacych stupach
oznaczen turystyki rowerowej. Zalecana czestotliwo$¢ uzupetniajacych oznaczen marketingowych wynosi ok. 2 znaki
na 10 km i jest zalezna od charakteru terenu. Koszty produkgji i instalacji jednego znaku na istniejacych stupach (ma-
teriat, produkgja, instalacja, wraz z kosztami podrézy) waha sie w okolicach 33 €/szt. wraz VAT.
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2.3. PROJEKT KAMPANII PROMOCYJNEJ SINGLETRACK GLACENSIS

2.3.1. Projekt organizacji strony internetowej

Zalozenie i prowadzenie domeny

Polski partner zarejestrowat domeny: singletrackglacensis.cz, singletrackglacensis.pl, singletrackglacensis.com.
Na tych domenach beda prowadzone wspélne strony internetowe projektu.

Wspolna strona Singletrack Glacensis.

W budzecie projektu Singeltrack Glacensis uwzgledniono opracowanie logotypu wraz z ksiegg znaku graficznego,

a takze opracowanie wspodlnej strony projektu Singletrack Glacensis.

Celem wspolnej strony jest prezentacja w jednolity sposéb wszystkich obszaréw, ktére beda chciaty zaprezento-

wac sie pod niniejsza marka. We wstepie zaprezentowane zostang 4 obszary, wyszczegdlnione w punkcie 2.1., kolejne

moga byc¢ dofaczane.

Tre$¢ wspolnej strony:

Wspodlna marka: logo, nazwa, sloga Singletrack Glacensis (slogan zostanie opracowany podczas dyskusji w spo-

CLW

informacje o projekcie - oferta produktu turystycznego MTB na czesko-polskim pograniczu

tecznosci rowerzystéw)

podstawowe informacje o projekcie odnosnie programu dotacji oraz obowigzkowa publikacja

wykonanie i instalacja wysokiej jakosci zdje¢ z obszaréw singletrackéw (zmieniajgce sie serie profesjonalnych
fotografii)

przejrzysta mapa oraz przeglad lokalizacji singletrail/bike parkéw po polskiej i czeskiej stronie, ktére prezento-
wane sg pod wspdlna marka Singletrack Glacensis

linki do poszczegdlnych lokalizacji singletrail/parkéw rowerowych, ktére beda miaty wtasne strony interne-
towe i powstana pod kierownictwem poszczegdlnych uczestnikdédw projektu; w ramach wspélnego budzetu
zostanie zaprojektowany jednolity szablon dla podstron w celu uzupetnienia informacjami i ich zarzadzania
poszczegolnymi obszarami (zakres tras, wyposazenia miejsca startu, Swiadczone utugi)

ksigzka adresowa wydarzenia w ramach Singletrack Glacensis (wyszukiwanie wedtug miejsca i daty - rejestra-
Cja zaproszenia, nastepnie Informacje o przebiegu i foto, link do organizatora)

oferta kurséw i szko6t jazdy na rowerze

forum dyskusyjne (doswiadczenia odwiedzajacych, pytania) - bedzie odbywato sie raczej na facebooku

linki po powigzanych stron (CEMBA, POMBA, destynacje, ustug itd.)

link do sieci spotecznosciowych.

2.3.2. Projekt podziatu i tresci reklamy

Ogtoszenie to ptatna forma reklamy, gdzie w matej objetosci nalezy zawrze¢ wszystko. Musi ono zawierac:

CZESC VI - Implementacja zatozen koncepcji poprzez dziatania modelowe

logo, slogan projektu Singletrack Glacensis

logo i ewentualnie slogan zaprezentowanej lokalizacji singletrail/bike parku.
bardzo zwiezly tekst oferty w kilku zdaniach

link do strony internetowej catego projektu

link do strony internetowej konkretnej lokalizacji singletrail/bike parku.

link do sieci spotecznosciowych.

zdjecie motywacyjne
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2.3.3. Projekt artykutu reklamowego

Artykut reklamowy jest narzedziem komunikacji PR. Musi zawierac jasng informacje, historie oraz zainteresowac.
P6zniej ma szanse, ze media drukowane i internetowg bezptatnie jg opublikujg oraz skorzystaja z niej radio i telewizja
Media bardzo czesto oferuja korzystne potaczenie ptatnej reklamy na matej powierzchni oraz publikacji artykutu PR
na duzej powierzchni.

Idealny zakres artykutu to 1 strona A4. Wiekszy zakres artykutu powinien zosta¢ napisany w formie reportazu,
zaplanowanego na przyktad jako dwustronicowy w mediach drukowanych, gdzie reporter okresla informacje i prze-
zycia. Interesujacy artykut musi zawiera¢ historie uczestnika lub uczestnikéw produktu, ktérzy dla konkretnej grupy
docelowej opiszg swoje przezycia z korzystania z produktow i uzupetni je zdjeciami. Artykut musi réwniez mie¢ bar-
dzo autentyczny charakter wiasnego doswiadczenia. Idealne sa rowniez informacje praktyczne, jak np. opis przejazdu,
doswiadczenia z ustug noclegu, gastronomii i serwisu, czy opis korzystania z wtasnego produktu MTB. Odpowiedni
jest na przykfad opis przezy¢ aktywnego doswiadczonego rowerzysty z jego spostrzezeniami z jazdy po trasach, za-
bawnych przeszkodach, z podkresleniem wyjatkowosci, odmiennosci, czy réwniez brakdéw w poréwnaniu zinnymi lo-
kalizacjami singletrail/bike parkami. Specyficzny artykut moze napisa¢ matka z dzie¢mi, towarzyszaca mezowi i sama
jezdzaca przeznaczonymi dla niej trasami o odpowiadajacym obcigzeniu. Specyficzny artykut moze dotyczy¢ opisu
wspolnej przejazdzki rowerowej, wspdlnego treningu lub zawoddéw rowerowych.

Wazna jest rowniez dystrybucja artykutu. Idealng formga jest zbiorcza wiadomos¢ e-mail z ukrytymi adresatami,
z dobrym, zwieztym i ciekawym komunikatem. Dobra jakos¢ komunikatu towarzyszacego w wiadomosci e-mail cze-
sto decyduje o tym, czy adresat otworzy wiadomos¢ e-mail. Artykut moze zaoferowac:

« doregionalnych i gminnych wiadomosci, newsletteréw

« rzecznikom prasowym samorzadu lokalnego i regionalnego

« lokalnym i regionalnym biurom podrézy

+ regionalnym dziennikom

« 0golnokrajowym dziennikom

« mediom zorientowanym tematycznie (kolarstwo, sport, zdrowy styl zycia, urlop)

« programom radiowym wszelkiego rodzaju

+ lokalnej telewizji

« mediom internetowym (ogdélnym i tematycznym).

Réwniez bardzo znane media szukaja ciekawej tresci i dobrze napisany artykut jest dla nic czesto interesujacym
materiatem do publikacji.

2.3.4. Projekt wiadomosci prasowej

Wiadomos¢ prasowa wydawana jest przy okazji jakiego$ wydarzenia, na przykfad przy okazji otwarcia nowej loka-
lizacji singletrail. Wiadomo$¢ prasowa nie moze by¢ dtuzsza niz 1 strona A4. Wiadomo$¢ prasowa powinna zawiera¢:

+ przyciagajaca, zwiezta tres¢

« lead, ktory w kilku punktach atrakcyjnie opisuje tres¢ wiadomosci prasowej oraz gtéwnego wydarzenia

« przedmiot komunikatu w formie opisu autora wiadomosci prasowej

« zweryfikowane cytaty znanych osobistosci

« link do strony internetowej oraz zrédta do odnalezienia bardziej szczegétowych informacgji

+ kontakt do oséb, ktére udzielg bardziej szczegétowych informacji

+ zdjecia (ewentualnie z linkiem do pobrania w dobrej rozdzielczosci).

Jedli chodzi o dystrybucje wiadomosci prasowej, obowiazujg powyzsze postanowienia dotyczace dystrybucji artykutu.
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2.3.5. Projekt organizacji wspolnej przejazdzki rowerowej

Wspdlna przejazdzka rowerowa w zaleznosci od doswiadczen jest ulubionym narzedziem prezentacji nowych ob-

szaréw rowerowych szerokiej spotecznosci. Organizacja wspdlnej przejazdzki rowerowej w celu wprowadzenia pro-

duktu Singletrack Glacensis obejmuje nastepujace kroki:

CZESC VI - Implementacja zatozen koncepcji poprzez dziatania modelowe

Promocja przed wykonaniem przejazdzki - zaproszenie szerokiej rzeszy zainteresowanych i mediow:

Dystrybucja:

- celowe zaproszenie dla partneréw projektu

- celowe zaproszenie dla osobistosci swiata kolarskiego

- rozklejanie plakatéw,

- dystrybucja wiadomosci prasowych (patrz wyzej),

- direct mailing i facebook z wykorzystaniem kontaktéw i mozliwosci lideréow spotecznosci kolarskiej

- publikacja na nowej stronie internetowej produktu

Zaproszenie musi zawierac:

- doktadne miejsce i termin (np. miejsce startu Peklak Ceska Trebova, lipiec 2020 - po wybudowaniu single-
tracku, pod warunkiem sprzyjajacej pogody)

- program,

- opis nowo prezentowanego produktu (trasy i zbiory dlugosci nowych tras)

- kontakt do organizatora (strona, nazwisko, telefon, e-mail).

Program i organizacja przejazdzki rowerowej - impreza catodniowa, rozpoczecie o godz. 11, w sobote. Prze-

jazdzka rowerowa kieruje moderator imprezy.

Program:

- zbidrka uczestnikdéw w miejscu rozpoczecia singletrackéw (muzyka z gtosnikéw i nieformalna atmosfera,
panel reklamowy, miejsce z bezptatng dystrybucja wielkopowierzchniowych przedmiotéw promocyjnych:
mapa catego projektu SG, mapki poszczegdlnych obiektéw, notatnik i pisak, puzzle)

- uroczyste otwarcie nowego produktu SG (prezentacja programu dnia, prezentacja catego polsko-czeskie-
go produktu, strony internetowej, produktu karty rowerzysty, uroczyste przeciecie tasmy, chrzest, miejsce
dla partneréw, politykéw, osobistosci ze swiata kolarstwa, przestrzen dla mediéw - rozmowy)

- prezentacja technik jazdy na rowerze w formie rozrywkowej oraz prezentacja zasad zachowania sie na sin-
gletrackach - uwzglednienie pozostatych uczestnikdw i natury (instruktorzy)

- podziat zainteresowanych przejazdzka na 4 grupy, prowadzone przez 4 instruktoréw (zabawny quiz z wie-
dzy na miejscu: od grupy doswiadczonych rowerzystéw po grupe matych dzieci i catkowicie poczatkuja-
cych rowerzystow)

- jazda pilotazowa na singletrackach w 4 grupach

- uroczyste wreczenie pieczatek do pierwszych kart rowerzystéow oraz dystrybucja przedmiotéw promocyj-
nych dystrybucji sterowanej jako nagroda za odbycie jazdy pilotazowej (koszulki, chustki, kaski, apteczki
rowerowe, ...), zaproszenie na szkote jazdy rowerzystéw, treningi, zawody (instruktorzy)

- zakonczenie czesci oficjalnej imprezy

- wolna rozrywka: produkcja filméw rowerowych, swobodna dyskusja, taniec i zabawa

Niezbedne zaplecze i zabezpieczenie imprezy

- namiot na wypadek niekorzystnej pogody

- panel reklamowy

- przedmioty promocyjne do wolnej dystrybucji: mapa produktu DG, mapki poszczegdlnych obszaréw, no-

tatniki, pisaki, puzzle, karta rowerzysty
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przedmioty promocyjne do docelowej kontrolowanej dystrybucji (politycy, partnerzy, uczestnicy prze-
jazdzki rowerowej, media): koszulki, apteczki rowerowe, kaski rowerowe, butelki rowerowe, chustki rowero-
we, pen drive

- mikrofon i gtosniki dla moderatora imprezy, politykdw i instruktoréw

- obiekty wewnetrzne oraz zapewnienie projekgcji filmow rowerowych

- bezptatne napoje (stosownie do pogody woda/herbata) oraz drobne przekaski

- mozliwos¢ ptatnej gastronomii i napojoéw (grill, paréwki, piwo, lemoniada itp.)

- mozliwos¢ ptatnego noclegu w okolicy

- muzyka z gtosnikéw

- moderator imprezy

- 4instruktorzy

- osoba odpowiedzialna za produkcje filméw rowerowych

- fotograf i kamerzysta

- tlumacz (czeski, polski)

- ewentualnie ognisko i obszar do tanca

Promocja po imprezie
- drukowany raport i jego dystrybucji
- publikacja informacji, zdje¢ i filméw z imprezy na stronie internetowej produktu

Koszty organizacji niniejszej przyktadowej akcji promocyjnej sa uwzglednione w budzecie projektu Singletrack

Glacensis i moze by¢ wzorem do uruchomienia dalszych lokalizacji singletrail.

3. Modelowy projekt organizacji ruchu dla kluczowych odcinkow

dlugodystansowej trasy rowerowej jako modelu dziatan
przedinwestycyjnych
3.1. Podstawa prawna

182

Prawo o ruchu drogowym - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. z pdzniejszymi zmianami, (tekst jednolity Dz. U.
Z2012r, poz. 1137,z pézniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz. U.Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika
2002 z p6zniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych
dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz-
czania na drogach, (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z pézniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadza-
nia ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem, (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 2 2003 r.)
Wytyczne Techniczne Znakéw Pionowych i Konstrukcji Wsporczych — wersja lipiec 2011 - zrédto Zarzad Drég
Wojewddzkich w Katowicach.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 . Poz. 891
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3.2. Zakres i przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest streszczenie ,Modelowego projektu organizacji ruchu dla kluczowego odcinka
dtugodystansowej trasy rowerowej w wojewddztwie $laskim”.

Poczatek odcinka to Most Przyjazni w Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa), a koniec odcinka to 43-246 Zabto-
cie, Bielska 54.

taczna dtugosc projektu statej organizacji ruchu wynosi 61,36 km.

3.3. Zaprojektowany przebieg trasy

POCZATEK TRASY: Most Przyjazni w Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa)

Kieruj sie Aleja Jana tyska na potudnie (1,43 km) skre¢ w lewo w Debowa (1,48 km)

kontynuuj wzdtuz Jastrzebig (1,09 km) kieruj sie Generata Jézefa Hallera na potudniowy wschod (0,68 km) konty-
nuuj wzdtuz Wielodroga (0,85 km) kieruj sie Wielodroga na potudnie w strone Stromej (1,01 km) ostro w lewo w Stro-
ma (0,47 km) Stroma skreca tagodnie w prawo i przechodzi w Kulisza (1,17 km) skre¢ w prawo w Lipowa (0,64 km)
skre¢ w lewo w Zamkowa (0,52 km) kieruj sie Zamkowa na potudnie w strone Granicznej (0,70 km) skre¢ w lewo, po-
zostajac na Zamkowej (0,07 km) skre¢ w lewo w Goleszowska (1,60 km) kontynuuj wzdtuz Grabowa kieruj sie Grabowa
na pétnocny wschod w strone Rézanej (0,50 km) lekko w lewo w Robotniczg (370 m) skre¢ w lewo w Krétka (96 m)
skre¢ w prawo w Zaktadowg (61 m) skre¢ w lewo w Cieszynska (97 m) skre¢ w prawo w 1 Maja (301 m) skre¢ w lewo
w Wolnosci (560 m) skre¢ lekko w prawo w Radoniowa

(130 m) skre¢ w lewo w Piekarnicza (1,11 km) kontynuuj wzdtuz Cinciaty (259 m) skre¢ w lewo w Gtéwna (471 m)
skrec¢ tagodnie w prawo, pozostajac na Gtéwnej (464 m) skre¢ w lewo w Stoneczng (1,38 km) skre¢ w prawo w Niero-
dzimska (1,19 km) kieruj sie na wschéd w strone Trzy Deby (55 m) ostro w lewo w Trzy Deby (1,05 km) skre¢ w lewo
(244 m) skrec¢ fagodnie w prawo w Jana Chmiela (379 m) kontynuuj wzdtuz Beskidzkiej

(685 m) skre¢ w prawo, pozostajac na Beskidzkiej (184 m) skre¢ w lewo, pozostajac na Beskidzkiej (759 m) konty-
nuuj wzdtuz Gérny Bor (622 m) skre¢ w lewo w Goteszycédw

(247 m) skre¢ w prawo (398 m) skre¢ w lewo, kierunek: Gustawa Morcinka (223 m) skre¢ w lewo w Gustawa Mor-
cinka, miejsce docelowe bedzie po prawej stronie (522 m) kieruj sie Gustawa Morcinka na wschéd w strone Gérny Bér
(18 m) skre¢ w lewo w Gorny Bor

(39 m) na rondzie trzeci zjazd w Adama Mickiewicza (495 m) skre¢ w prawo w Szkolng

(202 m) skre¢ w lewo w Ustronska (26 m) skre¢ w prawo w Garbarska (170 m) skre¢ w prawo w Fabryczna (100 m)
skre¢ w prawo w Wislanska (548 m) skre¢ w lewo (56 m)

skre¢ w prawo (992 m) wyrusz na potudniowy wschéd (1,56 km) skre¢ w lewo w

Piaskowa (24 m) skre¢ w prawo (1,20 km) skre¢ w lewo (79 m) kieruj sie na wschéd w strone Czarny Las (261 m)
kontynuuj wzdtuz Czarny Las (418 m) skre¢ w lewo w Krzywaniec (414 m) kontynuuj wzdtuz Nowy Swiat (860 m)
skre¢ w prawo w Zalesie (2,02 km) na rondzie drugi zjazd w Bielska (731 m) skre¢ w prawo w Szpotawicka (2,32 km)
kieruj sie Szpotawicka na wschod w strone Cisowa (1,85 km) skre¢ w lewo w Cisowg (111 m) kieruj sie Cisowa na pot-
noc w strone Mysliwska (3,94 km) kontynuuj wzdtuz Strumienska (648 m) skre¢ w prawo w Akacjowa (365 m) skrec
w lewo w Miedzyrzecka (72 m) kieruj sie Miedzyrzecka na zachdd w strone Strumienska (47 m) skre¢ w prawo w Stru-
mienska (4,06 km) skre¢ w lewo w Szkolna (720 m) kieruj sie Szkolng na pétnocny zachdd w strone Rzemiesinikow
(791 m) kontynuuj wzdtuz Roztropicka (613 m) kontynuuj wzdtuz Szkolna (942 m) skrec¢ lekko w prawo w Sadzonka
(1,92 km) skre¢ w prawo w Lesna (1,60 km) Lesna skreca tagodnie w prawo i przechodzi w Czeresniowa (1,19 km)
kieruj sie Czeresniowa na zachdd w strone Miarki (222 m) skre¢ w prawo w Miarki (615 m) skre¢ w lewo w Darwina
(208 m) skre¢ w prawo w Cieszyniska (328 m) skre¢ tagodnie w prawo, pozostajac na Cieszynskiej (848 m) kontynuuj
wzdtuz Kopernika (386 m) skre¢ w lewo w Wojska Polskiego (447 m) skre¢ w prawo w Pod Dudnig (272 m) skre¢ w lewo
w Reja (817 m) skre¢ w prawo w Jatowcowg (716 m) skre¢ w prawo, pozostajac na Jalowcowej (322 m) skre¢ lekko
w prawo w Dtugg (677 m) dalej prosto do Bielskiej.

KONIEC TRASY: 43-246 Zabtocie, ul. Bielska 54
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3.4. Jednostki administracyjne w przebiegu trasy
Gmina Cieszyn

Gmina Goleszéow
Gmina Skoczéw
Gmina Brenna
Gmina Jaworze
Gmina Jasienica
Gmina Chybie
Gmina Strumien

3.5. Wzory oznakowania trasy rowerowej

P
ND o | || o=
1
= . — &"f&” Koronowo 11 km
R-1 R-1a R-1b R-3
R-4 R-4 R-4 R-4
nierébwnosci spadek wzniesienie zwezenie
R-4 R-4 R-4 R-4a

R-4b R-4c R-4d R-4e

3.6. Powigzania z podejsciem Greenways

Szlak na odcinku biegnacym przez Gminy Skoczéw i Brenna pokrywa sie z przebiegiem szlaku Greenways Kra-
kow-Morawy-Wieden (KMW GW). Dlatego oznakowanie szlaku powinno uwzglednia¢ takze standardy znakowania
Greenways: na wspdlnym odcinku na znakach powinno pojawic logo szlaku KMW GW.
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Krakéw-Morawy-Wiedenr Greenways to szlak dziedzictwa przyrodniczo-kulturowego two-
rzony w oparciu o sie¢ tras rowerowych, pieszych, wodnych, konnych oraz edukacyjnych
$ciezek tematycznych. Jego o$ gtéwna stanowi 780-kilometrowa trasa rowerowa, ktéra fa-
czy zabytkowe miasta i miasteczka, a takze cenne przyrodniczo, krajobrazowo i kulturowo
tereny wiejskie w samym sercu Europy Srodkowe;j.

Zaleca sie takze, aby cata dtugodystansowa trasa rowerowa na pograniczu polsko-czeskim byta projektowana
i oznakowana w powigzaniu z kryteriami i metodologia Greenways, a w szczegélnosci uwzgledniata standardy znako-
wania Greenways, do ktérych zalicza sie przede wszystkim:

- oznakowanie dojazdu do najwazniejszych atrakgji dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym lokalnych
inicjatyw ekoturystycznych, np. izby rzemiosta, ekomuzea, zagrody edukacyjne, sklepiki lokalnych produktow
i galerie, miejsca degustacji produktéw i inne atrakcje wazne z punktu widzenia zwigkszenia atrakcyjnosci
turystycznej i krajoznawczej szlaku a takze ze wzgledu na aspekt edukacyjny projektu.

« oznakowanie dojazdu do punktéw wypoczynkowych, stacji naprawy roweréw, miejsc przyjaznych rowerzy-
stom, punktéw informacji turystycznej, przystankéw zbiorowej komunikacji publicznej oraz do innych szla-
kow, petli i tgcznikow (rowerowych, w tym MTB, pieszych, rolkowych, kajakowych, etc.).
tablice informacyjne z przebiegiem i mapa szlaku (min. jedna w kazdej z gmin) oraz - w miare mozliwosci ta-
blice dydaktyczne (krajoznawcze) przy najwazniejszych obiektach krajoznawczych.

Zatozenia szlakéw Greenways zawarte sq w Deklaracji Greenways z Lille z 2000 r. Europejskiego Stowarzyszenia Greenways
EGWA/European Greenways Association (oraz aktualizowanej Deklaracji z Madrytu 2010) a takze Deklaracji Greenways w Europie
Srodkowo-Wschodniej z Wiednia 2016, podpisanej przez Stowarzyszenie Rozwoju i Wspétpracy Regionalnej ,OLZA” w Cieszynie

(https://www.greenways.org.pl/2016/12/08/deklaracja-greenways-wiednia/).

4. Koncepcja rozwoju powiatowego systemu rowerowego
jako subregionalnego modelu wdrazania Koncepcji

dilugodystansowej trasy rowerowej wraz z siecia transgranicznych
powiazan rowerowych na poziomie lokalnym
4.1. Wstep

Koncepcja rozwoju systemu rowerowego powiatu zqgbkowickiego, zgodnie z zatozeniami Dolnoslgskiej Polityki Rowe-

rowej (DPR) powinna stac¢ sie narzedziem stymulowania rozwoju ruchu rowerowego na obszarze powiatu, wskazywa¢
niezbedne w tym zakresie dziatania wtadz powiatowych i gminnych.

Przyjete przez autoréw zatozenia dla niniejszego opracowania zostaty oparte na wytycznych realizacyjnych wyni-
kajacych z dokumentéw wdrozeniowych Dolnoslgskiej Polityki Rowerowej (DPR), w szczegdlnosci:

— Standarddw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego,

- Koncepdji sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnosigskiego.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z realizacja opracowania dokonano zlecenia opracowania doktadnej Inwen-
taryzadji infrastruktury rowerowej oraz innych obiektéw i obszaréw istotnych dla turystyki rowerowej stanowigcej uszcze-
gotowienie inwentaryzacji zrealizowanej wczes$niej przez IRT dla catego obszaru objetego realizacja projektu.
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4.2, Charakterystyka obszaru objetego realizacjq dzialania modelowego

Dzisiejsza Ziemia Zabkowicka jest terenem, przez ktéry od wiekéw prowadzi wazny szlak komunikacyjny z pétno-
cy na potudnie Europy. Kiedy$ przebiegata przez ten obszar gtéwna nitka Szlaku Bursztynowego. Wspétczesng jego
kontynuacja na terenie powiatu sa: droga krajowa nr 8 (Wroctaw - Ktodzko), linia kolejowa nr 276 (Wroctaw — Miedzy-
lesie), a takze transeuropejski szlak rowerowy Eurovelo 9 majacy poczatek w Gdansku, a koniec w Puli, w Chorwacji.
Blisko$¢ gtéwnych metropolii Europy Srodkowej: Berlina, Pragi, Wiednia oraz Warszawy (odlegto$¢ od 200 do 350 km)
oraz korzystne potozenie na przecieciu waznych szlakéw transportowych sprawia, ze Ziemia Zabkowicka, pomimo
oddalenia od Wroctawia bedacego najwazniejszym osrodkiem w regionie, jest dos¢ dobrze skomunikowana z wazny-
mi osrodkami krajowymi i europejskimi.

Zaréwno dogodne potozenie w sasiedztwie Ziemi Ktodzkiej (jednej z wazniejszych destynacji turystycznych Dol-
nego Slaska), jak i uksztattowanie terenu (réznorodnos¢ krajobrazu), walory przyrodnicze i kulturowe stwarzajg dobre
warunki do rozwoju turystyki na Ziemi Zgbkowickiej, w tym turystyki rowerowej.

Powiat zabkowicki posiada rozbudowang sie¢ potaczen wewnetrznych i zewnetrznych, na ktérg sktadaja sie drogi
krajowe: nr 8 i nr 46 (faczna dt. 40,1 km), drogi wojewddzkie: nr 382, 385, 390 i 395 (taczna dt. 118,3 km), drogi powia-
towe: 388,0 km oraz drogi gminne. Istotnym elementem uktadu transportowego powiatu sg linie kolejowe: nr 276
(Wroctaw — Miedzylesie/Lichkov) i nr 137 (Katowice- Legnica). W ukfad ten wpisuje sie rozbudowana sie¢ tras rowero-
wych o zréznicowanym charakterze.

4.3. Diagnoza stanu systemu rowerowego powiatu zabkowickiego

Powiat Zabkowicki posiada dos¢ rozbudowang sie¢ (ok. 450 km) szlakéw rowerowych przebiegajacych zaréwno
na terenach gdrskich (po drogach lesnych) jak i na terenach przedgoérza (po drogach transportu rolnego i po drogach
publicznych o matym natezeniu ruchu w niewielkim zakresie po dedykowanej rowerzystom infrastrukturze). Trasy te
maja zréznicowany charakter (ranga, funkgja, standard) i r6znych uzytkownikéw w zaleznosci od preferowanej przez

nich formy aktywnosci rowerowe;j.

Legenda
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Rys. 1. Zinwentaryzowane istniejace i planowane trasy rowerowe na terenie powiatu zgbkowickiego

186 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCJA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
C PROJEKT TURYSTYKI ROWEROWEJ NA POGRANICZU POLSKO - CZESKIM



Choc istniejaca sie¢ tras rowerowych powiatu zabkowickiego zostata zaplanowana tak, aby umozliwi¢ dojazd
do najwazniejszych generatoréw ruchu, to jakos¢ oferowanej infrastruktury rowerowej nie odpowiada standardom
i oczekiwaniom rowerzystow.

Zdecydowana wiekszos¢ tras rowerowych powiatu zabkowickiego to oznakowane, zgodnie z Instrukcja znako-
wania szlakéw turystycznych, opracowang przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze, szlaki rowerowe
wykorzystujace drzewa, stupy i inne obiekty znajdujace sie wzdtuz ich przebiegu jako nosniki informacji o szlaku
(w niewielkim tylko stopniu uzupetnione sa dodatkowymi trwatymi znakami mocowanymi na niezaleznych stupkach
lub stupkach znakéw drogowych). Pozytywnym przyktadem na tym tle jest szlak Eurovelo 9, ktérego oznakowanie
zostato odnowione na catej dtugosci przebiegu na terenie powiatu zgodnie z obowigzujacym standardem.

Elementami dodatkowymi tak wyznaczonych tras rowerowych sg wybudowane gtéwnie w terenach lesnych wiaty
turystyczne dedykowane rowerzystom i turystom pieszym oraz tablice informujace o przebiegu tych szlakow. Za-
réwno ilos¢ wiat, jak i tablic jest zdecydowanie niewystarczajaca. Czesty jest rowniez brak ciggtosci oznakowania szla-
kéw rowerowych wynikajacy z nieregularnego odnawiania oraz usuwania nosnikéw oznakowania (wycinka drzew,
wymiana stupow, przemalowywanie obiektéw budowlanych itp.).

Charakter istniejacego systemu rowerowego Powiatu Zabkowickiego, a w szczegdlnosci znikoma ilos¢ odsepa-
rowanych od ruchu samochodowego drég dla roweréw i ciggéw pieszo rowerowych, ale takze innych rozwigzan
infrastrukturalnych w pasie drogowym jak: pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy, azyle dla rowerzystéw skrecajacych
w lewo czy wreszcie wtasciwa organizacja stref ruchu uspokojonego wptywa na wystepowanie w tym systemie wielu
niebezpiecznych miejsc dla rowerzystow.

Dos¢ dobre skomunikowanie wewnetrzne jak i zewnetrzne obszaru powiatu zagbkowickiego, stwarza mozliwo-
$ci wykorzystania komunikacji zbiorowej (kolej lub komunikacja autobusowa) oraz indywidualnej. Jednakze wyma-
ga to organizacji miejsc stanowiagcych wezty przesiadkowe dla 0séb dojezdzajacych rowerem do miejsc, w ktérych
przesigda sie na inny $rodek komunikacji (dojazd bezpieczng trasa do miejsca przesiadkowego i infrastruktura po-
zwalajaca bezpiecznie pozostawic rower tj. parking rowerowy wraz ze stojakami na rowery), a dla oséb dojezdza-
jacych z rowerem spoza obszaru powiatu — odpowiednia informacje nt. przebiegu tras rowerowych na terenie po-
wiatu (tablica informacyjna) i oznakowanie dojazdu od miejsca przesiadkowego do istotnych generatoréw ruchu
rowerowego (gtéwnych tras rowerowych, atrakcji przyrodniczych i kulturowych oraz miejsc obstugi rowerzystéw).

4.4. Czesc strategiczna

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych z oraz przeprowadzonej analizy SWOT dla systemu rowe-
rowego powiatu zagbkowickiego okreslono wizje, priorytety, cele i kierunki dziatan dla wtasciwego rozwoju systemu
rowerowego.

Wizja
Bezpieczna, spdjna i funkcjonalna siec tras rowerowych zapewnia dojazd rowerem do wszystkich waznych celow
podrézy (generatoréw ruchu rowerowego), a transport rowerowy jest istotnym i akceptowalnym spotecznie elemen-

tem zintegrowanego systemu transportu powiatu zabkowickiego.
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Struktura celow
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4.5, Kierunki rozwoju systemu rowerowego (infrastruktura rowerowa)

System tras rowerowych o funkcjach: komunikacyjnych i turystycznych wraz z ich kategoryzacja i infra-
struktura towarzyszaca

o

Legenda
@ migjsce obslugi rowerzystow
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Rys. 2. System tras rowerowych powiatu zagbkowickiego

Gloéwne trasy rowerowe
Obstuguja ruch rowerowy pomiedzy gtéwnymi miejscowosciami powiatu, waznymi generatorami ruchu rowero-
wego (atrakcjami turystycznymi), wpisuja sie w przebiegi tras dlugodystansowych na terenie powiatu zagbkowickiego,
stanowia najwazniejsze powigzania zewnetrzne.
— Trasa Eurovelo 9 (Miedzynarodowy dtugodystansowy szlak rowerowy/ Cyklotrasa pogranicza polsko-czeskie-
go);
— Trasa ZLOTA (Powiat Ktodzki — Bardo — Zgbkowice Slaskie, a dalej 2 warianty: po trasie dawnej kolei do Powiatu
Strzelinskiego lub przez Kamieniec Zabkowicki - Ziebice — Henrykéw - do Powiatu Strzelinskiego);
— Trasa Cysterska/Sakralna ER-8 (Henrykow - Ziebice - Kamieniec Zabkowicki — Bardo - Wambierzyce/Powiat
Ktodzki);
— Trasa Marianny Oranskiej (Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok - poza terenem powiatu zabkowickiego : Bila
Voda - Ortowiec - Ladek Zdroj — Stronie Slgskie).
Pozostate trasy rowerowe
Obejmuja kilka kategorii:
— kaczniki tras gtéwnych z lokalnymi zrédfami i celami podrézy rowerowych zlokalizowanymi poza zasiegiem
gtéwnych tras rowerowych, zwiekszajace zasieg oddziatywania catej sieci rowerowej;
— Lokalne trasy turystyczne;
— Trasy sportowe: MTB, Trasy Enduro Srebrna Goéra i Trasy Singletrack Glacensis.
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Integracja z uktadem zewnetrznych tras rowerowych

Implementacja przebiegu korytarzy gtéwnych tras rowerowych w granicach powiatu pozwala w sposéb bardzo
dogodny zintegrowac system rowerowy Powiatu Zabkowickiego z uktadem zewnetrznych tras rowerowych.

Ditugodystansowa Trasa Eurovelo 9 wyznacza potaczenia na osi wschéd-zachéd (z Powiatem Nyskim na wschodzie
i Powiatem Dzierzoniowskim na zachodzie) natomiast trasa ZLOTA potgczenia na osi pétnoc -potudnie (z powiatem
Strzelinskim na pétnocy i z Powiatem Ktodzkim na potudniu).

Uzupetnieniem pofaczen wynikajacych z implementacji korytarzy tras gtéwnych sa wazne dla Powiatu Zabko-
wickiego przebiegi ponadlokalnych tras o znaczeniu kulturowym tj. Trasy CYSTERSKA/ SAKRALNA ER 8 stanowiaca
pofaczenie systemu rowerowego Powiatu Zabkowickiego z Powiatem Nyskim na kierunku pdétnocno-wschodnim
oraz Trasa MARIANNY ORANSKIEJ (nawigzujaca do przebiegu Transgranicznego Szlaku Krélewny Marianny Oranskiej
- potaczenie systemu rowerowego Powiatu Zabkowickiego z Mikroregionem Javornicko na kierunku potudniowo-

-wschodnim).

System Bike&Ride (B&R)
Planuje sie realizacje zhierarchizowanej sieci rowerowych weztéw przesiadkowych w systemie B&R obejmujacej:
gtéwne wezty B&R (zasieg krajowy), uzupetniajace wezty B&R (zasieg regionalny) i lokalne wezty B&R.

system tras rc ych
— glwna
pozostata
| wezlyB&R
O autcbusowy gléwny
O autobusowy lokalny
O aulobusowy uzupelniajacy
@
]
°
L

kolejowy giowny
kolejowy lokalny
kolejowy uzupelniajgcy

wezly zewngtrzne

0 125 25 5 75 10 A et L e & ;
P— s zasigg 5 km
Zrédia: whasne, IRT, CODGIK, OpenStrgetMap \ﬂ". -

Rys. 3. Wezty B&R

Standaryzacja techniczna elementow systemu
Zaktada sie realizacje elementéw systemu wedtug Standardow projektowych i wykonawczych dla infrastruktury ro-
werowej dla wojewddztwa dolnoslgskiego.
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Standaryzacja tras rowerowych

TRZY PODSTAWOWE SPOSOBY PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO

Ruch rowerowy w jezdni Ruch rowerowy w jezdni Ruch rowerowy poza jezdnia
na zasadach ogéinych na pasach ruchu dla roweréw na drogach dla roweréw

- uspokojenie ruchu, « pasy ruchu dla roweréw, « dwukierunkowe drogi dla rowe-
« ruch rowerowy w obu kierunkach |« kontrapasy na ulicach jednokie- row,

na ulicach jednokierunkowych, runkowych, + jednokierunkowe drogi dla rowe-
- drogi obstugujace (serwisowe), + pasy autobusowo-rowerowe oraz réw,
- drogi transportu rolnego, torowiska z ruchem rowerowym. |« ciagi pieszo-rowerowe.
- drogi le$ne, do obstugi produkgji

lesnej,
« w terenach miejskich réwniez

odcinki tras oznakowane przy

pomocy znaku P-27.

Trasy gtéowne

Trasy gtdwne prowadza w ciggach miedzynarodowych, krajowych i regionalnych rowerowych szlakéw turystycz-
nych udostepniajacych najwazniejsze atrakcje regionu.

Gtéwne rowerowe trasy turystyczne powinny by¢ zintegrowane z siecig pozostatych rowerowych tras turystycz-
nych udostepniajacych pozostate atrakcje turystyczne w ich otoczeniu. System tras gtéwnych powinien by¢ rozbudo-
wywany w miare rosnacego natezenia turystycznego ruchu rowerowego, aby docelowo umozliwi¢ petne wiaczenie
wszystkich istotnych generatoréw ruchu. Gtéwne rowerowe trasy turystyczne biegnace wewnatrz miast powinny
udostepniac centra miast i ich najwazniejsze atrakcje turystyczne oraz by¢ skomunikowane z dworcami kolejowymi

i autobusowymi.

Trasy pozostate
Siec¢ pozostatych tras rowerowych wraz ze szkieletem tras gtéwnych powinien by¢ spdjny przestrzennie i udostep-

nia¢ caty obszar powiatu.

Pozostate trasy komunikacyjne powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ dojazdu rowerem do istotnych generatoréw ru-
chu oraz do weztéw przesiadkowych komunikacji zbiorowej z odlegtosci nie przekraczajacej 5 km, zaréwno w obsza-

rze miast jak i na terenach pozamiejskich.

Pozostate trasy turystyczne i rekreacyjne tacza trasy gtéwne z walorami turystycznymi pozostajacymi poza za-
siegiem tras gtéwnych. Powinny tworzy¢ spdjna sie¢, wyjatkiem moga by¢ jedynie wyspecjalizowane trasy do kolar-
stwa zjazdowego enduro i singletracki realizowane w trudno dostepnych warunkach terenowych.

Miejsca Obstugi Rowerzystow

Miejsca obstugi rowerzystow stanowia dodatkowe wyposazenie rowerowych tras turystycznych. Ich podstawo-
wym zadaniem jest zapewnienie schronienia przed deszczem lub storicem, miejsca do odpoczynku i konsumpcji,
informacji o terenie (atrakcjach) i przebiegu trasy.

Zaktada sie lokalizowane ich tak, aby na danej trasie istniata mozliwos¢ odpoczynku - nie rzadziej niz co 10 kilo-
metrow. Miejsca obstugi rowerzystéw powinny by¢ projektowane zgodnie ze stylem architektonicznym charaktery-
stycznym dla danego rejonu.
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4.6. Wytyczne dla dziatan promocyjno-edukacyjnych

Kampania promocyjno-edukacyjna propagujaca indywidualne i zbiorowe korzysci z jazdy rowerem, zwtaszcza
w jej aspekcie komunikacyjnym oraz idee zrbwnowazonego transportu w skali zapewniajacej realny wptyw na
Swiadomos¢ spoteczna.

Program zapewniajacy transfer wiedzy, umiejetnosci i najlepszych praktyk zwigzanych z ruchem rowerowym
do gmin powiatu zgbkowickiego.

Program szkolenia na karte rowerowga zawierajacy element szkolenia praktycznego w warunkach realnego
ruchu drogowego.

Kampania promujaca turystyke i rekreacje rowerowa oraz kolarstwo.

Kompleksowy program edukacyjny popularyzujacy wsréd dzieci i mtodziezy codzienng jazde rowerem w kon-
tekscie idei zrbwnowazonego transportu (kampania typu Rowerowa Szkofa),

Kampania skierowana do kierowcéw, a promujgca bezpieczne zachowania wobec rowerzystéw na drodze.
Powiatowy rowerowy portal internetowy ,spinajacy” wszystkie inicjatywy edukacyjne — promocyjne oraz pre-
zentujacy wazne informacje dotyczace lokalnej polityki rowerowe;j.

4.7. Zarzadzanie powiatowym systemem rowerowym i monitoring realizacji
Model zarzgdzania i monitoringu oparty jest na:

biezacej wspotpracy powiatowego oficera rowerowego z instytucjami regionalnymi zajmujacymi sie wdraza-
niem DPR oraz pracownikami gmin powiatu zabkowickiego zajmujacymi sie realizacjg inwestycji rowerowych,
opracowywaniu na poziomie powiatu we wspdtpracy zgminami Planu dziatai dotyczacych rozwoju systemu
rowerowego,

organizacji na poziomie powiatu (corocznie) Konsultacyjnego Forum Rowerowego z udziatem wszystkich
interesariuszy polityki rowerowej (przedstawicieli samorzaddw, zainteresowanych instytucji, organizacji po-
zarzadowych i entuzjastéw ruchu rowerowego), ktérego gtéwnym zadaniem ma by¢ wskazywanie istotnych
potrzeb w zakresie rozwoju systemu rowerowego i monitoring ich realizacji dziatan.

4.8. Plan dziatan - tabela przedsiewzie¢ rowerowych
Koncepcja rozwoju systemu rowerowego powiatu zagbkowickiego zawiera Plan dziatan (tabele przedsiewzie¢ ro-

werowych), co wynika z przyjetego modelu zarzagdzania powiatowym systemem rowerowym.
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